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1. YONETICI OZETI






Kozlu - Zonguldak - Uziilmez Demiryolu Hattinin Turizm ve Kent ici Ulasim Amacl Kullanimina Ysnelik Fizibilite
Raporu ve Konsept Gelistirme Calismasi, 2016 yilinda Bati Karadeniz Kalkinma Ajansi tarafindan calismalari yapilmig
olan Kémiire Giden Demiryolu Projesi'nin bir devami niteligindedir.

Zonguldak ilinde madencilik ve buna bagl olarak gelisen sanayi kiltiiriiniin de étesinde Bati Karadeniz Bélgesi bir
biitiin olarak degerlendirilerek 6zellikle Zonguldak Merkez ve Kozlu ilcelerinin barindirdigi turizm ve kiiltiir potansiyeli
ile ihtiyaclar ortaya konulacaktir. Ekonomik, kiiltiirel ve sosyal alanlarda gerceklestiriimesi hedeflenen turizm odakli
kalkinma stratejileri, calismaya konu olan demiryolu giizergahinda tren turizminin gelistirilmesi kapsaminda incelenecek
ve st 8lcek hedefler ile baglanti kurulacaktir.

ilde var olan dogal giizellikler, kiiltiirel degerler ve endiistriyel miras bir biitiin olarak degerlendirildiginde bunlar icine
alan bir proje gelistirilmesi katma deger yaratiimasina ve turizmin gelistirilmesine imkén saglayacaktir. Bu calismayla
turizmin gelistiriimesine katki saglanacagi gibi mevcut sehir ici ulagim sorununun ¢éziimiine de katki sunulabilecektir.

Zonguldak’taki 8nemli sorunlardan biri sahip olunan endiistriyel, tarihi ve kiiltiirel degerlerin giiniimiize kadar korumayi
da iceren bir turizm bakis acisiyla ele alinmamis olmasidir. Kéklii madencilik ve sanayi gecmisiyle bilinen Zonguldak’ta
turizm sektdrii halihazirda yok denecek kadar azdir. Ancak son yillarda sektérde bazi yatinmlar ve calismalar yapiimaya
baglanmis, turizmin dnemi yavas yavas farkina varilmistir. Cok degerli endiistriyel miras 6gelerine sahip Zonguldak'ta bu
dgelerin turizme kazandirlmasi, rotalama caligmalariyla birbirine entegre edilmesi, deneyim turizmine yénelik alanlar
ve odaklar olusturulmasi turizm bilincinin yayginlastirimasi ve turizm sektériiniin gelistirilmesine cok buyiik bir katki
sunacaktir.

Bu calisma, Zonguldak ilinde Kozlu - Zonguldak - Uziilmez Demiryolu giizergahinda bulunan turizm potansiyelini
olusturan &geleri saptayarak kémiir tasimaciciiginda kullanilan mevcut demiryolunun yolcu tasimaciliginda
kullanilabilirligini lcmek amaciyla 2018 yili Nisan ve Ekim aylari arasinda yapilan analizler, sorun tanimlari ve ¢&ziim
énerilerini icermektedir.

Yapilan tim analiz ve caligmalarin sonucunda Zonguldak ilinin turizm agisindan kalkinmasi icin projeye konu olan
demiryolu giizergahinda uygulanmasi gereken turizm, demiryolu altyapi ve alternatif yol ¢éziimleri ile birlikte bir
eylem plani olusturulmustur. Zonguldak'in tarihi ve sahip oldugu enduistriyel mirastan yola cikilarak kente gelecek olan
ziyaretgiler icin bir gezi glizergahi olusturulmusgtur. Bu giizergahta kullanilacak olan demiryolu araclari ve gereksinimleri
saptanmistir. Demiryolu giizergahina alternatif olan mevcut ulagim araglari incelenmis ve tespit edilen eksiklikler ortaya
konmustur. Demiryolu araclari icin giivenlik, fiyatlandirma gibi konularda yapilan arastirmalar ve ¢6ziim énerileri ifade
edilmistir.

Bu calismanin hayata gecirilebilmesi icin gereken tahmini biitce, saglanacak yatirim icin kurum ve kuruluslar ile hibe ve
fonlar hakkinda arastirmalar yapilmis, isletme modeli icin éneride bulunulmustur. Calismanin “Tarihi Kémiir Treni” adi
ile hayata gecirilmesi ve bu konudaki calismalarin devam ettirilmesi &nerilmistir.

Kozlu-Zonguldak-Uziilmez Demiryolu Hattinin Turizm ve Kent ici Ulagim Amacl Kullanimina Yénelik Fizibilite Raporu
ve Konsept Gelistirme Calismasi, demiryolu giizergahi ve cevresinin mevecut durumunu ve ihtiyaclarini ortaya koyan,
katiimcilik esasini benimseyerek ekonomik ve sosyokaiiltiirel alanlarda gerceklestirilmesi hedeflenen “Tarihi Kémiir

Treni” projesinin stratejilerini belirleyen temel bir dokiimandir.
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2. GIRIS



2.1. TANIM, KAPSAM ve YONTEM

Calisma kapsaminda; TTK tarafindan kémiir madeni tagimasinda kullanilan Kozlu-Zonguldak-Uziilmez demiryolu
hattinin, turizm ve kent ici ulasgim amach kullaniminin ekonomik, sosyal ve mekénsal etkilerini ve ihtiya¢ duydugu
yatinmlari aragtirmak, tanimlamak ve mekansal miidahaleler ile ilgili 8nerilerde bulunulmasi planlanmaktadir.

Kozlu - Zonguldak - Uziilmez Demiryolu Hattinin Turizm ve Kent ici Ulasim Amach Kullanimiyla ilgili yapilan 8nerinin

amaclar sunlardir:

* Ulusal ve yerel 6lcekte yeni bir turistik gezi destinasyonunun olusturulmasi,

* K&miire dayali endistriyel mirasin korunmasi, turizme kazandirilmasi ve tanitiimasi,

*  Mevcut demiryolu hattinin korunmasi ve kent yasamina kazandirilmasi,

*  Kentici ulagim tiirlerinin cesitlendirilmesi,

*  Maden Miizesinden Gékgsl Magarasi'na kadar uzanan “Uziilmez Vadisi"ne demiryolu ulagiminin saglanarak
erigilebilirliginin arttinlmasi,

*  Uziilmez Deresi ve Kozlu-Uziilmez Demiryolu Hatti boyunca yiiriime ve bisiklet yollar olan rekreasyon
alanlarinin olusturulmasi,

*  Kent kiiltiiriintin ve endiistriyel mirasin korunmasi,

* Hatiizerinde bulunan ve yapilmasi planlanan yapilara erisilmesinde karayolu ulagimina alternatif bir giizergahin

olusturulmasi amaclanmaktadr.

Yukarida tanimlanan amaclarin mekansal karsiliklarini bulabilmesi ve uygulanabilir olmasi amaci ile calisma kapsaminda
asagidaki adimlarin izlenmesi planlanmaktadir.
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*  Sosyal, Ekonomik ve Cevresel Mevcut Durum Analizleri
*  Vizyon ve Senaryo Olusturma

*  Mekansal Tasarim ve Yatinm Gereksinimleri

* Konsept Olusturma Maliyet Arastirmasi

* Isletme Modeli ve Eylem Plani Olusturma

2.2. TARIHCE

Ulkenin yegane taskémiirii havzasindaki (giiniimiizdeki sinirlariyla Zonguldak, Bartin ve Karabiik illerini kapsayan
balgedeki) ekonomik ve sosyal gelismeler yaklagik 190 yil 8nce taskémiirii isletmecilik faaliyetleriyle baglamistir. Eneriji
ve demir sanayii alanindaki bu gelismeler, Cumhuriyet déneminde de artarak devam etmistir. Bu ekonomik ve sosyal
gelismelerin temelleri, “Kémiire Giden Demiryolu Projesi” ile demiryolunun sanayi kuruluglari ve Zonguldak Limani'na
ulastinlmasiyla atilmistir. 1927 yilinda baglayan demiryolu projesi Catalagzi-Zonguldak demiryolu kisminin 1937'de
acilmasiyla tamamlanmistir. Once Zonguldak'ta, Etibank'a bagh dev bir EKi kurulmustur. EKi'nin kurulusu ile 1940’tan
sonra demiryolu caligmalari yeniden baglamig; Kozlu'da, Zonguldak'ta ve Kilimlide kémiir icin tiim yollarin ve derelerin
diizenlenmesi gerceklestirilmistir. 1941'de baslayan Uziilmez ve Caydamar Dereleri boyunca limana uzanan calismalar
1948’e kadar devam ederken, bir taraftan da kesintisiz karayolu ve demiryolu diizenlenmeye devam edilmistir. Catalagzi
Termik Santralinin kurulmasi tilkenin ve bélgenin ekonomik gelisme siirecinde dnemli bir adim tegkil etmistir.

1948'de uygulamasina baslanan “Amenajman Programi” ile yeralti ve yeriistiindeki tesislerin yenilenmesi ve faaliyetlerinin
makinelestirilmesi planlanmis, bu proje ile tiretimin iki katina cikarilmasi hedeflenmistir. Bu projeler, ‘Amerikan Marshall
Plan” cercevesinde saglanan dis parasal kaynak ile uygulamaya konulmustur. Yeralt: yeniden planlanirken yeriistiinde
ilk planlama, Zonguldak limaninin yapimi olmus, limanin yanina da kémiir yikama ve yiikleme tesisleri kurulmustur. Kent
planlamasi da EKI yeriistii planlamasiyla birlikte yiritilmistir. Bu koordinasyon, karayolu baglantilarini saglamistir.
Kémiirii ve enerjiyi, demire ve denize; bu koordinasyon baglamistir. Hizli sanayilesme siireci sonucunda bélge, net
gd¢ alan bir konuma gelmistir. Bu durum &zellikle 1950'den sonra elektrik tiretim ve iletiminin yani sira demir ve kémiir
sanayiine yapilan biyiik yatinmlarla hizlanmigtir.

1970lere kadar bu olumlu gelisim, kémiir ve demir-celik gibi geleneksel tiretim konularinin diginda alternatif faaliyet
alanlarinin disina ¢cikamamustir. Alternatif faaliyet alanlarinin yaratilmamasi ve mevcut faaliyet alanlarinda da teknolojik
yenilemelerin yapilamamis olmasinin sonucu olarak, duraklama ve gerileme siirecine girilmistir. Kémdir kullaniminin
revacta oldugu yillarda Zonguldak'in niifus artis hizi, Tiirkiye ortalamasinin tizerinde yer almistir. Zonguldak 1980’lere
kadar, istenmedigi halde gé¢ alan kent olmanin sorunlarini yagamus, gidisat, kémiiriin yatinm durumuna baglh olarak
degismistir. Bunun en belirgin géstergesi de giderek diigen yillik ortalama niifus artig hizi olmustur. Diger énemli bir

degisim de iglevini yitirmig endistri tesislerinin -insanhigin yikici etkisiyle- giderek yok olmasidir.

Tum diinya oldugu gibi, Zonguldak Kémiir Havzasinda da atilmasi gereken en énemli adim, tarihin kiiltiire déniismesi
olmalidir. Bu nedenle bu calisma endiistriyel miras 8gelerinin yasatilmasi ve turizme kazandirlmasi yolunda atilan
adimlarin baglangici niteligindedir.

Zonguldak'ta Kémiiriin Tarihcesi
Eregli limani, Karadeniz'in 6nemli dogal limanlarindan biridir. Kastamonu vilayetine baglh Bolu sancaginin bir kazasi
olan Eregli, 1650 - 1850 yillar arasinda gemi insa faaliyetleriyle dikkat ceken ve gemicilikle ilgili malzemeler imal
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edilen bir bélgedir (Uzuncargili, 1988). Gemicilik, kereste ve odundan sonra, cagin geregi olarak, Osmanli baskentinin
gereksinimi olan buhar kémiirii de bu sahillerden karsilanmistir.

Osmanli Devleti, buhar giiciiyle 1800'den sonra tanigmis, kémiir 1800'tin ilk ceyreginde Osmanli icin ekonomik deger
kazanmaya baglamistir. Buhar giici, sirasiyla; denizyolu, demiryolu, endiistriyel buhar makineleri, demir ve celik tiretimi
ile hava gazi ve elektrik tiretiminde de kullanilmigtir. 1830'dan sonra Eregli ve Amasrada varlig bilinen tagkémiiriintin

dnemi giderek artmis, 1835'ten sonra madencilik faaliyetlerine baglanmigtir.

Odun ve kerestenin temininde oldugu gibi, cagin geregi olarak buhar giicii icin gerekli olan buhar kémiiriiniin tiretimi ve
nakledilmesi yine Kastamonu Eyaleti sahillerinden denizyolu ile saglanmistir. Kémiiriin asil yaygin oldugu alan Ereglinin
dogusunda bulunan Zonguldak ve cevresi olmustur. Ereglinin kaza olmasi nedeniyle, havzaya Eredli Havza-i Fahmiyesi
(Eregli Kémiir Havzasi) adi verilmistir. Eregli Kémiir Havzasindaki taskémiiriinii isletmek amaciyla 1841 yilinda “Eregli
Kémir Madeni Kumpanyasi” kurulmus, Eregli ve Amasra'da karbonifer sinirlari belirlenmistir. Padisah Abdiilmecid’in,
1848 tarihli “Eregli ve Amasra Kémiir Madenleri Hakkindaki” ilmiihaberi geregince, araziler vakif haline getirilmistir. lk
kémiir havzasi sinirlarinin korunmasi icin Padisah Abdiilmecid Vakfi tizerine tapu tescili yapilmistir.

Eregli kémiir madeni, 1850 yili sonuna kadar Darphane-i Amire tarafindan idare edilmistir. Bu tarihlerde iiretilen kémiir
tersane, tophane, baruthane ve deniz yollarina satilmistir. 1850'de madenlerin idaresi, Darphane-i Amire'den Hazine-i
Hassa'ya (Evkaf Nezareti) gecmistir. ik isletmeciligin baslangicindan Tiirkiye Taskémiirii Kurumu'nun kurulmasina
kadar gecen siirec su sekilde &zetlenebilir:

Ik Demiryollar:

Biiyiik oranda kémiire gereksinim olmasi sonucu, kémiiriin yerin altindan cikarilmasi icin yatinm gerekmistir. 1851de
Zonguldak ve Kozlu'da dekovil hatti yapilmistir. Kémiir havzasinda daha yiiksek iiretim seviyesine ulagmak icin taginma
sorunlarinin ¢éziilmesine gerek duyulmustur. Kémiir nakliyati konusunda ilk yatinm calismalan siirdiriliirken cikan
Kirim Savasi'nin kémiir gereksinimi Zonguldak’tan kargilanmustir.

Kirm Savasi 8ncesinde Ingiltere ile yapilan anlasmaya gére Kozlu, Zonquldak ve Kilimli derelerinin cevresinde tespit
edilecek kémiir damarlarinin isletilmesi tamamen Ingiltere’ye verilmistir. Zonguldak ve Kozlu'da daha 8nce yapilmig
olan dekovil hatti yeniden diizenlenmigtir. Ocaklardan cikarilan kémiirii; Kozlu, Zonguldak ve Kilimli dereleri boyunca

tasiyarak denizdeki yiiklemeye ulastiran (Caydamar, Uziilmez ve Kilimli) dekovil hatlar siriilmiistiir.

Zonguldak Limani

Zonguldak ilinin daglik yapisi uzun yillar tek ulagim seceneginin denizyolu olmasina yol agmistir. Zonguldak limaninda
uzun yillar yiik tasimaciligi yaninda yolcu tagimaciligi da yapilmistir. Ancak zamanla karayolu aginin gelismesi sonucu,
dzellikle yolcu tagimaciliginin hemen hemen tamami karayoluna kaymistir. Zonguldak Limani yik tagimaciligindaki
dnemini gliniimiizde de siirdiirmektedir.

Eregli Kémiir Madenlerinin idaresi Denizcilik Bakanligina (Bahriye Nezareti) verildikten sonra yapilan caligmalar
ve teknik gelismelere bagl olarak Eregli Havzasindan cikarilan kémiir miktari artmistir. Bununla birlikte kémiir
aktarimi diizenli gerceklestirilememis, 6zellikle kétii havalarda kémiir zedelenip zarar gérmis, aktarim yavaslamistir.
Zonguldak’ta gemilerin barinabilecedi bir liman olmadigindan, kémiriin daha hizli ve kolay aktarimini saglamak igin
dncelikle Kozlu'da bir mendirek yapilmasi diistintiilmiis, ancak kisa bir siire sonra bundan vazgecilmistir. Nedeni ise

dénemin ekonomik sikintilari ve sartlaridir.
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Osmanli Devleti déneminde1898'de limanin yapimina baslanilmistir. Firtinalara ve riizgéra yakalanan liman yapim
asamasindayken birka¢ kere yikilmis, ancak 4 yil icinde yapimi tamamlanarak hizmete agilmigtir. Gemilerin limana
yanagmasina izin verilmediginden, kémiir aktarimi, liman diginda bulunan iskelelerden gerceklestirilmekte, bu da
oldukca zor ve zahmetli bir caba gerektirmektedir.

1909'da liman herkese acilmistir, isletmesi Bahriye Nezaretine gecmistir.

Giderek Gelisen Tagima

Bahriye Naziri Hasan Pasa tarafindan hazirlanan ve daha énceki yillarda yapilmis olan demiryolundan sé6z edilen raporda,
1876 yilina kadar demiryollari Gizerindeki kémiir arabalarinin katirla cekildigi belirtilmis ve lokomotif kullanilmasi tavsiye
edilmistir. Bu gereksinimin bir sonucu olarak lokomotif calisacak sekilde demiryolunun metrik hatta dénustirilmesi ise
1879 yilinda tamamlanmigtir.

Eregli kazasinda bulunan Eregli Kémiir Madeni, Bahriye Nezareti'ne baglandigi 1865'e kadar Hazine-i Hassa Nezareti
tarafindan idare edilmistir. Eregli kémiir havzasi yénetimi, 1865 yilindan itibaren Hazine-i Hassa adina idare edilmek
tizere Bahriye Nezaretinin bir birimi olan Tersane-i Amire’ye devredilmigtir. 1866'da Eregli Kazasi halkina miikellefiyet
getiren “Dilaver Pasa Nizamnamesi”, Zonguldak kémiir madenlerinde calisan iscilerin havzada is yasamini diizenleyen
is hukukuna iligkin ilk mevzuat olmugtur.

Eregli kémir havzasi, 1865'ten 1908'e kadar fillen Bahriye Nezaretine bagl olarak ydnetilmisti. Bu dénemde
isletmecilerin caligma alanlarini belirleyen “imal hakki ruhsatlar” genellikle Hirvat, Slav, Rum ve Ermenilerin elinde
olmus, ¢cok az sayida yerli igletmeci calismstir. Isletmeciler Bahriye Nezareti adina ve hesabina, kémiir cikaran yiiklenici

gibi calismislardr.

1878 yilinda Alacaagzi, Kozlu, Zonguldak, Kilimli ve Amasra'da ocaklar numaralandirilmistir. Bu dénemde, 6zel tegebbiis
ve yabanci sermaye tarafindan Uretilen kémdiriin tamaminin, devletin harp gemileri ile Bahriye'nin ticari gemilerinde
kullanilma zorunlulugu getirilmigtir. Bagka bir yere satilmasi ve ihrac edilmesi 1882’ye kadar yasaklanmistir. 1882 yilinda
“Kémiiriin Piyasaya (sinirl)) Satigina izin Verilmesi” ve 1886'dan sonra da “Kémiir Tozlarinin Satisina Izin Verilmesi”
hususlar kémiir havzasinin icinde bulundugu ekonomik krizi asmanin yollari olarak gériilmustiir. Kémiir isletmecilerine
gelir artigi saglayan bu gelismelerden sonra havzada madencilik gelismis ve sirketlesmistir. Kémiir havzasinin merkezi
olarak gelisen Zonguldak, 1899 yilinda ilce olarak ilan edilmistir.

Zonguldak'in 1886'dan sonra giderek gelismesinde énemli etkenlerden biri Eregli Sirketi olmustur. Sirket énce liman
yapimi ile havzaya girmis, daha sonra Zonguldak - Asma demiryolunun yapimini ve isletmeciligini almig, daha sonra da
elde ettigi ruhsatlar ve ortakliklarla 1900’lerin basinda kémiir isletmeciligine girerek havzanin en biiyiik sirketi olmustur.”

2.3. GEREKCE

2.3.1. Endiistriyel Miras ve Korunmasi Gerekliligi

Cagdas koruma yaklasimlar kapsaminda bugiin sanayi dénemine ve tiretim kiiltiiriine ait kalintilar, ait olduklari dénemin
bilimsel, teknolojik, mimari, estetik, sosyal ve kiiltiirel 6zelliklerini yansitmalarindan dolayi endiistri / sanayi mirasi olarak
tanimlanmaktadir. Bu kalitlar tretim, ulasim ve kamusal hizmetlere (elektrik tretimi, altyapi, vb.) ait mimari yapi ve
makineler ile buralarda calisan insanlar icin planlanmig toplu konut, egitim ve dini yapilar gibi sosyal, kilttirel mimari
cevrelerden olusmaktadir (TICCIH, 2003)

Bu kisym Kiirsat Cosgun tarafindan
hazirlanmgstir.

1: Giris ve Tarihge kisminin tamami Ekrem
Murat Zaman tarafindan hazirlanmgtir.
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Sekil 1. Uziilmez Kentsel Tasarim Konsept
Calismasi alan simirlar: (Hiiseyin Kahvecioglu,
Nurbin Paker Kahvecioglu, Agustos 2018.)

Sekil 2. Uziilmez Kentsel Tasarim Konsept
Calismasimin eski haritalarla cakistirilmast
(Hiiseyin Kahvecioglu, Nurbin Paker
Kahvecioglu, Agustos 2018.)
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Diinya tizerindeki bu degisik tiirde alanlar, yapilar, kentler, yerlesimler, peyzaj ve yollar; sanayi kurulus ve iiretimine taniklik
etmektedir. Bircok yerde bu miras kullanilir durumdadir ve tiretime devam etmektedir. Bazi yerlerde ise, ge¢misteki
etkinlik ve teknolojilerden geriye arkeolojik kalintilari ulagmistir. Endiistri alanlar teknoloji ve tretim siireclerine bagl
miithendislik, mimarlik ve kent planlama ile ilgili somut miras yaninda, iscilerin ve bagli olduklar topluluklarin anilari,
hiinerleri ve sosyal yasamlariyla biitiinlesen soyut mirasi da icerir.

Son iki ylizyl icinde tiim diinyada gériilen sanayilesme siireci insanligin gelisiminin biiyiik bir asamasini olugturur; mirasi
da cagdas diinya icin 8nemli ve kritiktir. Sanayilesmenin énciileri ve baslangici diinyanin cesitli yerlerinde, hala aktif olan
veya arkeolojik sitlerde, cok eski dénemlere kadar izlenebilir. Calismanin amaci bu tirr siireclerin érneklerine ve mirasina
yoneliktir. Ancak buradaki ortak ilkeler daha ¢cok cagdas dénemin seckin ve sistematik tiretim, tagima, enerji tireten veya
denetleyen siirec ve teknolojiler ve ticari iligkiler, yeni sosyal ve kiiltirel diizenlemelerle belirginlesen modern dénem

Sanayi Devrimi'ne yéneliktir.

Endustri mirasi oldukca hassastir ve risklerle karsi karsiyadir. Yalniz bilingsizlikten, belgeleme eksikliginden tescil
edilmediginden, saygi gérmediginden degil, degisen ekonomik egilimlerden, olumsuz kavrayislardan, cevresel
kaygilardan veya iri boyutlari ve karmasikligindan dolayi da yitirilmektedir. Fakat mevcut yapilarin émriinti ve sahip
olduklari enerji siiresini uzatarak, endistri mirasini koruyarak, yerel, ulusal ve uluslararasi diizeylerde siirdiiriilebilir
gelisme hedeflerini gerceklestirmeye katki saglanabilir. Konu kalkinmanin sosyal oldugu kadar fiziksel ve cevresel
yénleriyle de iliskilidir ve o sekilde degerlendirilmelidir. Son yillarda artan sayida arastirma, uluslararasi ve disiplinlerarasi
is birligi yaninda sivil toplum girisimleri de endistri mirasinin daha iyi taninmasina, paydaglar ve meslek sahipleri arasinda
is birliginin artmasina biiyiik katki saglamistir ICOMOS, 2011).

Endustri mirasi hakkinda bilinglenmeyi artirmak ve bu mirasin cagdas toplumlar icin anlamini tiim zenginligiyle kavratmak
icin aktif endistri mirasi alanlarina ziyaretler programlamak, tiretim islemlerinin yani sira, onlarla ilgili somut olmayan
mirasl, hikayelerini, tarihini, makinelerini ve endustriyel Giretim siireclerini sunmak icin diizenlemeler yapmak, sanayi veya
kent muzeleri kurmak, yorum merkezleri, sergiler diizenlemek, yayin yapmak, rotalar olusturmak ve siirdiirmek gerekir.
Ideal olarak bunlar sanayilesmenin gerceklestidi ve en iyi iletisim kurulabilecek yerlerde konumlanmalidir {COMOS,
2011)

2.3.2. Turizm Potansiyeli ve Gelistirilmesi Gerekliligi

Bati Karadeniz Kalkinma Ajansi tarafindan hazirlanan Bélge Plan’'nda belirtildigi tizere; Bati Karadeniz Bélgesinde
turizm sektériiniin gelisme diizeyi illere gére farkliliklar géstermektedir. Bélgede turizm endiistrisinin en ¢ok gelistigi
iller Karabiik ve Bartin'dir fakat bu farkliliklarin nedeni turizm olanaklarinin tiim ile yayilmig olmasi degil, Amasra ve
Safranbolu gibi belirli ilcelerin 6n plana ¢ikmig olmasidir.

Bélge Plani'nda yer aldigi sekliyle; Cumhuriyetinilk yillarindan itibaren bir sanayi kenti olarak anilan Zonguldak’ta turizm
bugiine kadar geri planda kalmistir. Bunun nedeni herhangi bir potansiyele sahip olunmamasi degil, sahip olunanlarin
degerlendirilememesi ve altyapi-hizmet eksiklikleridir. Zonguldak, 1978 yilindan beri her iki yilda bir diizenlenen
Tirkiye Kémiir Kongresi'ne ev sahipligi yapmaktadir. Zonguldak'ta kongre turizmi kapsaminda yillardir siiren caligmalar

olmasina ragmen, il turizm yatinmlarinda etkili olamamigtir.

Turizm alanlar tim diinyada desteklenen ve tesviklerin siirdiiriildiigi yatinm alanlari arasinda yer almaktadir. Turizm
sektérii gelecekte de esitsizliklerin giderilmesi, yoksullukla miicadele, istihdam olanaklarinin gelistiriimesi ve toplumsal
kalkinmanin saglanmasi konularinda etkili bir planlama ve uygulama araci olarak kullanilacaktir. Bu cercevede
hazirlanan “Turkiye Turizm Stratejisi 2023 Eylem Plani” nda da belirtildigi gibi Turizm, Bati Karadeniz Bélgesi icin
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gelistirilmesi hedeflenen bir sektérdiir. Planda bélgenin bagimli ekonomisinin kirllarak, yasam kalitesinin arttirlmasi
amaclanmaktadir. Sektérel cesitlilik ve turizm sektérii ile kalkinma icin planlama calismalarina baglanmistir. Zonguldak
Kozlu Uziilmez Demiryolu Projesi de yapilmasi planlanan Uziilmez Kiiltiir Vadisi ve Zonguldak Magaralan Ziyaretci
Merkezi gibi projelerle birlikte Turizm sektériinde gerceklestiriimesi beklenen gelismelere katki saglayacaktir.

Uziilmez Kentsel Tasarim Konsept Caligmasi
Dogal, tarihi, kiltiirel ve sanatsal acidan potansiyeli olan bélgede turizmin gelismesine yénelik fiziki ve sosyal altyapi
calismalari hedeflenmistir. Bu baglamda istanbul Teknik Universitesi Mimarlik Bslimii 6gretim gérevlileri Hiiseyin

Sekil 3. Uziilmez Kentsel Tasarim Konsept
Calismasi — Calisma Bolgeleri (Hiiseyin
Kahvecioglu, Nurbin Paker Kahvecioglu,
Agustos 2018.)
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Kahvecioglu ve Nurbin Paker Kahvecioglu tarafindan Uziilmez bslgesini kapsayan bir kentsel tasarim calismasi

gerceklestirilmistir. Yapilan bu calisma icin alan sinirlari Sekil 2'de ifade edilmektedir. Rapora konu olan Zonguldak-

Kozlu-Uziilmez Demiryolu projesi ve réléve-restitiisyon calismalari devam eden Uziilmez Kiiltiir Vadisi projesinin

Gokgsl Magarasi ile iliskilendirildigi Master plan calismasinda, tist 6lcek bazi &neriler sunulmustur. Buna gére calisma

alani Sekil 3'te gérildugu gibi 6 bslgeye ayrlmustir.
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Uziilmez miiessese alani déniisiimii: Mevcut karakteristik binalarin korunmast, korunacak meveut binalar ve
yeni ek binalar araciligiyla miiessese alaninin déniisiimiiniin saglanmasi vurgulanmaktadir. Uziilmez miiessese
alanina dek mevcut rayli sistemin uzatilmasi ve istasyon araciligiyla alanin erigiminin saglanmasi, kamusal
etkinlik ve odak alan olugturulmasi hedeflenmistir.

Yeni iglev alani énerileri:

a. Terminal-Miize: Mevcut rayli sistem giizergahinin uzatiimasi ile erisilen gezi rotalar baslangi¢ noktasi;
istasyondan yakin cevrede yer alacak farkli doga-festival-kiilttir-bilim rotalarinin tanitimi ve yaya, bisiklet,
ring seferlerle erisimin saglanmasi

b. Universite kampiis yapilari: Sanat-tasarim fakiiltesi, konservatuar, bilim-teknoloji birimleri vb. icin ilgili
fonksiyon alanlari araciligiyla kentli ve tiniversiteli icin karma kullanim alanlarinin olusturulmasi (Konser

salonu, fakiilte birimleri, atélyeler, yeme-icme, rekreasyon birimleri) olarak belirlenmistir.

Festival-Gésteri agik alan: Eski kok fabrikasi alaninin kentli, tiniversiteli ve disaridan ziyaretcilerin kiiltiirel
aktivite alanlari olarak kullanima agilmasi, Mevcut bacanin restorasyonu énerilmektedir. Rombaki Lavuari ve
63 Ocaklar olarak bilinen alan icinde yer alan mevcuttaki nitelikli yapilarin niteliksiz eklerinden arindirilarak
kullanima agilmasi, acik alan diizenlemeleri (Kiitiiphane, kémiir madenciligi, kurumsal arsiv-bellek merkezi,
mevcut maden ocad girisi ve yakin cevredeki endiistri yapilari ile iliskilerin kuvvetlendirilmesi hedeflenmistir.

Uziilmez-Kozlu rayh ulagim hatti/istasyon: Mevcut demiryolu hattinin Uziilmez alanina dek toplu ulagim
icin aktive edilmesi, Uziilmez Miiessese déniisiim alanina erisim terminali, Istasyon bekleme- bisiklet, toplu
tasima ve durak iliskisi yeme/icme-enformasyon-rekreasyon-bisiklet giseleri-otomatlar), Kamusal odak ve
terminal noktasi, Uziilmez Lavuar alani ve festival alanina transfer noktasi, Meveut Lavuar, tesis alaninin
nitelikli endiistriyel yapilarinin korunmasi ve enddistri arkeolojisinin yerinde deneyimlenmesi amaciyla alanin
ziyaretcilere acilmasi ve rekreasyon (info, yénlendirme, giizergah, diizenleme, dogal peyzaj, oturma-bekleme
birimleri gibi minimum ekler) &nerilmistir.

Saglk ve Spor merkezi: Daha 8nce Uziilmez spor kuliibiinin kullanimina ait ack stadyum alani ve
tribtinlerinin yeniden kullanima agilmasi, Uziilmez tesisleri lokali ve tenis kultibii alanindaki mevcut nitelikli
yapilarin korunup, restore edilerek yeniden islevlendirilmesi énerilmistir.

Konaklama Bélgesi: Alanda yer alan mimar Seyfi Arkan’a ait mevcut lojman ve okul yapilarinin korunup,
restore edilerek yeniden islevlendirilmesi énerilmistir. Alanda yer alan eski miiessese mudiir lojmani alaninin

korunup restore edilerek yeniden islevlendirilmesi dustinilmustar.

Dogal peyzaj koruma ve gelistirme alani: Uziilmez alani ve yakin cevresi icinde kalan dogal peyzaj sininnin
belirlenmesi, yakin cevrede yer alan kullanim ve terminal noktalarindan yaya yiriyus, trekking, bisiklet
vb. doga gezisi ve spor giizergahlarinin belirlenmesi, yiiriiyiis rotalar icinde gerekli ihtiyac-destek-doga-



gdzlem birimlerinin tasarlanmasi, Rota giizergahlari icinde dogal peyzajin tanitim ve bilgilendirme sisteminin
saglanmasi, tasarlanmasi vb. dnerilmistir.

Tiim bu balgeler birlikte disiiniildiigiinde ve Zonguldak-Kozlu-Uziilmez Demiryolu ile entegrasyon saglandiginda
demiryolu kullaniminin pekisecegi ve turizm odakli gelisim hedefinin saglanacag beklenmektedir.

Uziilmez Kiiltiir Vadisi
Bati Karadeniz Kalkinma Ajansi 2018 Yili Calisma Programi'nda 6ngériildiigii tizere Guidiimlii Proje Destegi kapsaminda
Uziilmez Kiltir Vadisi projesine yénelik calismalar devam etmektedir.

Uziilmez Eski Lavuar Binasi ve Eski Atélye Binasi ile Rombaki konaginin islev kazandirilmasi hedeflenen proje konum
olarak Zonguldak-Kozlu-Uziilmez Demiryolu giizergahinin Uziilmez ucunda yer almaktadir. Hem Uziilmez Master
Plani calismalarinda hem de bu ¢alismada dngériildiigii tizere tist dlcekte bu projeler birbirini destekler konumdadir.

Zonguldak Jeoparki Gékgél Ziyaretci Merkezi
Gokgsl Magarasi girisi icin tasarlanan Zonguldak Jeoparki Gékgél Ziyaretci Merkezi ayni zamanda projelendirme
caligmalari devam eden ve Bati Karadeniz Kalkinma Ajansi Mali Destek Programlar kapsaminda 2018 yilinda hibe almaya

hak kazanan bir projedir. Projenin Zonguldak Jeoparki icin de bir ilk merkez olma niteligi tagiyacagi diisiiniilmektedir.

Zonguldak, kesfedilen magara sayisi ve bu magaralarin olusum evrelerinde meydana gelmis olan magara ici
karakterleriyle genis bir yelpazeye sahip bir cografyada yer almaktadir. Kentin her alanina yayilmis olan magaralar
aginin, yerli-yabanc turistler, aragtirmacilar ve magdara sporcular icin cesitlilik iceren bir gezi agini miimkiin kildig
diistintilmektedir. Zonguldak Jeoparki Gékgél Ziyaretci Merkezi bu énemli potansiyeli erisilebilir ve gériiniir hale
getirmeyi hedeflemektedir.

Sekil 4. Uziilmez Kiiltiir Vadisi Projesi
(Buda Mimarlik, 2018)

Sekil 5. Zonguldak Jeopark: Gokgol Ziyaretci
Merkezi (Yalin Mimarlik, 2018)
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Sekil 6. Liman, Karayolu ve Demiryolu
Ag1 Kurgusu (PROMIM, SCRA, FREA,
2018).

Sekil 7. Zonguldak Marina Tasarumi
(PROMIM, SCRA, FREA, 2018).

Zonquldak Kozlu Uzdlmez Demiryolu Hatt
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Kozlu-Zonguldak-Uziilmez Demiryolu'nun turizm odakli kullanilmasi, ziyaretci merkezi ile kurulmasi planlanan yaya ve
bisiklet baglantilari ile bu projeler arasi iliskilerin kuvvetlendirilmesi diistinilmistiir. Bu baglamda bu projelerin birbirini

destekler nitelikte olmasi beklenmektedir.

Gokgsl Magarasi halihazirda Zonguldak ilinin en 6nemli turistik odak noktalarindandir. Ziyaretci Merkezi ile niteliklerinin
farkli bir seviyeye tasinmasi ve bununla birlikte ziyaretci sayisinin artmasi hedeflenmektedir. Tasarlanacak ve Gékgsl
Magarasi ile baglantisi kurgulanacak bir demiryolu gezi giizergahi ile ziyaretcilerin buraya taginmasi planlanmaktadir.

Zonguldak Merkez

Zonguldak Merkez Projesi, Konsept Tasarim asamasinda bir calismadir. Liman ve Uziilmez Vadisi ekseninin Master plan
dlceginde ele alinmasi hedeflenmektedir. Zonguldak Limani'nin bir marina niteliginde calistinlmasi &nerilmistir. Ayrica
Liman, karayolu ve demiryolu ag: birlikte distiniilmiis ve 3 tasarim firmasinin olusturdugu proje ekibi (PROMIM,
SCRA, FREA, 2018) tarafindan yeniden kurgulanmigtir.

Tasarlanan yeni kurguda demiryolu; liman yéniinden éneri karayolu baglantisi ile paralel olarak TTK Merkez Atélyeler
civarinda Uziilmez hattina baglanmistir. Bu 8neri baglanti ile Liman-Uziilmez Demiryolu hattinin siirekliligi saglanabilir
ve ek bir képrii baglantisi gerekmeden sadece ray désenerek bu baglanti gerceklestirilebilir.

b
Marina Tasarimi ile gelen turist sayisinda artig beklenebilir. Bu turistlerin tasarlanacak demiryolu gezi giizergahi ile
marinadan alinip, kentin tren ile gezdirilerek tanitildigi bir senaryo olusturulabilir. Fikir olarak bu ¢alismanin Zonguldak-
Kozlu-Uziilmez Demiryolunun turizm odakli kullanilmasini destekler nitelikte olmasi beklenmektedir.

Endiistriyel Peyzaj ve Turizm iligkisi

Eski endustri alanlarinin 6zellikle kent merkezinde kalmalarindan dolayi, hem kamu hem de yatinmcilar tarafindan eski
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islevlerini korumalari veya yeni bir islevle tekrar hayata gegmeleri amaciyla yenilema calismalari baglamistir. Ancak bu
durum zamanla endiistri bélgelerinin “Endiistriyel Miras Turizmi” adiyla pazarlanmasi haline gelmistir. Kismen yeni bir
turizm cesidi olan endiistriyel miras turizmi bélgenin yeniden yapilanmasi icin bir ara¢ olarak gériilmektedir.

Avrupa'nin kullanilmayan bircok endiistri alaninda, endiistriyel miras turizmini gelistirme programlar uygulanmaktadr.
Bu ilkelerin baginda Ingiltere, Almanya, Hollanda, Belcika, Avusturya, Fransa, Ispanya ve ltalya gelmektedir. Bununla
birlikte ERIH® érneginde oldugu gibi, Avrupa Birligi de endiistriyel miras turistlerine y&nelik aktiviteler geligtirilmesini
tesvik etmektedir. Bu cabalara yénelik genel beklenti ise endiistri bélgeleri civarinda gelistirilen bu yeni turizm tiiriiniin
bu bélgelerin yeniden canlilik kazanmasinda énemli bir rol oynayacagi ve bu sayede bélge ekonomisinin daha da iyiye
gidecegidir (Yilmaz, 2014).

2.3.3. Kent ici Ulagim Agi Ve Gelistirilmesi Gerekliligi

Yeni yapilan kamu yapilarina ve Uziilmez Kiiltir Vadisine erisim ana hedeflerdendir. Zonguldak Merkezden, insaat
calismalari devam eden 12 adet kamu yapisina ulagim icin Kozlu-Zonguldak-Uziilmez Demiryolunun kent ici ulagim
amacli kullanilmasi ile konforlu, hizli ve ekonomik kosullarin saglanmasi beklenmektedir. Ayrica Uziilmez Kiiltiir Vadisi
yapilarina erisim icin de en hizli ve konforlu ulagim secenegdi olmasi hedeflenmektedir. Kzolu merkeze ulasimda ise
demiryolu giizergahinin bagka bir alternatifi bulunmamaktadir. Bu nedenle yolcu tagimaciliginda kullanilmasinin kent ici
ulagiminda olumlu yénde fark yaratmasi 8ngériilmektedir.

Karabiik-Zonguldak Treni ile Kilimli, Gékcebey, Kapuz'dan vb. gelenlerin, Zonguldak Gar’'ndan aktarma ile Kozlu,
Uziilmez ve limana ulagabilmesi amaclanmaktadir. Karabiik'ten gelenler icin ise merkezde bir ulagim imkani yaratilmasi
hedeflenmektedir.

Mevcut durumda artis gésterdigi diistintilen &zel arag kullanimi ve plansiz olustugu varsayilan toplu tagima diizeni kent
ici ulagim sistemi baglaminda Zonguldak'i olumsuz yénde etkilemektedir. Kent ici demiryolu tagimaciliginin kentlerde

diizenli ve sistemli bir toplu ulasim agi olusturmada etkili bir secenek oldugu kabul gérmektedir.

2.4. ULUSAL VE ULUSLARARASI ORNEK PROJELER

2.4.1. Ulusal Ornekler

Son yillarda Tiirkiye'de niifusun artisina paralel olarak sehir ici ve sehirlerarasi toplu tagimacilik alaninda rayli sistem toplu
tasima sistemlerine biyiik ihtiyac vardir. Ozellikle niifusu 1 milyon ve iizerinde olan sehirlerimizde niimiizdeki yillarda
binlerce kilometre rayli ulagim agina ve yiizlerce rayl ulasim araglarina ihtiyac bulunmaktadir. 2023 yilina kadar 1.200

km sehir ici rayl sistemlerinde kullanilmak tizere 7000 adet Tramvay, Metro ve HRS rayli ulagim araclarina ihtiyag vardir.

istanbul Taksim Tramvayi

Kentin en énemli simgelerinden olan Taksim Tramvay: turistik odak olma &zelligi tasimaktadir. Bunun yani sira kent ici
ulagim araci olarak da turistlere ve kentlilere hizmet vermektedir. Bu nedenlerden étiirii bu rapora konu olan proje icin
drnek teskil etmektedir.

istanbul Moda Tramvays

Kentin en énemli simgelerinden olan Moda Tramvay: turistik odak olma 6zelligi tasimaktadir. Bunun yani sira kent
ici ulagim araci olarak da turistlere ve kentlilere hizmet vermektedir. Ozellikle egimli caddelerde yiiriimenin zorlastigi
alanlarda ¢éziim olarak kullanilabilmektedir. Bu nedenlerden &tiirii bu rapora konu olan proje icin 6rnek tegkil etmektedir.

5 Avrupa Endiistri Mirasi Rotasi, ERIH
(European Route of Industrial Heritage)

Fotograf 3. Antalya Nostaljik Tramvay:
(Antalya Toplu Ulasim, 2014)
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Tablo 1. Antalyada Isletmede olan Antalya

Rayl Sistemlerl , ) .
o Antalya merkezinde 1999'da Miize-Zerdalilik hattinda hizmet veren Nostaljik Tramvay ile, 2009'da Fatih-Meydan

hattinda calismaya baglayan Antray, sehir icindeki hafif rayli sistemlerdir. Aksu'da yapilan Expo 2016 nedeniyle Fatih-
Meydan hatti, Antalya Havalimanini da icine alacak sekilde uzatilarak Fatih-EXPO ve Fatih-Havalimani hatlari
olusturulmus, toplam 16 olan durak sayisi 31’e yiikselmistir (Pektas, 2017).

15,7 Km'lik Rayl sistem hatti hizmet vermektedir

Antray Antalya Nostaljik Tramvay 1
Isletmeye Acihis Tarihi 2009 1999
ANTALYA . .
Raylh Sistem Tiirii Tramvay Nostaljik Tramvay
Sekil 8. Antalya Rayl Sistemler Giizergah Hat Uzunlugu 11,1 Km 4,6 Km
Haritasi (Demiryolu ve Rayli Sistem -
Haberleri Web Sitesi, 201 7) |stasyon Say|5| 16 Adet 10 Adet
Giizergah Fatih, Kepezalti, Ferrokrom, Vakif | Miize, Barbaros, Meslek Lisesi, Selekler,

Giftligi, Otogar, Pil Fabrikasi, Dokuma, | Cumhuriyet, Kale Kapisi, Hadrian,
Galli, Emniyet, Sigorta, Sarampol, | Belediye, Isiklar, Cender

Muratpasa, Ismetpasa, Dogu Baraji, B.
Onat, Meydan

Arag Sayisi 16 Adet 6 Adet

Ara¢ Markasi CAF (ispanya) Duewag (Almanya)
Arac Kapasitesi 307 kisi -

Minimum Dizi Aralig 3 dakika (180 saniye) 30 dakika

Ticari Hiz 27 km/saat -

Maximum Hiz 70 km/saat -

Antalya'daki rayli sistemler ile yolculuk eden kisi sayisinin bir 8nceki yila gére 2,5 kat artmasi ile Turkiye'de hizli biiytiyen

Mototreni-Dizel motorlu
tek vagonlu tren (Anonim, internet, 2018). rayl sistemlerden oldugu bilinmektedir.

Manisa Trambiis
Moj Lojistik tarafindan isci tasimaciligi icin diistiniilmiis olan Trambiis / Mototren hem tasima tiirii (yolcu tagimacilig)
hem de dizel motor ara¢ tipi bakimindan &rnek teskil etmektedir.

Eskisehir Tramvay: - ESTRAM

Eskisehir Tramvay Sistemi, kentin kuzeybati-giineydogu ve giineybati-kuzeydogu bélgelerini capraz olarak
birlestirmektedir. B&ylece (Universiteler, biiyiik hastaneler, otogar ve kent merkezinin birbirleriyle baglantisi
saglanmaktadir. Hat tizerinde 26 adet yolcu istasyonu bulunmaktadir. Otogar bélgesinde ise

Fotograf 5. Eskisehir Kent I¢i Rayl Sistemi
(Mapio, 2018)
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mmmmmmmmmmm Ologar - SSK /Ha 1
ESOG0 - Opera / Hat 2 s

ESTRAM Eskisehir Tramvay Projesi, UITP (Uluslararasi Toplu Tagima Birligi) tarafindan verilen 2004 Yili Dinya "% . .. Eskigehir Tramvay Ag:

Rayli Sistem Oduliinii almisti. ESTRAM projesinin bu 8diilii alma nedenleri arasinda; kentsel siirdirilebilir kalkinma
planlamasi, stirdurilebilir ulagimda rayli sistem ¢éziimi, sistem tasarimi, uygulanan yiksek teknoloji ve cevre kalite g natne

......

ybnetimi konularinda yapilan calismalar yer almaktadir. (Eskisehir Hafif Rayli Sistemn Isletmesi, 2013).

nnnnn

mmmmmm

uuuuuuuuuuu

Km basina 1 milyonun iizerinde yolcu tasiyan Eskisehir Tramvayi, niifusuna oranla en yogun rayl sistem kullanimina s -
sahip kent olmugtur (Rayhaber Web Sitesi, 2011). 45 km ile Tiirkiye'nin en uzun rayli sisteme sahip 5. ili olan Eskisehirde,
otobiis gari, tren gari, sehir merkezi ve tniversiteleri birbirine baglayan basarili tasarimiyla, tramvayin kentteki ana =ees =

ulagim tiirlerinden biri olmasi saglanmistir. Sekil 9. Eskisehir Tramvay Hatt:

Giizergah Haritas: (Demiryolu ve Rayli
Estram'in filosunda 37 adet arac bulunmaktadir. Eskisehir Tramvay Ag1, 7 hat ile sehrin iki tiniversitesini birbirine baglayan ~ 5/¢7 Haberleri Web Sitesi, 2017)
toplam 61 istasyondan olusmaktadir. Toplam hat uzunlugu 45 km'dir 2016 yilinda tasinan yolcu sayisi 41.626.263 kisidir.

(Rayhaber Web Sitesi, 2011).

Eskigehir Tramvay Hatti Genel Bilgiler
Sahibi Eskisehir Buyiiksehir Belediyesi Tagit sayisi 36
Tagima tiirii Tramvay Tren uzunlugu 29,5m
Hat sayisi 7 Sistem uzunlugu 45 km
Tablo 2. Eskisehir tramvay hatti
. genel bilgiler (Eskisehir Hafif Rayli
Istasyon sayisi 61 Hat acikhg 1.000 mm Sistem Isletmesi, 2013)
Giinliik yolcu sayisi 100.000 (hafta ici) Ortalama hiz 50 km/h
isletmeci(ler) ESTRAM En yiiksek hiz 70 km/h

Adapazar - ADARAY Banliys Hatt

Adapazari Belediyesi ulusal demiryolu hattinin Adapazari'nin icinden gecen 10 km'lik béliimiinde, 2 set / 6 arag ile 2013
-2017 tarihleri arasinda ADARAY banliys hatti hizmet vermekteydi (Rayhaber Web Sitesi, 2011).

2017'de ayni hatta calistirlmasi planlanan eski ADA Express'inin (Ada Treni) 5 yil sonra yeniden calistinlmaya baglamasi NG

nedeniyle ADARAY’in calismasi durdurulmugtur. Fotograf 6. ADARAY, Adapazari, Sakarya
(Ada Tavir Haber Sitesi, 2017)

ADARAY hem &lcek olarak hem de demiryolu tagima sistemi olarak dizel sistem kullanilmasi agisindan érnek tegkil
etmektedir.

Konya Tramvayi

Konyada22 km'lik hafif rayli sistem hattihizmet vermektedir. 14 km ilave hat da yapim halindedir. Hatta 72 adet arag
calistinlmaktadir. Alaaddin ile Selcuk Universitesi Kampusu arasindaki yaklasik 20 km'lik hatta, 60 adet LRT araci ile
yolcu tagimaciligi yapilmaktadr.
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Tablo 3. Konyada Isletmede olan
Rayl Sistemler (Pektas, 2017)

EEEEEEEE yat Fakaest Ly Miendic MimaricFabih
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Sekil 10. Konya Tramvay Hatti Giizergah
Haritas: (Demiryolu ve Rayh Sistem Haberleri
Web Sitesi, 2017)

AT ;

Fotograf 7. Konya Tramvay Hatti

(Demiryolu ve Rayl Sistem Haberleri Web
Sitesi, 2017)

Fotograf 8. Samsun Tramvay:
(Ajans Haber, 2017)

i 5

Fotograf 9. Malatya trolleybus
(Malatya Haber Portali, 2015)
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Tramvay giizergahi, Universite-Yeni YHT gari-Fetih cd.-Meram Belediyesi 1. kisim 20,7 km'lik hat, mevcut Alaaddin-
Adliye Tramvay hatti ile ve gelecekte dngériilen Karatay ve Giiney HRS (TCDD) hatlari ile entegre olarak rayli sistem
hatlarini birbirine baglamaktadir. 2. Kisim olarak planlanan rayli sistem hattiise, YHT Garindan sonra Meram Belediyesi
ve Beyhekim Hastaneler bélgesi arasinda 23,9 km'lik Hafif Rayli Sistem hattidir (Pektas, 2017).

22 km’lik Rayli sistem hatti hizmet vermektedir

(1.Asama) Universite-Alaaddin

isletmeye Acilis Tarihi 1992

Rayli Sistem Tiirii Tramvay

Hat Uzunlugu 17 Km

Istasyon Saysi 29 Adet

Giizergah Organize Sanayi, Tinaz Tepe, 19 Mayis, Belsin Kiirsii, Selimiye, Anafartalar,

Keykubat, Sakarya, Stadyum, Képriili Karayollari, Aydinlk Evler, Eski Sanayi,
Diivendnii, Alparslan, Tuna, Erciyes Evler, Yildiz Evler, Dogu Terminali

Arag Sayisi 60 adet

Arac Markasi Cek/Skoda (60) ve Onceki Duewag/Alman marka (60) Tramvay

Arag Kapasitesi -

Minimum Dizi Aralig 3 dakika (180 saniye)
Ticari Hiz 30 km/h
Maximum Hiz 60km/h

Samsun Tramvayi

Samsun hafif rayli sistem hattinda giinde toplam 16 adet tren, karsilikli 8'er adet tren seferi yapmaktadir. Tren sefer
araliklari zirve saatlerde 4dk, diger saatlerde ise 10dk siklikta hizmet vermektedir. Giizergahin ilk etabi, Gar-Universite
arasindadr. Sistemde toplam 21 durak bulunmaktadir. Gar-Universite arasi seyahat siiresi 31dk olarak hesaplanmistir.

Samsun Hafif Rayli Sistem tek hattan olusur. On Dokuz Mayis Universitesi ile kenti birbirine baglar. 15 km uzunlugundaki
hatta 21 istasyon vardir. Hat 2010 yilinda yolcu tasimaya baglamistir. 2. hat ise planlanmaktadir. Hattin dogusunda
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Malatya Troleybiisii
Malatya kentinde bulunan bir troleybiis hattina Trambiis denmektedir. Trambiis, 2015 yilinda acilmis olup Ankara, izmir
ve Istanbul'dan sonra Tiirkiye'nin dérdiincii troleybiis hattidir. Sistem 21,5 km uzunlukta olup Masti Otogar ile Inénii

Universitesi arasinda faaliyet géstermektedir. Malatya'daki sistem tek hattan olusmaktadir.

Fotograf 10. Baseldeki 14 numarali tramvay
hatti, Isvicre (Endre, 2018)

2.4.2. Uluslararasi Ornekler

Basel Tramvayu, Isvicre
Basel'in niifusu kent merkezinde 170.000 iken metropoliten alaninda 400.000 kisiye ulasmaktadir. Kentte rayli sistem

olarak tramvay kullanilmaktadir. En sik ve yogun olarak kullanilan ulagim alternatifi olarak dikkat cekmektedir.
Kent ici giizergahlar (yesil tramvaylar), merkez disina ¢ikan giizergahlar ise (sari tramvaylar) olarak isletilmektedir.

Ray acikligi 1000 mm'dir. Tiim sistemin uzunlugu 88,5 km'dir ve 10 ayri hattan olugmaktadr. Yiiksek tabanli tramvaylar
merkez disinda kullanilirken, alcak tabanli tramvaylar ise kent merkezinde hemzemin olarak ¢aligtinlmaktadir.

§ Fotograf 11. Lizbondaki Tramvay
| Hatti, Portekiz
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Ulke sinirlar disina cikan hat uzatmalarina sahiptir. Bunlardan ilki Weil am Rhein, Almanya'ya giden hat (2,5 km) 2014'te
digeri ise Saint Louis, Fransa'ya giden hat (3,3 km) 2017'de hizmete agilmistir.

Lizbon Tramvayi, Portekiz
Lizbon'daki bu hafif rayli sistem 8rnegi, turistik odak olmasi ve kentte hemzemin olarak ilerlemesi bakimindan Zonguldak

Kozlu-Uziilmez Demiryolu icin emsal teskil edebilir.

San Francisco Tramvayi, A.B.D.

Amerika Birlesik Devletlerinin San Francisco kentinde bulunan bir tramvay hatti, 1873 yilinda hizmete agilmis olup
1873-1890 yillari arasinda toplam 23 hat insa edilmistir. Ancak bu hafif rayli sistem giiniimiizde 6,3 km uzunlukta olup ti¢
hat ve 62 duraktan olugmaktadir. Raylarin hat acikligr standart 8lctiden farkli olarak 1067 mm dir.

Fotograf 12. San Francisco Nostaljik
Tramvayi, A.B.D (SF To Do, 2017)

. Sehrin cografi yapisi nedeniyle olusan dik caddeler icin ¢6ziim olarak yapilmis olan bu tramvaylar hem sehrin hem de
. tlkenin birer simgesi haline gelmistir. Turistik bir odak olarak degerlendirilmektedir. Yilda 7,4 milyon kisi tarafindan
e 3 kullanilmakta ve yolcularinin biiyiik cogunlugu turistlerden olusmaktadir. Sistem San Francisco Belediye Ulastirma
== Q/‘%% LS Ajansina aittir.
H 3 2
California St California St Line Bremen Tramva)’I, Almanya

H\ Almanya’nin Bremen kenti yaklasik 550.000 kisilik niifusa sahiptir. Niifusun yogun olmamasiyla beraber kent ici rayl

S sistem agi oldukca sistematiktir. Hafif rayli sistem olarak tramvay kullanilmaktadir.

Powell St

Harita 1. San Francisco Tramvay Hatlar
(Vikipedi, 2018).

Fotograf 13. 8 Numarali Tramvay Hatti,
Bremen, Almanya (Schwandi, 2017)

Yaklasik 77 km uzunlugundaki sistem 7 hattan olusmakta olup, ray acikigi 1435 mm dir.

Bazi yol kesitlerinde kendine tahsisli bir hatta caligan, yeni uzatilmis hatlarda ise ayri bir seritte gecis tistiinliigiine sahip

olarak isleyen bir rayli sistemdir.
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Fotograf 14. Hong Kong'taki ¢ift katli
tramvay (Financial Times, 2016)

Welcome to Flam

b

Hong Kong Tramvayi, Cin

Hong Kongda kent i¢i ulagimda kullanilan cift kath tramvaylar, kentin en &nemli simgelerinden biri olarak
degerlendirilebilir. Hem yolcu tasima kapasitesi hem de siire-konfor konularinda daha avantajli oldugu gériilmektedir.
Ozellikle turistler icin daha tercih edilebilir oldugu diisiiniilmektedir. Yer iistiinde yol almasi ve hizi sebebiyle turistlere

sehri gérme ve tanima imkani saglamaktadir.

Tren yiizeyine uygulanan giydirme tasarimlarla hem bilgilendirme ve tanitim hem de ticari reklam amacl kullanima
imkan saglamasi sebebiyle kente ve kentliye farkli bir ydnde hizmet etmektedir.

Flam, Norveg
Norvec, Flam'da yer alan bu demiryolu agirlikli olarak turizm amacli kullanilan bir hattir. Limana gelen turistler buradan

demiryoluna aktarma yapmaktadir. Liman ve demiryolu iligkisinin turizm baglaminda kurulmasi proje agisindan érnek
teskil etmektedir.

5

Fotograf 17'de gériilen tren, tagimacilikta kullanilmamakta yalnizca sergilenmektedir. Bunun yerine Fotograf 16'da yer

alan yeni tren ve hat kullanilmaktadr. .
Fotograf 16 - 17. Flam, Norveg
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3. MEVCUT DURUM ANALIZLERI
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Sekil 11. Kozlu-Zonguldak-Uziilmez
Demiryolu Hat Giizergahi (Zaman, 2017)

Zonquldak Kozlu Uzdlmez Demiryolu Hatt
Fizibilte Raporu ve Konsept Gelistirme Calismasi

Bu bélim kapsaminda, Kozlu-Uziilmez Demiryolu Hatti ve cevresine ait iist dlcekli planlar, fiziki analizler, ulagim
analizleri, sosyal, ekonomik ve cevresel analizler aktarilmaktadr.

3.1. ARKA PLAN

Zonguldak Merkez llcesinde, Tiirkiye Taskémiirii Kurumu tarafindan kémiir tagimasinda kullanilan demiryolu
giizergahlarindan biri olan Kozlu-Zonguldak-Uziilmez demiryolu hatti, Merkez ilceyi Kozlu ilcesine baglayan, tek hath
bir demiryoludur. Bu hat yeni Kozlu Belediye Binasi arkasinda TTK Kozlu Miiessesesi'nden baslayarak Zonguldak
Gari mevkiine ve oradan Zonguldak Limanr'na ulagan 6 km'lik bir hat ile, yine bu hatla Zonguldak Tren garinda makas
degistirerek kesisen Uziilmez mevkiine kadar uzanan 4 km'lik hattin birlesiminden olusmaktadir (Sekil 10).

Zonguldak ilinin en dnemli sorunlarindan biri, sehir ici ulasim problemi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Merkez ilce ile
ic ice sayilabilecek Kozlu ilcesinde énemli bir niifus yogunlugu bulunmakta, bu niifusun sehir merkezine seyahatleri
halihazirda otobiisler ve dolmuslar araciligiyla yapiimaktadir. Cesitli alternatif ulagim araclari kullanilarak farkl bir ulagim
glizergahi olusturulmasi, bu sorunun giderebilmesine katki sunabilecektir.
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Bélgede ve Zonguldak'ta yasanan bir diger sorun ise sahip olunan turizm potansiyellerinin yeterince
degerlendirilememesidir. Bunun en biiyiik nedenlerinden biri sahip olunan endiistriyel mirasin turizm bakis acisiyla
ele alinmamis olmasidir. Kéklii madencilik ve sanayi ge¢misiyle bilinen Zonguldak'ta turizm sekt&rii halihazirda yok
denecek kadar azdir. Ancak son yillarda sektérde bazi yatinmlar ve calismalar yapilmaya baslanmis ve turizmin énemi
yavas yavas giin yiiziine cikmaya baslamistir. Ozellikle cok degerli endiistriyel miras 8gelerine sahip olan Zonguldak'ta
bu &gelerin turizme kazandirilmasi, alternatif rota calismalariyla birbirine entegre edilmesi, deneyim turizmine yénelik
alanlar ve varig noktalar olugturulmasi turizm bilincinin yayginlastirimasi ve turizm sektériinden elde edilen katma
degerin arttirilmasina ¢ok buiyiik bir katki sunacaktir.

ilde var olan dogal gizellikler, kiiltiirel degerler ve endiistriyel miras bir biitiin olarak degerlendirildiginde bunlar icine
alan bir proje gelistirilmesi katma deger yaratiimasina ve turizmin gelistirilmesine imkén saglayacaktir. Bu calismayla
mevcut sehir ici ulagim sorununun ¢éziimiine katki sunulmasinin yaninda turizmin gelistirilmesine de katli sunulabilecektir.
Halihazirda yiik tagimaciliginda kullanilmakta olan Kozlu-Zonguldak-Uziilmez hattinin ayni zamanda yolcu tagimacilig
ve turizm maksadiyla kullanilmasinin Zonguldak agisindan ¢ok daha faydali olacagi degerlendirilmistir.

Yapilacak olan Kozlu-Zonguldak-Uziilmez Demiryolu Hatti Fizibilite Raporu ve Konsept Gelistirme Calismasi basarili
bir sekilde hayata gecirilebilirse yerel halk alternatif ve giivenli bir sekilde seyahat imkanina kavugabilecek, disaridan
gelen turistler sehrin tarihi ve kiiltiirel degerlerini farkli bir bakig acisiyla gérebilecektir. Projenin hayata gecmesiyle
birlikte turizmde yeni bir vans noktasi yaratilarak enduistriyel miras dgeleri cok daha fazla ziyaretcinin begenisine
sunulmus olacaktir.

Zonguldak'in endiistri mirasinin ortaya ¢ikarilmasina katki sunacak ve bélgenin deneyim turizmini &n plana cikaracak
bu giizergdh Zonguldak'in sahip oldugu degerleri en iyi anlatan odaklari birbirine baglayarak énemli bir varig noktasi
olusturulmasina imkan saglayacaktir. Calisma kapsaminda ele alinacak bu odaklar ayni zamanda gelistirilecek tren

istasyonlarindan birkagi olarak dugtintlebilecektir.

*  TTKKozlu Miessesi

* Ihsaniye Mahallesi

* Caydamar Mahallesi /| Caydamar Madencilik Tesisleri
*  Zonguldak Gari

* Zonguldak Belediyesi

* Zonguldak Limani

*  Zonguldak Gari

*  Westalife AVM

* Zonguldak Agiz ve Dis Saghig Merkezi

* 69 Ambarlar (Kamu Binalarr)

*  Zonguldak Maden Miizesi

+  TTK Uziilmez Lavuari / Rombaki Konag

3.1.1. Projenin Ust Olcek Turizm Planlan ile iligkisi

Turkiye'de turizm sektdriiniin gelecekte de esitsizliklerin giderilmesi, yoksullukla miicadele, istihdam olanaklarinin
gelistirilmesi ve toplumsal kalkinmanin saglanmasi konularinda etkili bir planlama ve uygulama araci olarak kullaniimasi
perspektifinde hazirlanan Tirkiye Turizm Stratejisi 2023 Eylem Plani hazirflanmistir. Bu planda belirtildigi gibi turizm,

Zonquldak Kozlu Uzdlmez Demiryolu Hatt
Fizibilite Raporu ve Konsept Gelistirme Calismasi
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Sekil 12. Ankara-Zonguldak Giizergah

Sekil 13. Zonguldak - Irmak -
Ankara Tren Hatt: (TCDD, 2018)

Zonquldak Kozlu Uzdlmez Demiryolu Hatt
Fizibilte Raporu ve Konsept Gelistirme Calismasi

Bati Karadeniz Bélgesi icin gelistirilmesi hedeflenen bir sektérdiir ve yine bu planda Bélgenin bagimli ekonomisinin
kinlarak yasam kalitesinin arttirlmasi amaclanmaktadir. Sektérel cesitlilik ve turizm sektérii ile kalkinma icin planlama
calismalarina baglanmistir. Bu baglamda Bati Karadeniz Kalkinma Ajansi'nin hazirladigi 2014-2023 Bati Karadeniz Bslge
Plani ve halen caligmalar yiiriitiilen biitiincil turizm calismalarinda hedeflenen turizmin cesitlendirilmesi ve endustriyel
miras &gelerinin korunarak turizme kazandirilmasi hedeflerine hizmet etmektedir.

3.1.2. Projenin Sehirlerarasi Demiryolu Projeleriyle iliskisi

Kozlu-Uziilmez Demiryolu Hatti mevcutta kismen faaliyette olan ve Ankara baglantisi saglayan Irmak-Karabiik-
Zonguldak (IKZ) hattinin bir uzantisi olarak planlanmistir. Giintimiizde de IKZ hattinin Karabiik-Irmak giizergahinda
rehabilitasyon calismalari devam etmektedir. Ayrica hattin batidan Istanbul baglantisini saglayacak Adapazari-Karasu-
Akgakoca-Eregli-Bartin Demiryolu Hatti projelendirilmektedir.

Irmak-Karabiik-Zonguldak (IKZ) Demiryolu Hatti

Ankara'nin kuzeydogusunda yer alan Irmak beldesinden baslayarak kuzeye dogru Cankiri ve Karabiik kentlerinden
gecen ve Zonguldak'ta son bulan Irmak-Zonguldak Demiryolu Hatt'nin (IKZ) Rehabilitasyonu gerceklestirilmektedir.
Zonguldak il sinirlari icerisinde bu hattin 69 km'lik demiryolu kesimi bulunmaktadir.

Altyapisinin yenilenmesi ve kapasitenin gelistirilmesini iceren projenin; Ankara - Zonguldak arasindaki baglantinin
saglanmasi ve Tiirkiye'nin ekonomik ve bélgesel gelismisligine biyiik katki saglamasi ve planlanmaktadir. Projenin,
Karabiik-Zonguldak demiryolu hatti 2016'da ulagima acilmustir.

TCDD Haritasi 2. Bdlge Demiryolu Hatti
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IKZ Projesi'nin; sézlesme bedelinin %85'i AB IPA fonlarindan saglanan hibe ile %15'i ise Tirkiye katkisi olarak Avrupa
Yatinnm Bankasindan saglanan kredi ile kargilanmaktadr.
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Mevcut demiryolu hattinin modernizasyonu ile isletme giivenliginin arttinlmasi ve seyahat siiresinin kisaltilmasi
hedeflenen bu proje kapsaminda;

* 415 km. uzunlugundaki tiim hat 49E1 ray tamamen yenilenmektedir.
* Tinel ve képriiler elden gecirilmektedir.
* Hattin tagima kapasitesi ve isletme hizi arttinlmaktadir.

* 253 hemzemin gecit yenilenip, tamami otomatik bariyerli koruma sistemi ile donatiimaktadir. Bazi yerlerde alt
ve Uist gegitler yapiimaktadr.

*  Yolcu peronlari engellilerin erisimine uygun hale getirilmektedir.

* Yolcu peronlarinda anlik bilgi veren elektronik yolcu bilgilendirme ve anons sistemi kurulmaktadir.
* Fiber optik altyapiya sahip telekomiinikasyon sistemi kurulmaktadir.

*  Cankiri, Karabiik, Ulkii, Balikisik ve Yesilyenice istasyonlarinda yol uzatmalar yapilmaktadir.

e Tum hatta saatte 120 km/s. hiza uygun Avrupa Tren Trafigi Guivenlik Yénetim Sistemi (ERTMS) ve Avrupa
Tren Kontrol Sistemi (ETCS) uygulanmaktadir.

* Seviye 1 Sinyalizasyon ve Telekomiinikasyon Sistemi ile, Karabiik'e kumanda merkezi kurulmaktadir.
* Hattin sertifikasyonu, uluslararas sertifikasyon kurulusu tarafindan saglanmaktadir.

* Projenin inga calismalar cevreye hassasiyet gésterilerek yuritilmektedir.

Adapazari-Karasu-Akcakoca-Eregli-Bartin Demiryolu Hatti

Adapazari- Karasu Limani- Akcakoca- Eregli- Bartin Tren hatti, Bati Karadeniz, Marmara ve Ic Anadolu bélgelerini
birbirine baglayan bir baglanti demiryolu hattidir. Tren yolunun hem yolcu hem de yiik tasimaciliginda bélgeyi cazibe
merkezi haline getirmesi planlanmaktadir. Filyos Liman projesini ulagim acisindan besleyecek bu hattin, bélgeye dnemli
katki saglamasi planlanmaktadir.

Gidis gelis 2 hat olarak hem yiik hem yolcu tasimaciliginda kullanilmasi planlanmaktadir. Toplam 344 km uzunluktaki
projenin ilk etabi olan Adapazari-Karasu arasi 63 km, Kocaali-Akcakoca-Alapli-Eregli-Bartin arasi ise 281 km'dir.
Giizergah boyunca ara¢ veya yaya gecislerinden dolayi kazalara neden olan hemzemin gecitlerin yer almamasi
planlanmaktadir.

Hizli trenlerin ulastigi 300 km'lik hizlar yerine, daha cok yiik tasima amagl planlanan giizergahta, tren hizi 120 km/saat
olarak hesaplanmaktadir. Istasyonlarin 3. sinif olarak, proje émrii ise 50 yil olarak hesaplanmaktadir.

Adapazan sehir merkezinin hemen giineyinden Sakarya Nehri'nin 500 metre dogusunda baslayacak tren yolu giizergahi
bu noktada ilk viyadiigii ile karsilagacaktir. Adapazari-Karasu Demiryolu Hatti, nehrin bati yakasina gecerek nehirden 10
kilometre uzaklasarak 31'nci kilometrede nehri ikinci kez viyadiik ile gececektir.

Giizergahta Adapazari-Kocaali arasinda; Adapazan, Ferizli, Yuvalidere (Durak-1), Karasu ve Kocaali Tren Istasyonlan
olmak tizere beg istasyon yer almaktadir. Kocaaliden Bartin'a kadar olan mesafede Akcakoca, Alapli, Durak 1, Durak 2,
Caycuma, Durak 3 ve Bartin Istasyonu olmak iizere sekiz istasyon daha bulunmaktadir. Bati Karadenizin, Marmara, ¢
Anadolu bélgelerine baglanmasi planlanmakta ve Karasu limani, sanayi tesisleri ve demiryolu baglantisinin yapilmasi
hedeflenmektedir.

Zonquldak Kozlu Uzdlmez Demiryolu Hatt
Fizibilite Raporu ve Konsept Gelistirme Calismasi



Sekil 14. Adapazari-Karasu-Akgakoca-
Eregli-Bartin Hatti
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3.2. FIZIKi ANALIZLER

3.2.1. Cografi Durum

Karadeniz'e kuzeyden ve batidan kiyisi olan Zonguldak, kuzeydoguda Bartin, doguda Karabiik, giineyde Bolu, batida
Diizce illeri ile cevrilidir. Zonguldak ili engebeli bir arazinin iizerine kurulmustur. il topraklarinin %52’si ormanlik alandr.
Endemik bitki varligi acisindan da zengin bir potansiyele sahip olan Zonguldak, bol yagisli iklime sahiptir ve yeriistii su
kaynaklari bakimindan da oldukca zengindir. llde cok sayida akarsu vardir. Agirlikli yeryiizii sekillerini olusturan daglar;
kuzey kesimlerinde 1000 metre yiiksekligi bulmazken, orta kesimlerde 1200 metreyi asmakta, glineyde ise yer yer 2000

metreye kadar ulagmaktadir. Daglar kiyiya paralel ii¢ sira olusturdugundan kiyi ile ic kesimler arasinda ulagim giiclegir

(T.C. Zonguldak Valiligi, 2009).

Kiyiya yakin yiikseltilerin olusturdugu dag sirasinin altinda zengin taskémiirii yataklar vardir. Zonguldak il topraklari,
akarsularla birlikte sik bir vadi agiyla parcalanmistir. Bu vadiler kimi kesimlerde genisleyerek diizliikler olusturmasina
kargin, ilde biyiik denebilecek bir ova yoktur. Karadeniz boyunca uzanan kiyi seridinin tek énemli girintisi Karadeniz
Eregli yakinlarindaki Baba Burnu'dur. Doguda Sazkéy'den, batida Alapli ilce sinirna uzanan 80 kilometrelik kiyi
bandinda yer alan pek cok dogal plaj (koy) ve kumsal alanlar yére halkinin yaz aylarinda giiniibirlik kullandigi belli bagl
mekanlardir.

Filyos ve Giiliic Cayi; Devrek, Alapl irmaklari; Uziilmez, Kozlu dereleri yérenin bilinen akarsu kaynaklaridir. Ayrica
her biri akarsularin denize dakiildiigii yer anlamina gelen Kiiciikagiz, Omeragzi, Catalagzi, Inagzi, Degirmenagaz,
Cavusadzi, Alacaadzi, Késeagzi, Mevrekeagz ve Incivezadzi gibi agizlara irili ufakl pek cok dere akmasina karsin,
yaz mevsiminde bu derelerin olusturdugu kanyonlarin suyu azalmaktadir. En &nemli akarsuyu Filyos Cayi olup 228 km
uzunlugundadir.

il sinirlan icinde dogal sl bulunmamaktadir. Merkezde Ulutan, Kdz. Ereglide Kizilcapinar ve Gilliic baraj gblleri;
Catalagzi'nda Derekdy ve Karapinarda Cobanoglu géletleri ilin bilinen yapay gélleridir (T.C. Zonguldak Valiligi, 2009).
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3.2.2. Demografik Yapi

Kentin niifus yapisi, tagit sayisi ve arag sahipligi degerleri ile birlikte biiyiiksehirler ve bélgesindeki iller ile karsilagtirmali
olarak incelenmistir. Buna gére Zonguldak'ta tagit sayisi bélgesel diizeyde yiiksektir ancak tagitin niifusa yogunlugu
bélge ortalamasindadir (Grafik 1). Bin kisiye diisen otomobil sahipliligi degerlendirildiginde, Zonguldak'in Tiirkiye ve
bélge ortalamasina yakin degerlere sahip oldugu gézlenebilir (Grafik 2).
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Kozlu-Uziilmez Hatt'nin hitap ettigi niifus yapisi incelendiginde ise; Merkez ilcedeki yogun niifusa, goc alan ilce
konumundaki Kozlu'ya ve IKZ yolcularina hitap ettigi gériillmektedir (Grafik 3).

Kozlu-Uziilmez Hatt'nin hitap ettigi calisan niifusu incelendiginde ise, niifusa paralel bir yapi gésterdigi gériilmektedir
(Grafik 4). Kentin genelinde ise, Tirkiye'deki diger illere benzer olarak, tarim sektériinden hizmet sektériine bir kayma

oldugu bilinmektedir.
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3.2.3. Turizm
Kentteki yolcu potansiyelinin nemli bir payini olugturacak turizm istatistikleri incelendiginde ise kentteki turist sayisinin
giderek arttigi gérilmektedir. Yapilan 2038 yili projeksiyon hesaplarina gére ise, bu egilimin artarak devam edecegi

gdzlenmektedir (Grafik 5).
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TUIK'in yapmis oldugu 2018 yil istatistik calismalari sonucunda Zonguldak niifus projeksiyonlarinin diisiis yéniinde
olacagr éngdrilmustiir. Ancak yeni yatinmlar gerek Zonguldak Valiligi gerekse Bati Karadeniz Kalkinma Ajansi
tarafinda gerceklestirilmekte olan projelerin hayata gecirilmesi ile bu durumun artis yéniinde degisecegi éngériilmdistiir.
Caligmada yapilan tiim projeksiyon hesaplarinda bu varsayim tizerinden hareket edilmistir.

3.3. ULASIM ANALIZLERI

3.3.1. Bélgesel Ulagim Sistemi

Bélgedeki ulasim olanaklarina bakildiginda, bélgenin kara, deniz ve havayolu ulasimi acisindan cesitlilik arz ettigi
gérilmektedir. Zonguldak ve Karabiik illerinde demiryolu agi bulunmasina ragmen yolcu tagimaciligr sinirlh kalmus;
bu yiizden bélge genelinde ulagim altyapisi karayollarindan olusmustur. IKZ hatti rehabilitasyonu, sinyalizasyon ve
telekomiinikasyon sistemlerinin kurulumu ile demiryollarindan éniimiizdeki yillarda daha etkin yararlanilmasi, biyiik
sehirlerdeki turist potansiyelini bslgeye cekmesi planlanmaktadir.

Bélgede karayolu ulagimi kismen vyeterlidir; fakat bélgenin ulasilabilirliginin arttinlmasi icin ilave diizenlemeler ve
yatinmlar gerekmektedir. Bslgede otoyol bulunmamakta; Zonguldak'in Ankara-istanbul otoyoluna olan uzakligi 97
km'dir. Bunun yani sira Ulagtirma ve Altyapi Bakanlig tarafindan Bartin-Bolu otoyol hattinin yapimi 2035 hedefleri
arasina alinmigtir.

Bslgenin karayolu ile en cok iliskili oldugu sehirler Istanbul ve Ankaradir (Grafik 6). lllerin bazi ilceleri ile bslge illeri
arasinda da yogun bir dolmug-minibiis sefer trafigi de bulunmaktadr.
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Bslgedeki tek havalimani Zonguldak'in Caycuma ilcesinde bulunan Zonguldak Havalimani'dir. Mevcut haliyle havayolu
kullanimi heniiz yeterli diizeyde degildir.

Zonguldak’ta 4 adet liman mevcuttur. Bunun disinda Zonguldak'ta biri Alaplida, digeri Filyos ‘ta olmak izere iki adet
ilave liman projesi bulunmaktadir.

Calismanin konusu Zonguldak Kozlu Uziilmez Demiryolu Hatti'min 3.2.1. Projenin Sehirlerarasi Demiryolu Projeleriyle
lliskisi bslimiinde aciklandigi gibi, Tirkiye'nin kuzeybati bélgesindeki demiryolu projeleriyle baglantili olmasi
planlanmaktadir. Hattin, mevcutta rehabilitasyonu yapilan Irmak-Karabiik-Zonguldak hatti ile Ankara'ya, planlanan
Adapazari-Karasu Limani- Akcakoca-Eregli-Bartin hattiyla Adapazari ve Bartin'a baglanmasi planlanmaktadir. Bu
hatlar sayesinde entegre bir sistemin parcasi olacak Zonguldak'tan, Istanbul, Ankara ve izmir gibi biiyiik sehirlere yiik
ve yolcu tagimaciligr yapilabilecektir.

Grafik 6. Sehirlerarasi Otobiis Sefer Sayilar:
(Ankara, Istanbul, Antalya ve Trabzon cikish
Bartin, Karabiik, Zonguldak varisl)
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Sekil 15. Tiirkiye Demiryollar:
Haritas1 (TCDD)

Tablo 4. Zonguldak Ilinin Onemli
Merkezlere Olan Demiryolu Mesafeleri

Zonquldak Kozlu Uzdlmez Demiryolu Hatt
Fizibilte Raporu ve Konsept Gelistirme Calismasi

2023 YILINA KADAR YAPILACAK
YURSER HIZL DEMIRYOLU HATLAR

2023 YILINA KADAR YAPILACAK
KONVANSIVOMEL DEMIRTOLU HATLARI HATLAR DEMIRTOLL HATLARI

MEVCUT KONYANSITOHEL MEVCUT YOKSEK HIZLE

Zonguldak sinirlari icerisinde gecen, yolcu ve yiik tagimaciliginda kullanilan tek demiryolu, 1934-1937 yillarinda yapilmis

olup, 1937 yilinda igletmeye acilan Zonguldak-Ankara hattidir. Zonguldak sinirlari icerisinde gegen ve Ankara, Karabiik

illeri ile baglantisi olan Zonguldak-Ankara demiryolu hatti hem yolcu hem de yiik tasimaciliina hizmet vermektedir.

Zonguldak ilinin diger illerle olan demiryolu baglantisi karayoluna gére zayif oldugu icin, demiryolu yolcu tagimasi yerine

agirhkl olarak sanayiye yiik tasimasinda kullanilmaktadir. Ancak, demiryolu Zonguldak'ta tretilen sanayi triinlerini

pazara ulastirmada oldukca yetersiz kalmaktadir (Zonquldak Valiligi Cevre ve Sehircilik Il Midirliiga, 2011).

2011 yili Il Cevre Durum Raporuna gére; Zonguldak llini Orta Anadolu’ya baglayan demiryolu hatti engebeli bir

topografyadan gectigi icin egimlidir ve dar kurplara sahiptir. Il demiryolu agi uzunlugu; Zonguldak-Karabiik arasi 122

km'dir.

Giizergih Uzaklik (km)
Zonguldak-Kilimli 8
Zonguldak-Catalagzi 10
Zonguldak-Hisarénii 23
Zonguldak-Caycuma 46
Zonguldak-Gékeebey 62
Zonguldak-Karabiik 122
Zonguldak-Cankiri 313
Zonguldak-Ankara 485
Zonguldak-Sivas 948
Zonguldak-Istanbul 998
Zonguldak-Adana 1019
Zonguldak-Malatya 1200
Zonguldak-Erzurum 1495

Zonguldak-Karabiik demiryolu hattinda 2018 yili itibariyle tren doluluk orani %81 olup giinliik ortalama 2.540

yolcu tasinmaktadir. Hat tizerinde 16 tren hizmet vermektedir. Zonguldak-Karabiik arasindaki istasyonlar Tablo 5'te

gériilmektedir. Zonguldak il sinirlari icindeki son istasyon ise Gékcebey'dir (Zonguldak Valiligi Cevre ve Sehircilik I

Midurlug, 2011).
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Zonguldak Ayabdren

Kapuz Caycuma

Inagz: Ahatli

Kilimli Kayikeilar
Catalagz Bakacakkadi
Isikveren Ucburgu

Kazksy Gokeebey
Muslu Kayadibi
Geébii Camlaralti
Tarkali Ibricak

Filyos Yenice

Sefercik Kélemen
Gokeeler Balikisik
Derecikéren Bolkus
Saltukova Karabiik
. Tablo 5. Zonguldak -Karabiik
Kiremithane

Arasindaki Istasyonlar

3.3.2. Zonguldak Kent ici Ulasim Ag

616 " Sekil 16. Zonguldak Otobiis Hatlar: Haritas:

ZONGULDAK OTOBUS HARITASI (Kivi & Bits and Bricks, 2018)

B Zonguldak-Kozlu B9 Zonguldak-Mithatpasa Zonguldak-Site INAGZI

B2  Zonguldak-Kilimli- B10 Zonguldak-88evler B17 Zonguldak-Gimushane ’. YENIMAHALLE
Karadon-Gelik B Zonguldak-102 Sokak B18 Zonguldak-Yenimahalle 2

B3 Zonguldak-incivez B12 Zonguldak-Uzilmez B19 Zonguldak-Yesilmahalle

B4 Zonguldak-inagz B13 Zonguldak-Caydamar ko- || B20 Zonguldak-Rat Kirat

B5 Zonguldak-Tepebas kaksu B21 Zonguldak-Rizgarli

B6 Zonguldak-GUmushane Bl Zonguldak-Ffatih Sitesi B22 Zonguldak-Fener

B7  Zonguldak-Ontemmuz B15 Zonguldak-Sahil Yolu- B23 Zonguldak-Dilaver

B8  Zonguldak-Karaelmas AVM-Polis Evi B24 Zonguldak-Birlik Mahallesi

RAT KIRAT

e

0zULMEZ

®
&

DILAVER
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Sekil 17. Zonguldak Minibiis (Dolmus)
Hatlar: Haritas:

Zonquldak Kozlu Uzdlmez Demiryolu Hatt
Fizibilte Raporu ve Konsept Gelistirme Calismasi

Yapilan saha gezilerinden ve yapilan gézlemlerden edinilen bilgilere gére; Merkez llcede otobiisler, dolmuslar ve taksilerle,
karayolu agirlikli tasimacilik yapilmaktadir. llde toplam 335 ticari taksi, 334 dolmus, 177 servis araci bulunmaktadir. Kent
merkezindeki ara sokaklar ile Yeni Carsi, istasyon Caddesi ve Acilik Caddesi ticari taksi ve dolmuslarin isgali altinda
bulunmaktadr.

Ozel Halk Otobiisleri

Zonguldak Merkezde toplam 24 giizergah bulunmakta olup, bu hatlarin giinlik sefer sayisi toplam 323'tiir. Zonguldak
dzel halk otobiisleriile taginan yolcu sayisi yillik 4.190.894 kisidir. Bu yolcularin 1.355.554'ti tam biletli, 2.835.340'1 6grenci,
dgretmen ve emeklidir. Kozlu 6zel halk otobiisleri ile taginan yolcu sayisi yillik 3.497.693 kisidir. Bu yolcularin 1.491.520si
tam biletli, 2.006.173'6 8grenci, 8§retmen ve emeklidir (Zonquldak Valiligi Cevre ve Sehircilik Il Midirliigii, 2011).

Mevcut otobiis giizergahlari tizerinden yapilan haritalama calismasi Sekil 15'te verilmektedir.

Minibiisler

Yine yapilan saha gezilerinden edinilen bilgilere gére; Zonguldak Merkez'de 28 adet minibiis hatti olup bu hatlarda
334 adet minibiis sefer yapmaktadir. Minibiisler icin Merkez licede 3 ana durak yeri bulunmaktadir. Bunlardan ilki Ugur
Mumcu Kavsagi'nda, ikincisi -RAT Duragi- Ankara Képriisii'niin altindan gecmeden énce yolun saginda, tigtinciisii ise
Ankara Képriisi'niin altindan gectikten hemen sonra yine sag tarafta yer almaktadir. Mevcut giizergahlar tizerinden
yapilan haritalama calismasi Sekil 16'da verilmistir.

ZONGULDAK DOLMUS HARITASI / CATALAGZI
D1 ng 74 D11 Zonguldak-Kara a D20 s

D2 Zonguldak-incivez D12 Zor D21 Zonguldak-Karafatma ““ // INAGZI

D3 Zonguldak-Kapuz D13 Zor b2 ¢ s '/

D4 Zong
D5 Zonguldak
D6 Zong

D4 Zor
D15 /or
D16 /or

D23
D24 ¢
D25

D7 Zonguldak-| D17 Zonguldak-Caydamar Ko- D26 /0ng
D8 Zonguldak-G D27 70ng
D9 Zonguldak-Ontemmuz D18 Zonguldak-Hayat Mahalles D28 Zonguldak-Elvanpazarc
D10 Zonguldak-Asma D19 Zonguldak-Rat
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Taksiler

Yapilan saha gezilerinden edinilen bilgilere gére; Zonguldak'ta 19 adet taksi duragi ve 335 adet arag hizmet vermektedir.
Taksi duraklarinin yerlerine iligkin harita Sekil 18'de verilmistir.

Ozel Arac Kullanimi ve Otoparklar

Zonguldak Valiligi il Emniyet Miidiirliigi 2011 yilina ait verilere gére il trafigine kayith toplam arac sayisi 115.457'dir.
il Merkezinde acik ve kapali olmak iizere toplam 1610 araclik otopark mevcut olup ihtiyaci karsilayamamaktadr.
Kullanicilarin bu otopark talebi kisa siireli de olsa Gazipasa ve Uzunmehmet Caddelerinden karsilamalari ve trafik
yodunlugunu daha da arttirmaktadir (Zonguldak Valiligi Cevre ve Sehircilik il Midiirliga, 2011).

3.4. SOSYAL, EKONOMIK VE CEVRESEL ANALIZ
3.4.1. Sosyal Analiz

Proje Giizergdhinda Yer Alan Etkilenenler

Hattin batisindaki Liman-Kozlu kolu iizerinde 3856 niifuslu Caydamar, 1854 niifuslu Ihsaniye, 2328 niifuslu Kilic
mahalleleri ve 1752 calisani olan TTK Kozlu Miiessesesi bulunmaktadir. Bu anlamda, detayl bir aragtirmaya ihtiyag
olmakla birlikte, yapilan aragtirmalar ve saha calismalarina gére hat tizerinde yolcu tagimaciligina talep potansiyeli
bulunmaktadir. Ornek vermek gerekirse, Caydamar Mahallesi sakinlerinden, TTK Kozlu Miiessesesinde calisan bir
kisinin veya Tip Fakiiltesi'ne gitmek isteyen hastalarin bu hattaki demiryolu ulagimini tercih etmeleri yiiksek bir olasiliktir.

Demiryolunun Uziilmez hatti boyunca ise Westalife aligveris merkezi, TTK Merkez Atslyeleri, tamamlanmis ve
insaatlari devam eden kamu yapilari, Maden Miizesi, Uziilmez Kiiltiir Vadisi yapilar ve TTK Uziilmez Miiessesesi
bulunmaktadir.

Paydas Toplantilar

Zonguldak Kozlu - Uziilmez Demiryolu Hatti Fizibilite Calismalari kapsaminda iki adet paydas toplantis diizenlenmistir.
Diizenlenen bu paydas toplantilarina proje giizergahindan etkilenen gruplar éncelikli olarak davet edilmistir. Zonguldak
il Ozel idaresi, Zonquldak Belediyesi, Kozlu licesi Kaymakamligi, Kozlu Belediyesi, Ihsaniye Mahalle Muhtarlhigi, TCDD
2. Bélge Genel Midiirligi, TCDD Zonguldak Gar Mudurliigi, TTK Liman ve Demiryolu Isletmesi, TTK Kozlu
Miiessese Mudirligii, Bulent Ecevit Universitesi Miihendislik Fakiiltesi, Zonguldak Ticaret Odasi, ZOKEV, Cevre
Sehircilik Il Miidiirligii ve Zonguldak Kent Konseyi basta olmak iizere ilgili kurum ve dernekler adina yetkili kisilerin
katiimi ile paydas toplantilar gerceklestirilmigtir.

Yapilan arastirmalar, derinlemesine gériismeler ve saha gezileri sonucunda ortaya cikan projeye yénelik fikirler ve
potansiyel giizergéh alternatifleri toplantida sunulmug ve paydaslar tarafindan tartigilmistir. Bu alternatiflerden en kisa
vadede ¢éziim olabilecek; TTK atslyeler - Uziilmez arasindaki tren yolunun turizm amacli kullanima agilmasi konusu
dncelikli olarak tartisilmigtir.

Baslica konusulan diger konular ise; TCDD ve TTK kurumlarinin bahsi gecen demiryolu ile ilgili miilkiyet ve isletme
hakki durumu, demiryolunun yolcu tasimaciligr agisindan uygunlugu ve projeye konu olan demiryolu giizergahinin
Cevre ve Sehircilik Bakanligi Zonguldak Sube Miidiirliigi'nce hazirlanan yeni imar planindaki konumu olmugtur. Bu
plana gére s6z konusu demiryolu hatti karayolu olarak tanimlanmistir ve burada yer alacak tiim kamu yapilari bu yoldan
mahrec almaktadir.

KARADENIZ

Sekil 18. Zonguldak’ta Yer Alan Taksi
Duraklari (Zonguldak Soférler ve
Otomobilciler Esnaf Odasi, 2018)
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Bu konularin yani sira projenin maliyeti ve isletme gelir - gider dengesi ile ilgili tiim paydaglar tarafindan fikirler ortaya
konmus olup toplum yararina olacag belli olan bu tiirde projeler icin kar etmenin esas amag olmadig§ gériisti paydaslar
ile paylagilmig ve fikir birligine varilmigtir.

Demiryolu giizergahi kapsamindaki Uziilmez ve Kozlu hatlarinin turizm amacli hizmet vermek icin etaplandirilarak
calistinlmasi fikri ortaya konulmus ve paydaslar ile gérisiilmisgtir. Bu sekilde etaplar halinde projenin hayata
gecirilmesinin daha uygulanabilir ve daha az maliyetli olacagi bu raporda da belirtilecegi tizere fikir birligine varlmistir.

Yapilan arasgtirmalar ve gériismeler sonucu projeye konu olan demiryolu giizergahinin yaklagik 1km'lik bir kisminin TCDD
miilkiyetindeki arazide yer aldig gériilmiistiir. Mevcut durumda kdmiir taginirken bu durum sorun teskil etmemektedir.
Paydas toplantilarinda ve derinlemesine gériismelerde tartisildigi tizere; TTK ve TCDD kurumlari bu konuyu aralarinda
gerceklestirdikleri anlagma ile yiiriitmektedir. Ancak ayni giizergahta yiik taginmasina ilave olarak yolcu tasinmasi s6z
konusu oldugunda sefer sayisi artmakta ve sinyalizasyon ve raylarin kullanim paylasimi gibi konularin problem haline
gelecegi tespit edilmistir. Bununla ilgili ¢dziim 8nerisi séz konusu demiryolu hattinin TCDD'ye devredilerek bakim
onarim sinyalizasyon calismalarinin yine TCDD tarafindan yapilmasi yéniindedir.

3.4.2. Ekonomik Analiz

Bélge Ekonomik Durumu

BAKKA tarafindan hazirlanan “2014-2023 Bati Karadeniz Bélge Plani” calismasina gére; Bati Karadeniz Bélgesinde
ekonomik faaliyetleri belirleyen iki temel sektér bulunmaktadir: Bunlardan birincisi ge¢misi 19. yiizyil ortalarina uzanan
madencilik, ikincisi demir-celik sanayidir. 1983'ten beri tagkdmiirii tiretiminde esas belirleyici aktér Tirkiye Tagkémiiri

Kurumu (TTK) olmustur.

Yine ayni calismada; Tagkdmiirii tretiminde treticilerin yer secim sansi bulunmadigindan, tiretim madenin bulundugu
alanda gerceklestirilmek durumunda oldugundan bahsedilmektedir. Bu nedenle Bélgede ve Turkiye'de taskémiirii icin
yapilan yatinmlar, Zonguldak Havzasi'nda sekillenmistir. Havza-i Fahmiye olarak bilinen tagkémiirii havzasinin sinirlari
1326 yilinda Teskere-i Samiye (Bagbakanlik Tezkeresi) ile belirlenmistir ve 1958'de genisletilen bu sinirlar icinde zilyetlik
yolu ile tasinmaz mal edinilmesi yasaklanmistir. Bu nedenle halihazirda Zonguldak'ta 6zel miilkiyet oldukca sinirlidir ve

bu durum, basta kentlesme olmak tizere farkli alanlarda cesitli sorunlara neden olmugtur.

Bu nedenle ortaya konulmak istenen vizyon séyle sekillenmektedir; madencilie ve demir-celik endiistrisine bagh bir
gelisim sergileyen bélgedeki bagimli ekonomik yapinin kirllmasi, bu sektérlere ek olarak bélgede potansiyel barindiran
ve gelismekte olan diger sektérlerle yeni istihdam alanlari yaratiimasi hayati nem tagimaktadr.

Zonguldak Ekonomik Durumu

Zonguldak ili 1980’lerin ortalarindan itibaren dzellestirme, verimli olmayan tagkémiirii igletmelerinin kapatilmasi, ilin
idari olarak baliinmesi ve 2 il daha olusturulmasi siirecleri sonucunda sorunlar yasamigtir. Bu sorunlarin izleri giiniimiizde
de gériilmektedir (Bati Karadeniz Kalkinma Ajansi, 2013).

Giintimiizde ilin ekonomik yapisi, Karadeniz Ereglisi ve Alapli yakin cevresindeki imalat sanayisi agirlikli gelismeler
disinda durgunlasmistir. Gérece bir gelisme de Devrek-Caycuma ekseninde yer alan beldelerde griilmektedir. I
genelinde istihdam artigi son derece sinirlidir. Enerji tiretimi atilim yapan bir diger faaliyet dalidir. Ozellikle Catalagz ve
Muslu Beldeleri'nde ithal kémiire bagl olarak termik elektrik tiretimi dnem kazanmustir. Tarim ve hizmetler sektériinde
de istihdam agisindan fazla bir ilerleme gériilmemektedir (Bati Karadeniz Kalkinma Ajansi, 2013).
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Zonguldak 1i 1/25.000 Olcekli Cevre Diizeni Plani Raporu’na gére; Toplum Hizmetlerinin, bu baglamda egitim, saglik
ve yénetsel hizmetlerde atilim beklenmektedir. Bu sektsrlerin atiim yapabilmesi icin, basta Biilent Ecevit Universitesi
(BEU) olmak iizere, yiiksekégrenim tesislerinin alanlari, bélgesel hastane gibi donatilara alt-8lcekli planlarda yer
ayrilacaktir. Bu baglamda Planin ilkeleri agagidaki gibidir:

1. Alt 8lcekli planlar &ngériilecek diizenlemelerle; gerekli sosyal donatilarin saglanmasi ve bdylece yasam

kalitesinin yiikseltilmesi &nerilmektedir.

2. Bir diger potansiyel olarak turizmin harekete gecirilmesi, kiltirel, dogda, yat ve is turizminin desteklenmesi ve
gelismesi beklenmektedir.

3. Ulastirma sektdriiniin nemli bir istihdam kaynagi olmasi; Eregli ve Zonguldak limanlarinin yani sira, planlanan
Filyos Limani'yla da biiyiik istihdam olanaklari saglayacaktr.

4. Ticaret, diger sektorlerdeki gelismeye kosut olarak gelisecek ve cesitlenecektir.

5. Kentsel ve kirsal yerlesmelerde sosyal donati ve teknik altyapi tesisleri desteklenecek, ulasim ve acik ve yesil
alan destekleriyle, yasam kalitesi artirilacaktir.

Bu hedefler dogrultusunda Zonguldak-Kozlu-Uziilmez Demiryolu projesinin hayata gecirilmesinin bircok iist 8lcek
plana ve bunlarin hedeflerine hizmet edecek oldugu gériilmektedir.

Turizm Potansiyelleri

Kozlu-Zonguldak-Uziilmez Demiryolu Hatti

Hat, Kozlu-Zonguldak Limani ve Uziilmez-Zonguldak Limani olmak iizere iki kissmdan olusmaktadir. ilk kisim 6 km
uzunlukta olup 1943 yilinda hizmete acilmistir. ikinci kisim 5,5 km uzunlukta, 1850’lerde dekovil hatti olarak insa edilmis,
Cumhuriyet déneminde demiryolu hattina cevrilmistir. Hatlar tizerinde giinde bir kez 10-12 vagonluk kémiir katari
isletilmektedir. Ayrica yine giinde bir kez bos vagonlarin tasinmasi s6z konusudur (Zaman, 2017).

Zonguldak Limani
Liman mevcutta agirlikli olarak ticari amacli kullanilmakta, basta kémiir olmak tizere bircok tiriin yurtici ya da yurtdisina
ctkmaktadir. Liman ¢evresinin bir béliimii rekreasyon amacli diizenlenmistir.

Zonguldak Limani kurulusundan bu yana, kent icinde halkin kisa siireli dinlenme gereksinimlerinde her zaman ilk sirada
yer almistir. Liman cevresinde bulunan cay bahceleri, parklar, restoranlar en cok ragbet géren yerlerdir.

Her kesimin kolayca ulagabilecegi bir noktada (ve uzaklikta) bulunmasi nedeniyle giiniin her saatinde burada bulunan
isletmeler faal durumdadir.

Filyos limaninin agilmasi ve agir endiistriyel ticaretin Filyos'a kaymasi ile Zonguldak limani daha cok rekreatif amacli
kullanilabilecektir. Mendirek'ten Karakum’a kadar kesintisiz kullanim olanagi elde edilebilecektir. Liman icinde sportif

etkinlikler (yelken, kano, vb.) yapilmasi ve limanin yat turizmine elverisli hale getirilmesi miimkiin olabilecektir.?

2 Bu kisim Kiirsat Cosgun tarafindan
hazirlannugtar.
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3 Bu kisim Kiirsat Cosgun tarafindan
hazirlanmagstir.

Fotograf 18. Seyfi Arkan yapilarindan Kilig
Mahallesi Tlkokulu
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Kozlu

Kozlu ilcesinde, Turkiye Tagkémiirti Kurumu'na bagh Kozlu Miiessese Miidiirltigii bulunmaktadir. Ayrica Kiigiik Sanayi
Sitesi de mevcuttur. l Merkezine 5 km mesafededir. llcenin ana gecim kaynagini madencilik olusturmakla birlikte kiiciik
capli tarim ve hayvancilik faaliyetlerinin yaninda balikcilik da yapilmaktadir.

Kozlu'nun en 6nemli turizm potansiyelini lliksu sahili, Degirmenagzi koyu ve selaleleri ile ilce sahil yolu olusturmaktadr.
Yaklagtk 2 km uzunlugundaki sahil diizenlemesinde, halkin dinlenme gereksinimini kargilayan tesisler, parklar, cay
bahceleri, oyun alanlari, bisiklet ve yiiriiyiis yollari bulunmaktadir. Ayni noktadan yogun bir sekilde olta balik¢iigi da
yapilmaktadir. Yiirtiylis glizergahinin Kozlu yénd, icinde lunapark, aquapark, carting parkuru ve cok sayida yeme-icme
tesisinin bulundugu bir rekreasyon alani ile son bulur.

Yaz aylarinda lliksu plaji her giin yiizlerce insanin ziyaret ettigi bir alandir. Bu giizergah tizerindeki restoran ve cay
bahceleri en cok ragbet edilen yerlerdir.

Degirmenagzi koyu ve selaleleri 6zellikle trekking yapan yerel halkin tercih ettigi bir bélgedir. Kanyon boyunca ¢ok
sayida irili ufakl selale bulunmaktadir®

Kili¢ Mahallesi

Is Bankasi'min Kozlu'daki madencilik alanindaki faaliyetlerini yiiriitmek tizere 1926 yilinda kurulan Kozlu Kémiir Isleri
T.AS. (Kémiir-Is), madencilik faaliyetlerinin yan sira, iscilerin sosyal yasam ve konut gereksinimlerini kargilamak iizere
de calismalar yapar. Mimar Seyfi Arkan tarafindan 1934 yilinda, Kozlu bélgesi Kilic Mevkiinde idari ve sosyal tesisler
ile planl yerlesim ve spor alanlari projeleri gerceklestirilir. Bu proje bélgenin ilk kentsel tasarim calismasidir. Proje
kapsaminda isci, miihendis ve memur evleri, bir ilkokul, tenis alani, ergen isciler icin yatakhane, yol diizenlemeleri yer

almaktadir.

Yolun sonunda ve egemen bir noktaya ydnetici evi yerlestirilmistir. 1935 yilinda yapilan projeye sinema, voleybol sahasi
gibi tesisler de eklemlenmistir. Birer katli evlerin, topografyanin avantajlarindan yararlanarak manzarayi ve denizi gérmesi
saglanmistir. Yakin zamanlara kadar bélgede calisanlarin konut ve sosyal yasam gereksinimlerinin giderilmesinde
dnemli bir islevi olan Kilic Mahallesi, gerek TTK'nin hizmet ve iiretiminin daraltiimasi, gerekse izlenen genel ekonomik
politikalar dogrultusunda giinimiizde tamamen bosaltilmis ve izbe bir hale déniismiistiir (Zaman, 2012).
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Caydamar

Gaydamar, Zonguldak Merkez ilcesinin giiney kesiminde yer almaktadir. Gegmiste cok énemli bir kémiir tiretim yeri
niteliginde olan Caydamarda artik kémiir tiretimi yapilmamaktadir. Caydamar Isletme Miidiirliigiine ait sahanin bir
balimii Mesleki Egitim ve Kiictik Sanayi Destekleme Vakfi (MEKSA) tarafindan egitim amacli olarak kullanilmaktayken,
bir bslimi atil durumdadir. Bu saha icinde ge¢miste TTK tarafindan yaptirilmis ve kullanilmis cok sayida bina
bulunmaktadir.

| cAYDAMAR

Zonguldak Maden Miizesi'nin yapimi icin bu alanin degerlendirilmesi uygun bulunmustur. Burada bir kuyunun da
bulunmasi, maden miizesinin cazibesini daha cok arttirabilecegi diisiincesini dogurmustur. Ancak TTK'nin bu alani
tiretim amacli kullanacagini bildirmesi sonucu baska yer arayislari giindeme gelmis ve miize bugiin bulundugu Uziilmez
Egitim Ocagi yanindaki yerine inga edilmistir.

CGaydamar iretim sahasinin ve Kuyubasi'nin kentin hemen icinde sayilabilecek bir noktada olmasi, buradaki vardiya
baslangi¢ ve bitim saatlerinde kullanilan sirenin (Caydamar borusu) kent icinde bile yankilanmasi, Zonguldak halkinin
otantik kiiltiirinde derin izler birakmustir.*

Fotograf 19. TTK Caydamar Tesisleri

Fotograf 20. TTK Caydamar Tesisleri

4 Bu kisim Kiirsat Cosgun tarafindan
hazirlannugtar.
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Uziilmez
Uziilmez bélgesi Zonguldak kentinin endiistri mirasi yapilari agisindan oldukga zengin bir yeridir. Bu alandaki yapilar
end(istri mirasinin turizm odakli degerlendirilmesi acisindan yiiksek potansiyele sahiptir. Bu yapilardan bazilari sunlardir:
*  Rombaki Lavuari,
e Uziilmez Atélyesi,
*  Rombaki K&skdi,
¢ Kok Bacasi,

¢ Derebaca ve Kémir Ocaklari,

*  Uzilmez Taskémiirii Isletme Muessesesi.

Rombaki Lavuari

Lavuar, 63 Ocaklari imtiyaz sahibi madenci Rombaki tarafindan 1907 yilinda yaptirlmigtir. 1957 yilina kadar lavuar,
2000 yilina kadar atélye olarak kullanilmistir. Oturumu 100 m? olan yapinin tizerinde kuruldugu arazi hazineye aittir.
Yapi cevresi isgalden korunmustur. Yapinin restorasyonu ile ilgili calismalara baglanmistir. 2009 yilinda koruma altina
alinmig kayith endustriyel kiltir mirasidir. Hem mimari hem de sanayi tesisi olarak niteligi bulunan bu yapi ve etrafinin

diizenlenmesi ile kitaplik, sergi salonu vb. turizm amacl kullanimi miimkiin olabilecektir (Zaman, 2017).

Fotograf 21. Rombaki (Uziilmez) Lavuar
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Uziilmez Atélyesi

Atslye, Rombaki Lavuari ile ayni arazi iizerindedir. 1935 yilinda Is Bankasi TURKIS Ksmiir Sirketi tarafindan yaptirilmustir.
300 m? alan {izerine kurulu olan yapi, kurulusundan 2000 yilina kadar atélye olarak kullanilmistir. Sanayi tesisi olarak
niteligi bulunan bir yapidir. Yapinin restorasyonu ile ilgili calismalara baglanmistir. Restorasyonu tamamlandiginda turizm
amacli gezilerde ugranilacak noktalardan biridir (Zaman, 2017).

Rombaki K&skii
Késk, 63 Ocaklari imtiyaz sahibi madenci Rombaki tarafindan 1912 yilinda yaptinlmigtir. Oturumu 150 m2 olan yap,

. Fotograf 22. Uziilmez Atélye Binast
bahcesi ile beraber 1000 m? alana sahiptir. Giiniimiizde Turkiye Tagkémiirii Kurumu Uziilmez Miiessesesi misafirhanesi
olarak kullanilmaktadir. 1989 yilinda koruma altina alinmig kayith endiistriyel kiiltiir mirasidir (Zaman, 2017).

~3 P s o - o 3 g <)

Fotograf 23. Rombaki Koskii

Kok Bacasi
63 metre yiiksekligindeki baca, Is Bankasi TURKIS Kémiir Sirketi tarafindan, kok fabrikasinin bir parcasi olarak 1935
yilinda yapilmistir. 1976 yilina kadar Eregli Kémiir Isletmeleri Uziilmez Miiessesesi kok fabrikasini kullanmistir. 1990

yilinda yikilan kok fabrikasindan geriye kalan tek yapidir. 1990 yilinda koruma altina alinmig kayith endustriyel kiiltiir
mirasidir (Zaman, 2017).

Derebaca ve 63 Ocaklari

Derebaca, 63 Ocaklari imtiyaz sahibi madenci Rombaki tarafindan 1886 yilinda siiriilmistiir. 63 Ocaklari, 1926 yilindan
itibaren Is Bankasi TURKIS Kémiir Sirketi tarafindan isletilmis, 1940 yilinda Eregli Kémiir igletmeleri tarafindan
devletlestirilmistir (Zaman, Kozlu - Zonguldak - Uziilmez Demiryolu Hattinin Turizm Amach Kullanilimasi Projesi,
2017).
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Fotograf 27. Ihsaniye Mahallesi

Fotograf 26. Biilent Ecevit Caddesi
ile Alparslan Sokak arasindan kalan
demiryolu hatti kesiti
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Uziilmez Tagkémiirii Isletme Miiessesesi
Uzillmez Taskémiirii Isletme Miessesesi, Tirkiye Taskémiirii Kurumu'nun bes miiessesesinden birisidir. Uziilmez
Miiessesesinde kémiir cikarma faaliyetleri devam etmektedir (Zaman, 2017).

Kentsel Gelisim Potansiyelleri

Basarili kentler, asagida aciklanan fakt&rleri dikkate alarak, araglar yerine insana éncelik veren cok tiirlti (rayh sistem,
denizyolu, otobis, taksi vb.) ulasim aglarinin gelistirilmesi yoluyla, trafik sikisikhg ile miicadele etmekte ve kentin
yasanabilirligini artirmaktadr:

Yaya, bisiklet ve toplu ulagima &ncelik veren entegre ve ¢ok turlt ulasim agi olusturulmasi, niifus ve istihdam
yogunlugunun entegre toplu ulagim sistemiyle uyumlu sekilde dagilimini saglayan bir kentsel gelisme saglanmasi, tirel
secim ve tirler arasi aktarma ile yaya-bisiklet ve toplu ulagim gibi aktif tiirlerin tercih edilmesini destekleyen yiiksek
diizeyde erisilebilirlik saglanmasi, toplu ulasim adi ile arazi kullanim gelisimi arasinda uyumlu bir baglanti saglayan, toplu
ulagimla cakismayacak stratejik bir karayolu agr olusturulmasi bu ana kriterlerdendir.

Ihsaniye Mahallesi

Bu baglamda degerlendirildiginde ihsaniye Mahallesinin, topografik yapisinin elverdigi slciide kentsel gelisim géstermis
oldugu tespit edilmistir. Sadece bir minibiis hatti ile ulagimin saglandigi gériilmistiir. Bunun diginda ézel arag ile ulagim
saglanmaktadir. Yollarin bakimsiz ve dar oldugu gériilmistiir. Tim bu nedenler projenin gerekliligini vurgulamaktadir.
Ihsaniye Mahallesine yeni ulasim alternatiflerinin getirilmesi ile kentsel gelisiminin hizlanacagi ve yeni konut alanlar
imkan saglanacagi 8ngériilmektedir.

Toplu ulagim odakli kentsel gelisim icin oldukca yiiksek potansiyeldeki ihsaniye Mahallesi, sahip oldugu yesil alan miktar
bakimindan kent merkezine kiyasla daha yasanabilir bir bélge olarak gériilmektedir. Burada olusturulacak yeni konut

alanlarinin olduk¢a diisiik yogunluklu ve az katli olmasi mevcut dokunun bozulmadan gelistirilmesini saglayacaktir.
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3.5.3. Cevresel Analiz

Zonguldak il Cevre Durum Raporu’'ndaifade edildigi iizere; Zonguldak ilinde cevresel olarak sorunlar yasanmaktadir. ilin
akarsulari; yerlesim birimlerinden kaynaklanan evsel, sanayi nitelikli kati ve sivi atiklarin yeralti ve yeriistii su kaynaklarina
karigmasi ile kirlenmektedir. Hava kirliliginin nemli sebeplerinden biri ise niteliksiz yakit kullanimidir.

Bunlarin disinda Merkez ilcede planli bir kentsel yesil alan agi gériilmemektedir. Hatta yer yer atiklarin biriktirildigi pasif
yesil alan olarak nitelendirebilecegimiz bazi bélgeler tespit edilmigtir.

Proje giizergahi boyunca bakimli olmasa da yesil alanlar oldugu gérilmektedir. Ic kesimlere gidildikce 8zellikle
glizergahin lhsaniye Mahallesi icerisinden gecen kisimlarinda yogun bitki értiisti ile karsilagiimistir.

Peyzaj Potansiyelleri

Kent icinde kalan eski degerini yitirmis endustriyel alanlarin kentsel déntisiim projeleri kapsaminda yeni kullanimlara
dénustirilmesi, gelismis ve gelismekte olan tilkelerde giincelligini korumaktadir. Endustriyel alanlarin déniisiimiinde
kamusal faydayr 6n plana ¢ikaracak ayni zamanda da kentsel tasarim baglaminda yasam kalitesine énemli katkilar
saglayacak déniisiim projelerine gereksinim vardir.

Eski endustri alanlan 6zellikle kent merkezinde kalmalarindan dolayi hem kamu hem de yatinmcilar tarafindan eski

islevlerini korumalar veya yeni bir islevle tekrar hayata gecmeleri amaciyla yenilenmeye calisilmistir ve zamanla
endistri bolgelerinin “Enddistriyel Miras Turizmi” adiyla pazarlanmasi haline gelmigtir. Kismen yeni bir turizm cesidi
olan endiistriyel miras turizmi bélgenin yeniden yapilanmasi icin bir arag olarak gériilmektedir.

Avrupa'nin kullanilmayan bircok alaninda endiistriyel miras turizmini gelistirme programlar uygulanmaktadir. Baslica
tlkeler Ingiltere, Almanya, Hollanda, Belgika, Avusturya, Fransa, Ispanya ve ltalyadir. Bununla birlikte ERIH 6rneginde
oldugu gibi Avrupa Birligi de enduistriyel miras turistlerine yénelik aktiviteler gelistirilmesini tegvik etmektedir (Yilmaz,
2014).°

Fotograf 28. High Line Park, New York, ABD
(Davis Landscape Architecture, 2014)

5 Avrupa Endiistri Mirasi Rotasi, ERIH
(European Route of Industrial Heritage)
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Fotograf 29. Park am Gleisdreieck,
Berlin, Almanya (LOIDL, 2014)
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Fotograf 30. Zhongshan Shz'pard Park, in

(Yu & Cao, 2001)

Fotograf 31. Zhongshan Shipyard
(Yu & Cao, 2001)

Park, Cin
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Bu cabalara yénelik genel beklenti, endiistri bélgeleri cevresinde gelistirilen bu yeni turizm tiiriiniin, bélgelerin yeniden

canlilik kazanmasinda 8nemli bir rol oynayacagi ve bu sayede bélge ekonomisinin daha da iyiye gidecegidir.

Turkiye'de endistriyel déntisiim kavrami heniiz yeni bir olgudur. Birkag tarihi endiistri yapisinin yeniden islevlendirilmesi
disinda déniisiimii yapilmig endiistri bslgesi bulunmamaktadir. Tiirkiye'nin ilk enduistri kenti olan Zonguldak bu anlamda
pilot kent olabilecek rezerv alanlara sahiptir.

Mevcut bitki értiisiiniin korunarak zenginlegtirilmesi

Bir enduistri kenti olmasinin yani sira Zonguldak, Karadeniz Bélgesinin iklim ve bitki értiisti 6zelliklerinin gézlendigi
bir yerlesmedir. Yogun yesil alanlar proje giizergahi boyunca kendini géstermektedir. Béylece sahip oldugu enduistri
mirasini, barindirdigi dogal giizellikler ile harmanlayarak sergileme olanagi saglamaktadir.

Atil durumdaki demiryolu elemanlarinin peyzaj tasariminda kullanilmasi
Proje gerceklestirilirken yapilacak olan bakim ve onarim sonrasinda tagimacilikta kullanilamayacak duruma gelen
demiryolu elemanlarinin, giizergah boyunca tasarlanan peyzaj alanlarinda estetik objeler olarak kullaniimasi ve

sergilenmesi de mumkiind(ir.
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Endustriyel peyzaj alanlarinda bu gibi elemanlarin tasarimin bir parcasi haline getirilmesi kiiltir ve endiistri mirasinin
korunmasi ve yansitilmasi baglaminda oldukga etkili olmaktadir. Bu tiir kullanimlara Avrupa 8rneklerinde rastlamaktayiz.
Zonguldak kentinin de benzer bir potansiyele sahip oldugu ortadadir.

Fotograf 32. Natur Park Schoeneberg
Sudgelande, Berlin (Braconnier & Gordon-
Moran, 2013)

]

Kent ici ulagim sisteminin kentsel yesil alan sistemi ile biitiinlegtirilmesi Fotograf 33. Zsolnay Fabrikast
Rehabilitasyonu, Macaristan (New

Kent ici ulagim aglar, birlikte kurgulandiklari yesil alanlar ile biitiin bir sistem olugturmaktadir. Entegre ulagim sistemi,  pirecrions, 2011)

yaya ve bisiklet yollariyla, yaya ve bisiklet yollari da agik yesil alan baglantilariyla bir biitiindir. lki sistem birbirini

desteklediginde, sistemlerin kullanilirligi, konforu ve giivenligi saglanmus olur.

g

FUERALT §?kll 19. Boston Emerald Necklace Haritast
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Amerika Birlesik Devletlerinin Boston kentinde yer alan ve Frederick Law Olmsted tarafindan tasarlanan “Emerald
Necklace” (ziimriit kolye) olarak adlandirilan kentsel yesil alan sistemi, bu duruma &rnek olarak gésterilebilir.
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4. VIZYON VE SENARYOLAR



Zonquldak Kozlu Uzdlmez Demiryolu Hatt
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Bu bslim kapsaminda turizme katki saglamasi istenen Kozlu-Uziilmez hatti genel hatlariyla ele alinacak, hattin

gelistirilmesi icin farkli senaryolar degerlendirilecektir.

SWOT

Yukarida incelenen mevcut durum ¢alismalari sonucu swot analizi asagida aciklanmaktadir.

Giiclii Yonler

Zayif Yonler

Turizm
* Endistriyel ve kiiltiirel miras 6zelligi tagimasi

*  Giuizergah boyunca yogun bitki értiistiniin varhg
* Kentsel imaj 6gesi olmasi

*  Kémirii endiistriyel bir degerden turizm degerine

dénustiirecek olmasi

* Kentte demiryolu algisinin yiiksek olmasi

Gériiniirliik
* Kentsel imaj 6gesi olmasi

Altyapi-Maliyet
*  Mevcut giizergah tizerinde biyiik degisikliklere
ihtiyac olmamasi
* Mevcut durumda kullanilan dizel sistem arag
maliyetlerinin dtisiik olmasi

Ulagim
*  Konforlu, hizli ve giivenilir siirede ulagim araci

*  Cevreye duyarlilik

*  Mevcut hat giizergahinin kullanilabilir durumda

olmasi
* Mevcut toplu ulasim alternatifleri, baglantilar,
bisiklet yaya

yetersizlikler

isletme, ve baglantilarindaki

Turizm
*  Ocgzellikle giizergah tizerinde bulunan endustri

mirasi yapilarinin yeterince korunmamig olmasi

¢ Ulkede rayli sistem kullanim egiliminin diisiik olmasi

Geérunarluk
* Daha 8nce bu demiryolu hattinin yolcu tasimada

kullanilmamis olmasi

Altyapi-Maliyet
* Engelliler icin yeterli altyapinin olmamasi

*  Demiryolu alt ve iistyapi elemanlarinin bakimsiz
olmasi

*  Demiryolumiilkiyeti ve kullanim hakki konularindaki

belirsizlikler
* Liman ve gar baglantisinin maliyetli olmasi
* Topografyadaki yiiksek egimli, engebeli zorlu yapi

*  Mevcutta yalnizca yiik tasiniyor olmasi

Ulagim

* Yaya, motorlu tasit ve tren iligkisinin iy
kurgulanmamis olmasi

*  Guzergah tizerindeki hemzemin gecitlerin yaya ve
ara¢ gecisleri acisindan giivensiz olmasi

*  Mevcutta odakli
imkanlarinin kullanilmasi - ara¢ bagimliligr yuksek

karayolu alternatif  ulagim

* Entegrasyon ve cevredeki odaklar erisim icin yeni
baglanti ve képrii ihtiyaclar
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Firsatlar

Tehditler

Turizm
¢ Ulkenin, bélgenin ve kentin turizm ile kalkinma hedeflerine hizmet
edecek olmasi

*  Turizm baglaminda énemli bir deger olma potansiyeli tagimasi

* Giizergah cevresinde yer alan yesil alanlarda yaya ve bisiklet yollari
planlanmasina iligkin imkan saglamas

* Giizergahta yer alacak ve halihazirda tasarim ve uygulama caligmalari

devam eden yeni projeler

Gariniirlik
* Tren lizerine yapilacak giydirme tasarimlar ile simge olma potansiyeli

* Trenin hareketli bir obje olma &zelligi ile gériinarligin arttirlmasi

Altyapi-Maliyet
*  Mevcut durumda kullanilan dizel sistem ara¢ maliyetlerinin diisiik olmasi

*  Yolcu tagimada kullanilmasi énerilen dizel arac tipinin 2. el olarak talep

edilebiliyor olmasi dolayisiyla ucuz olmasi

Ulagim
* Sehirlerarasi Zonguldak - Karabik (IKZ) treni ve kent ici ulagim

sistemlerine aktarma olanag

Kamu yapilari ve Uziilmez Vadisi gibi yakin zamanda tamamlanacak

projelere ulagim imkani

+ Zonguldak Gan, Liman, Kozlu, Uziilmeze ve cok sayida yerlesim

bélgesine ulagim saglamasi

* Cevresindeki odaklara erisim saglayarak istihdami desteklemesi

* Kentin karayoluyla ve toplu tasimayla yeterince desteklenmeyen
bélgesinden giizergah gegmesi

*  Otopark ihtiyacini azaltmasi

*  Cevresindeki yesil alan, yaya, bisiklet yollariyla entegrasyon

Turizm

*  Yapilmasi planlanan projelerin kisa vadede sonuca ulagamama ihtimali

e Turist ydnelimlerindeki degisiklikler/belirsizlikler

Altyapi-Maliyet
e Hat bakim maliyetinin yiiksek olmasi

* Cevre ve sehircilik bakanhginin hazirladigi plan ile uyumsuzluk, hattin
karayolu olarak planlanmis olmasi

* lIstasyon &nerileri, képrii ve tiinel baglantilar icin engebeli topografya

Ulasim

* Daha énce bu demiryolu hattinin yolcu tagimada kullanilmamis olmasi
¢ Ulke genelinde rayli sistem kullanimina yénelimin zayif olusu
*  Var olan ara¢ bagimliliginin rayli sistemin tercih edilmesini engellemesi

e Dizel sistemin cevreye zarar vermesi ve diinyada rayl sistemlerde

elektrikli sisteme geciliyor olusu
* Alternatif ulasim modlarinin zarara ugramasi

* Kentlilerin karayolu ulasim alternatiflerini kullanmaya egilimli olmasi

nedeniyle dugiik talep
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Sekil 20. Kentsel Merkezler ve Ana Ulasim
Baglantilar:.

Sekil 21. Kentsel Merkezleri Dogrudan
Besleyen Rayl: Sistem ve Cevreden Besleyen
Karayolu Ulagima.
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4.1.VIZYON

2023 Tiirkiye Ulasim ve lletisim Stratejisi kapsaminda demiryolu sektrii icin belirlenen amac; diger ulagtirma tiirleri ile
biitiinlegerek, yurt genelinde yaklagik 30.000 km. demiryolu ag ile yurt ici ve yurt diginda yolcu ve yiik tagimaciliginda
dnemli bir noktaya gelmesidir. Yeni yapilacak yiiksek hizli demiryolu hatlarinin; konforlu ve hizli bir ulagim araci olmasinin
yaninda, ézellikle turizm bélgelerini birbirine baglayarak, 6zel sektér is birligiyle birlikte yiiksek gelir potansiyeli saglamasi

amaclanmaktadir.

Bu kapsamda, demiryolu sektérii icin belirlenen stratejik hedef; iilke genelinde, teknolojik gelismelerin takip edilerek,
diger ulasim araclari ile entegre, iilke geneline yayilan bir demiryolu agi kurularak, demiryollarinin tilke ekonomisinin
ekonomik giicti olmasi hedeflenmektedir. Bu cercevede cevreye duyarl, hizli, konforlu, giivenli ve ekonomik demiryolu

hatlar olugturulmasi hedeflenmektedir.
Ulkedeki bu stratejik hedefler dogrultusunda, calisma kapsamda belirlenen vizyon:

“Zonguldak Kozlu Uziillmez Demiryolu Hatt'nin, kentteki endiistri mirasi ile bir biitiin olarak degerlendirilmesi, kent

tasimaciligina ve turizme y&nelik olarak degerlendirilmesi ve kente kazaniminin saglanmasi” seklinde tanimlanmustir.

4.1.1. Hedefler

Bircok kentin ulagim planlamasinda tarihsel olarak, toplu ulasim sistemleri ve aktif ulagim tiirleri (yaya ve bisiklet) yerine
dzel araclara dncelik verilmektedir. Bu durum zamanla artan niifus ve arac sahipliliginin etkisiyle trafik sikigikhigina,
kentsel mekanlarda ayrismaya, kontrolsiiz parklanma, yaya ve bisiklet hareketleri icin bariyerlerin olusmasina neden

olmaktadir.

Basarili kentler, asagida agiklanan faktérleri dikkate alarak, araclar yerine insana éncelik veren cok tiirlt (rayli sistem,
denizyolu, otobis, taksi vb.) ulagim aglarinin gelistirilmesi yoluyla, trafik sikisikhig ile miicadele etmekte ve kentin

yasanabilirligini artirmaktadr:

* Yaya, bisiklet ve toplu ulagima 8ncelik veren entegre ve ¢ok tiirlti ulasim ag

*  Nifus ve istihdam yogunlugunun entegre toplu ulagim sistemiyle uyumlu sekilde dagilimini saglayan bir
kentsel gelisme

* Turel secim ve tirler arasi aktarma ile yaya-bisiklet ve toplu ulasim gibi aktif tiirlerin tercih edilmesini
destekleyen yiiksek diizeyde erisilebilirlik saglanmasi

*  Toplu ulagim ag ile arazi kullanim gelisimi arasinda uyumlu bir baglanti saglayan, toplu ulagimla cakismayacak

stratejik bir karayolu ag
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Belirlenen vizyon dogrultusunda tanimlanan hedefler asagida siralanmaktadr.

* Kentte konut, istihdam ve turizmin rayli sistemle desteklenmesi

* Kent icin, rayl sistem ve toplu ulasgim odakli entegre bir ulasim aginin olusturulmasi amaciyla, mevcut
demiryolu hattinin kent ici tagimacilikta kullanilmasi, dolayisiyla 6zel arag kullaniminin azaltilmasi

*  Ulagim tirleri arasinda aktarma imkaninin konforlu ve kolay bir sekilde saglanmasiyla kentteki erisilebilirligin
arttinlmasi, yaya-bisiklet iliskilerinin gticlendirilmesi

4.2. SENARYOLAR

Zonguldak kent merkezindeki demiryolu hattinin en verimli sekilde degerlendirilebilmesi amaciyla 2 farkli senaryo
alternatifleri degerlendirilmigtir. Bu senaryolar, mevcut kosullar, yapilan SWOT analizinden ¢ikan sonuclar ve calismanin
vizyonu dogrultusunda kurgulanmigtir.

S8z konusu senaryolar ve degerlendirmeler sonucu tercih edilen senaryo asagida aciklanmaktadir:

4.2.1. Hattin Mevcut Yiik Tasimaciligi Gérevinin Devam Ettirilmesi
Busenaryoile hattinmevcutyiik tasimaciligi gérevine devam etmesi durumunda kentinkazanimlari degerlendirilmektedir.

Hattin yiik tagimaciligi gérevi mevcut haliyle korundugu alternatifte; maden ocaklari ve liman gérevlerine kesintisiz
olarak devam edecektir. Ancak yolcu tagimaciligi icin yeni rayl sistem giizergahlan planlamak topografyanin zorlu
yapisindan dolayi yiiksek maliyetli olacaktir. Bu nedenle kent ici tagimacilik ve turizm tagimaciligi karayoluna bagl olarak
yapilmaya devam edecektir. Bu durum zamanla artan niifus, turist sayisi ve kentin gelismesiyle birlikte, karayolunda
tikanikliklarin olusmasina, trafigin yavaslamasina ve konforsuz, aksayan bir ulasim hizmeti olusmasina neden olacaktir.

4.2.2. Hattin Yalnizca Kent ici Ulasim ve Turizm Amach Yolcu Tasimacihiginda Kullanilmasi
Bu senaryo ile maden ocaklarinin kapanmasi ve hattin mevcut yiik tagimaciligi gérevini birakmasi durumunda kentin
kazanimlar degerlendirilmektedir.

Maden ocaklarinin kiiciilme egiliminde oldugu varsayimiyla, Bélge Plani hedefleri dogrultusunda 2038 yilinda
sektorel cesitlenme ile kentin turizm odakli gelisecegi varsayilmaktadir. Bu nedenle tim rayli sistem hatti, kent ici
yolcu tagimaciligi ve turizme yénelik kesintisiz hizmet verebilecektir. Ancak maden ocaklarinin rayli sistemle tamamen
baglantisinin kesilmesi, kentin ulagiminda biiyiik araclarla tagimacilik yapilmasina neden olacak, yol geniglikleri bazi
yerlerde yiik araclari icin yeterli olmayabilecek ve trafikte tikanikliklar yasanacaktir. Bu durum maden isletmesinde ve

trafikte aksamalara, dolayisiyla kentin ekonomisinde zayiflamaya yol acacaktir.

4.2.3. Tercih Edilen Senaryo - Hatta Yolcu ve Yiik Tagimaciliginin Birlikte Yiiriitiilmesi
Bu senaryo ile maden ocaklarinin isletilmeye devam edilmesi ve hattin mevcut yiik tasimaciligi gérevini kent ici yolcu

tasimaciligiyla birlikte yiiriitmesi durumunda kentin kazanimlari degerlendiriimektedir.

Yukarida mevcut durum, potansiyel risk ve firsatlarin aciklandigi SWOT analizi ve senaryolarin degerlendirilmesi
dogrultusunda, mevcut topografyadaki kisitlar, Kozlu-Uziilmez yiik hattina alternatif yeni bir yolcu hatti énerisini
yiksek maliyetli hale getirmektedir. Hattin, turizm ulagimini destekleyecek ve kentin mevcut madencilik yapisini da
bozmayacak yapisi, bu hattin her iki sektére de hizmet etmesi agisindan en iyi alternatif oldugunu géstermektedir.
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Zonquldak Kozlu Uzdlmez Demiryolu Hatt
Fizbilte Raporu ve Konsept Gelistirme Calismasi

Hattin igletilmesi sirasinda yolcu ve yiik tasimacilig birlikte degerlendirilerek , belirlenmis zaman tarifesi dogrultusunda
bir isletme yapilmasi miimkiin olmaktadir. Giindiiz saatlerinde yolcu tagimaciligi, aksam saatlerinde ve zirve saatler
disinda gerekli gériilen zamanlarda yiik tasimaciligi agirlikta bir isletmenin benimsenebilmektedir.

Maden ocaklarinin isletilmesine ve demiryolu yiik tagimaciligina devam edilmesiyle, kentin mevcut yerel ekonomi
kiiltiirii ve ekonomik yapisi korunmus olmaktadir. Maden ocagi rezervlerinde azalma olsa dahi, uzun yillar daha hizmet
verdigi siirece ulagiminda bir aksama yaganmamaktadir. Kentin ekonomik yapisina biiyiik katki saglamasi planlanan
ve yerel potansiyellerin ve giizelliklerin ortaya cikarilacagi, bélgenin turizme agilmasiyla birlikte, kentin sanayi altyapis

turizm ve hizmet sektérleriyle desteklenmis olacaktir. Bdylece bu sektérler birbirlerinden beslenerek biiyiiyecektir.
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5. ALTYAPI, MEKANSAL TASARIM ve
YATIRIM GEREKSINIMLERI



Sekil 22. Zonguldak-Kozlu-Uziilmez
Demiryolu Giizergahimin Tamam:

Sekil 23. Zonguldak-Kozlu Demiryolu Hatt1
(Tanis & Kutoglu, 2016)

Zonquldak Kozlu Uzdlmez Demiryolu Hatt
Fizibilte Raporu ve Konsept Gelistirme Calismasi

Bu béliim kapsaminda énceki bsliimlerde genel hatlariyla incelen Kozlu-Uziilmez Hatt'nin detayli olarak altyapisi,

glizergah, potansiyel yolcu talebi ve istasyonlarla ilgili konsept tasarimlari incelenmektedir.

5.1. HATTIN ALTYAPISI VE TEKNIK UYGUNLUK

Nisan 2016'da Bilent Ecevit Universitesi Miihendislik Fakiiltesi Dekani Prof. Dr. S. Hakan Kutoglu ve insaat Miihendisligi
Bslimii dgretim gorevlisi olan Dog. Dr. Mustafa Tanis tarafindan BAKKA yiiriitiiciligiinde, Zonguldak Kozlu Uziilmez
Demiryolu Hatti ile ilgili 6n fizibilite calismasi gerceklestirilmistir. Bu calismada demiryolu altyapisinin mevcut durumu
incelenmis, teknik acidan yetersizlikler ifade edilmis ve gelistirme icin neriler getirilmistir. Bu kapsamda yapilan
calismalar agagida 6zetlenmektedir.

5.1.1. Hattin Yeri ve Boyu

Zonguldak-Kozlu-Uziilmez Demiryolu, Zonguldak Limani ile TTK'nin Kozlu ve Uziilmez Miiesseseleri arasinda
kémir taginmasinin gerceklestigi tek hatl demiryolu giizergahidir. Sekil 10'da gériildiigii gibi Liman-Kozlu arasi 6,1
km, Uziilmez-Zonguldak Gar aras 4 km, Uziilmez-Zonguldak Liman arasi ise 5,5 km uzunlugundadir (Zaman, 2017).

Zonguldak-Kozlu Demiryolu 4279 metre uzunluga, tek hath bir demiryoludur. Eski kayitlara gére, hattin insa edildigi
tarihte 4.879 metre oldugu, daha sonra Kozlu ilce merkezinde kalan yaklasik 600 metre uzunlugundaki kismi sékiilmdistiir.

Sekil 11de, ilgili hattin, Zonguldak Garinin giiney ucundan bagladigi (Km 0+000 = Km 415+190 IKZ Hattr), kesikli
cizgilerle gésterilen iki tiinel ile daglik balgeyi gecerek Kozlu ilcesinde bulunan T.T.K. muessesesi arazisinde (Km 4+500
= Km 419+690 IKZ Hattr) sona erdigi ve yaklagik 4,5 km uzunlugunda oldugu gézlemlenmektedir. Bu hat ayni zamanda
IKZ hattinin Kozlu'ya devami niteligindedir.
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5.1.2. Hat Geometrisi

“

Yatay Eksen: Demiryolu hatti “tek hat” olarak inga edilmis ve bu haliyle isletiimektedir. Giizergah, yaricapi 200-1.250
metre araliginda degisen on adedin {izerinde yatay kurba (dénemece, edri kesime) sahiptir. Hattaki aliymanlarin (diiz
kesimler) en kisasi yaklagik 40 metredir.

Hat tizerinde 17 ve 18 numarali iki adet tiinel bulunmaktadir. 17 numarali tiinel 1.350 metre, 18 numarali tiinel ise 261
metre uzunluktadir. Dolayisiyla hattin 1.611 metrelik kesimi (yaklasik %38') tiinelden gecmektedir.

Isletmeye alindigi tarihten sonra hat geometrisi degismemis olsa da iistyapi degistirilmistir.

Hat tizerinde 14 adet hidrolik sanat yapisi bulunur. Bunlardan 3 adedi betonarme képriidiir. Képriilerden en uzunu, Km
24575 (417+765) te bulunan 3 aciklikli ve toplamda 24 metre (3x8 metre) uzunlugunda olan képriidir. Diger iki képrii
ise 5er metre uzunlugundadir. Geri kalan sanat yapilari ise acikligi 1-4 metre arasinda degisen betonarme képrii ve

menfezlerdir.

Diisey Eksen: Hatta en kiiciik boyuna egimin iki tiinel arasinda bulunan aliymanda ve %00 (binde sifir) oldugu, en
buyiik boyuna edimin ise 17 numarali (uzun) tiinelde ve %019 (binde on dokuz) oldugu belirtilmistir.

Gabari: Hattin yaklagik %38'i tiinelden gecmektedir. Ray st kotu seviyesinden tiinellerdeki genislik yaklasik 5,0 metre,
yuikseklik ise yaklasik 6,0 metredir. Ttinel icleri kagir ériiltidiir. Eski kaynaklarda, taginacak yiik (kémiir tiretimi) arttiginda
hat tizerinde elektrikli cekim planlandigindan, tiinel gabarileri, dizelli cekim uygulanan hatlara gére 55 cm daha yiiksek
tutulmustur.

Ustyapi: Demiryolu hatti, balastli bir tistyapiya sahiptir. Raylar traverslere Vossloh tipi elastik baglanti malzemesi ile
baglanmustir.

Raylar: Hatta kullanilan ray tipi S49 (149x125x67 mm), ray boyu ise 18 metredir. Raylar kismen asinmis ve kismen
korozyon tespit edilmistir.

Traversler: Hatta kullanilan travers boyu 240 cm, agirligi 252 kg'dir ve B.58 tipindedir. Traverslerde catlama ve ufalanma
bulunmadigindan iyi durumdadir.

Balast Tabakasi: Travers alti balast tabakasinin kalinligini 8l¢iilememistir. Balast tizerinde, dzellikle 17 numarali tiinelin
Kozlu agzi ve éncesinde ciddi seviyede vejetasyon (bitki biiyiimesi) bulunmaktadir ve uzun siiredir gerekli bakimlarin
yapilamadigini géstermektedir. Bu durum hem iistyapinin en kesit seklinin bozulmus olabilecegi (dever sorunu) hem
de balast tabakasindan beklenen elastik yatak gérevinin yerine getirilemeyecegine (sarsinti ve giiriiltii sorunu) ihtimal
vermektedir. Hat {izerinde yalnizca Zonguldak Gari kesiminde vejetasyon bulunmamakta, balast malzemesi elenmis ve

temizlenmigtir.

Contalar: Hat tizerinde ray baglantisini saglayan kiit conta (cebire) kullanilmaktadir. Contanin tiirii nedeniyle, baz
contalarda hat bozulmalari (ekartman sorunu) bulunmaktadir.

Hat Bozulmalari: Ustyapi elemanlarindaki bozulmalardan raylar, contalar, traversler, balast, baglanti malzemesi,
makaslar, vb. tizerindeki bozulmalar yukarida agiklanmaktadir.
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Hat geometrisi ile ilgili olan burulma, ekartman, dever, fles ve nivelman gibi bozulmalarin TC.D.D. tarafindan MPV-7
demiryolu bozulma &l¢iim araglariyla yapilmasi gerekir. Bu sayede hattin isletmeye uygun olup olmadigi ileri seviyede
incelemelerle degerlendirilebilir.

”e

5.1.3. Ara¢ Cekim Tuirii

“Hattin mevcut yapisinda, elektrikli cekimde kullanilan demiryolu tagitlarina uygun katener sistemi veya ticiincii ray
bulunmamaktadir. Dizelli araglarda, lokomotifler tarafindan, lokomotif tizerinde bulunan ve akaryakit (mazot, dizel
yakit) tiiketen icten yanmali motor vasitasiyla, sabit tesislere bagl kalinmadan cekim saglanabilir, biyiik giicler ve
hizlara erigilebilir. Mevcut hat, icten yanmali, mazotlu motorlar ile caligan dizelli cekime uygundur ve hatta bu tiir dizel

araclar igletilmektedir.”

5.2. GUZERGAH TASARIMI

Yukarida mevcut ve planlanan projelerle birlikte aciklandig iizere, Kozlu-Uziilmez hattinin Ankara Baglantisi meveut
Irmak-Karabiik-Zonguldak (IKZ) Demiryolu Hatti ile, Istanbul baglantisi projelendirilen Adapazari-Karasu-Akcakoca-
Eregli-Bartin Tren Hatti ile saglanacaktir.

Kozlu-Uziilmez hattinin meveut giizergahi, agirlikla kentin gé¢ alan ilceler konumunda olan Merkez ilcesi ve Kozlu
ilcesine hitap etmektedir. Gé¢ veren ilce konumundaki Kilimli ilcesine ise, bu hattin Zonguldak Istasyonu’'nda entegre
olmasi planlanan ve havalimani baglantisini saglayan sehirlerarasi IKZ hatti hizmet etmektedir.

Mevcut giizergah tizerinde, 3.2. ARKA PLAN bélimiinde aciklandig gibi, odak noktalari ve bunlarla iligkili istasyon
yerleri belirlenmigtir. Giizergah tasarminda, yiik yiikleme-bosaltma noktalari, lavuarlar, hattin cevresindeki odaklar,

odaklarin yolcu ve turist talebi, erisme mesafeleri, istasyonlar arasi mesafeler ve topografik kisitlar dikkate alinmigtir.

5.2.1. Etaplama
Proje icin proje maliyetlerini kontrol etmek amaciyla bir etaplama yapilmistir. Buna gére éncelikle 1. etapta, mevcutta
kémiir tasinmasinda kullanilan, kamusal donatilar ve turizm talebinin yiiksek olmasi planlanan Hal - Uziilmez Hatt/'nin
(Sekil 24. Giizergah 1: Hal - Uziilmez Hatti / dogu) isletmeye alinacaktir. Bu hat giizergahi cevresinde bulunan tarihi ve
dogal guizellikler ve endiistri mirasi simgeleyen eserlerin korunmasi turizme ve yolcu tagimaciligina katki saglayacaktir.
Hattaki istasyonlar:

*  Zonguldak Gari (Aktarma)

*  Westalife AVM

* 69 Ambarlar (Kamu Binalarr)

*  Zonguldak Maden Miizesi

»  TTK Uziilmez Lavuan / Uziilmez Kiiltir Vadisi

2. Etapta konut ve ticari kullanim talebinin yiiksek olmasi planlanan Liman-Kozlu Hatti'nin ($ekil 25) hayata gegirilmesi
planlanmaktadir. Hattaki istasyonlar:
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Sekil 24. Giizergah 1: Hal - Uziilmez Hatt1

Sekil 25. Giizergah 2: Liman - Kozlu Hatt:
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TTK Kozlu Miessesi (Kozlu Otogar'na Aktarma)

TTK Kozlu Isletme Mudurligii / Kilic Mahallesi

Ihsaniye Mahallesi

Zonguldak Gan | Caydamar Mahallesi - Caydamar Madencilik Tesisleri
Zonguldak Limani

Sonraki 3. etapta, bu iki hattin birbirleri arasinda tek hat olarak isletiimesine imkan veren biitiinciil Hal-Kozlu Hatt'nin

(Sekil 26) hayata gecirilmesi planlanmaktadir. Bu hattin birlestirilmesinde TCDD ve Zonguldak Belediyesi arasinda,

miilkiyetle ilgili anlasmaya vanlmasi gerekmektedir. Hattaki Istasyonlar:

Sekil 26. Giizergah 3: Hal - Kozlu Hatti

TTK Kozlu Miessesi (Kozlu Otogari'na Aktarma)

TTK Kozlu Isletme Mudurliugi / Kilic Mahallesi

Ihsaniye Mahallesi

Zonguldak Gari | Caydamar Mahallesi - Caydamar Madencilik Tesisleri / Zonguldak Gari (Aktarma)
Westalife AVM [ Mevcut Sebze Meyve Hali

69 Ambarlar (Kamu Binalarr)

Zonguldak Maden Miizesi

TTK Uziilmez Lavuan | Uziilmez Kaltir Vadisi

Kozlu Miessesesi
i

4. etapta ise, 1. etapta yapilan Hal - Uziilmez Hatti, Gékgél Magarasi'na kadar uzatilmaktadir (Sekil 27). Bu sayede tiim

hat turizmi destekleyen énemli bir hat konumuna gelmektedir. Hattaki istasyonlar:
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Zonguldak Gari (Aktarma)
WestaLife AVM

69 Ambarlar (Kamu Binalarr)
Zonguldak Maden Miizesi



»  TTK Uziilmez Lavuan / Uziilmez Kaltir Vadisi
*  Gokgsl Magarasi Uzantis

Sekil 27. Hal - Uziilmez Hattrna Gékgol
Magaras: Baglantisi

Son etapta ise kent ici ulagim talebinin daha diisiik ve niifus kaybi egiliminin oldugu ve mevcutta sehirlerarasi IKZ
demiryolu hatti tarafindan hizmet alan Kilimli bélgesi ve Zonguldak Havalimani'na kent ici ulagim baglantisi yapilmasi
planlanmaktadir. Bu hattaki mevcut isletme, sehirlerarasi sefer sikiginda yapilmaktadir. Kilimli ‘deki kent ici yolcu
tasimaciligi talebi arttigi taktirde, ayni hatta daha sik sefer yapabilen ek seferler koyulabilecektir.

*  Zonguldak Gari (Aktarma)

*  Kapuz
* ina<jZ|
e Kilimli

*  Zonguldak Havalimani

Planlanan hatlarin birbirleri arasinda ve kentteki diger ulagim sistemleriyle (otobiis, minibiis, dolmus, taksi, bisiklet,
denizyolu) aktarma yapabilmesi, kentteki biitiinciil ulagim sistemini destekleyen en &nemli noktalar olacaktir. Bu
nedenle kentte yapilacak ulagim ana planlariyla, kentteki ulasim sistemleri arasindaki entegrasyon giiclendirilmelidir.

Planlanan hatlardaki odaklar arasinda yaya ve bisikletli olarak aktarma yapilabilecek ana istasyonlar asagida
aciklanmaktadir:

Zonguldak Gari: Dogu - bati hatlari ve IKZ hatlarinin bulundugu 3 hat ve karayolu toplu tasima araglari arasinda
transfer merkezi gérevi gérecektir.

Zonguldak Limani: Sehirlerarasi tagimacilik, karayolu toplu tagima araclan ve &zellikle yiik tasimaciiginda aktarma
merkezi 6zelligi gdsterecektir.
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Tablo 6. Duraklar Aras: Mesafeler
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Tablo 6. Duraklar Aras: Mesafeler

Zonquldak Kozlu Uzdlmez Demiryolu Hatt
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Kozlu Belediyesi: Kozlu Otogari'na ve karayolu toplu tagima araclarina erisime imkan veren, aktarma merkezi 6zelligi
gbsterecektir.

Duraklar arasi mesafeler

Duraklar arasindaki mesafeler odak noktalarinin konumu, potansiyel yolcu talepleri ve erisme mesafeleri dogrultusunda
hesaplanmistir. Buna gére hattin turizme daha cok hitap edecegi planlanan Gar-Uziilmez kesiminde ortalama 800
m.lik durak araliklar belirlenmigtir. Hattin agirlikla kent ici yolcu tagimaciligina hizmet edecek, tiinel agirhkl Gar-Kozlu
kesiminde ise yaklasik 1.500 m.lik durak araliklar planlanmistir.

Giizergah dahilinde; meveut durumda, Kozlu-Uziilmez arasi kémiir tasiyan trenlerin TCDD alaninda manevra yapmak
icin kullandigi raylar (150 metre) da dahil olmak tizere, toplam 1075 metre TCDD miilkiyetindeki alanda yer alan
demiryolu bulundugu tespit edilmistir.

Bu mesafeler; Zonguldak ve Kozlu Belediyeleri ile Karayollar il Genel Mudiirligiinden alinan sayisal cizimlerin
cakistinlmig hali tizerinden durak icin &nerilen noktalar baz alinarak autocad ortaminda élciilmesiyle hesaplanmistir

(Tablo 6).

Kozlu Hatti Mesafe Tiinel Mesafesi
Liman - Caydamar 1121 -
Gaydamar [ Zonguldak Gan - 2.376 1.350
lhsaniye Mahallesi
Ihsaniye Mahallesi - Kilig¢ Mahallesi 1.402 261
(TTK Kozlu lsletme Md.)
Kilic Mahallesi (TTK Kozlu Isletme 1.249 -
Md.) - TTK Kozlu Muessesesi /[
Kozlu
6.148 1.611
Uziilmez Hatti Mesafe Tiinel Mesafesi
Caydamar [ Zonguldak Gari - Sebze
Meyve Hali / WestaLife AVM [ TTK 445 -
Merkez Atélyeler
Zonguldak Gari - Kozlu 480 -
Sebze Meyve Hali / WestaLife AVM
| TTK Merkez Atélyeler Duragi - 985 -
Kamu Yapilari / 69 Ambarlar
Kamu Yapilari / 69 Ambarlar Durag 935 ]
- Maden Miizesi
Maden Miizesi - Uziilmez 1.235 -
3.980 -
TOPLAM 10.128 1.611
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5.2.2. Entegrasyon

Son olarak 4. etapta, tiim hatlarin birbiriyle, diger toplu tasima hatlariyla, yaya ve bisiklet baglantilariyla entegre olmasi
planlanmaktadir. Ozellikle aktarmalar arasindaki elverisli ve kisa mesafeli baglantilar, zaman ve konfor acisindan da
entegrasyonu giiclendirmektedir. Bu durum rayli sistemler ve toplu tagima sistemlerinin talebini arttirarak, 6zel otomobil
bagimlihgini azaltmaktadir.

Bu kapsamda, Zonguldak Gari'nin tiim toplu tagima sistemleri ve sehirlerarasi calisan IKZ hatti arasinda bir transfer
merkezi gérevi gérmesi, Hal - Uziilmez Hatti, Gékgél Magarasi yaya ve bisiklet baglantilarinin kurulmasi, TTK Kozlu
Miiessesi ile sahil yolu hatlarinin baglantisinin kurulmasi hedeflenmektedir (Sekil 28). Bu sayede tiim hat turizmi, tim
toplu tasima sistemini, yaya ve bisikletlileri destekleyen dnemli bir hat konumuna gelmektedir. Hattaki istasyonlar:

*  TTKKozlu Miiessesi (Kozlu Otogari’'na Aktarma)
»  TTK Kozlu Isletme Mudiirligii / Kilic Mahallesi

* Ihsaniye Mahallesi

* Zonguldak Gari [ Caydamar (Sehir ici — Sehirlerarasi ve Havalimani Transfer Merkezi)
*  Westalife AVM [ Mevcut Sebze Meyve Hali

* 69 Ambarlar (Kamu Binalar)

* Zonguldak Maden Miizesi

»  TTK Uziilmez Lavuan / Uziilmez Kiiltir Vadisi (Gékgsl Magarasi baglantisi)

Sekil 28. Hal - Uziilmez Hattrna Gokgol
Magarast Baglantis

Son olarak kent ici ulagim talebinin daha diisiik ve niifus kaybi egiliminin oldugu bu hattaki mevcut isletme, sehirlerarasi
sefer sikhiginda yapilmaktadir. Kilimli ‘deki kent ici yolcu tasimaciligr talebi arttigi taktirde, ayni hatta daha sik sefer
yapabilen ek seferler koyulabilmektedir.
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Sekil 29. Zonguldak Gar:1 - Kilimli - IKZ
Hatti'min Kent i¢i Ulasimda Kullanimi ve
Entegrasyonu
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*  Zonguldak Gari [ Caydamar (Sehir ici - Sehirlerarasi ve Havalimani Transfer Merkezi)

*  Kapuz
i ina<jZ|
e Kilimli

*  Zonguldak Havalimani

. Zo'ulda k Limanl

Imez Miessesesi

i i
zlu Midessesesi
— o

Aktarma Merkezleri

Planlanan hatlarin birbirleri arasinda ve kentteki diger ulagim sistemleriyle (otobiis, minibiis, dolmus, taksi, bisiklet,
denizyolu) aktarma yapabilmesi, kentteki biitiinciil ulagim sistemini destekleyen en &nemli noktalar olacaktir. Bu
nedenle kentte yapilacak ulasim ana planlariyla, kentteki ulagim sistemleri arasindaki entegrasyon giiclendirilmelidir.

Planlanan hatlardaki odaklar arasinda yaya ve bisikletli olarak aktarma yapilabilecek ana istasyonlar agagida
aciklanmaktadir:

Zonguldak Gan - Transfer Merkezi: Kent ici dogu - bati hatlar ve sehirlerarasi IKZ hatlarinin bulundugu 3 hat
ve karayolu toplu tagima araclar arasinda transfer merkezi gérevi gérmektedir. Havalimani baglantisi icin bir merkez
niteligindedir.

Zonguldak Limani - Aktarma Merkezi: Sehirlerarasi tagimacilik, karayolu toplu tagima araclar ve &zellikle yik
tagimaciliginda aktarma merkezi 6zelligi géstermektedir.

Kozlu Belediyesi - Aktarma Merkezi: Kozlu Otogari'na ve karayolu toplu tasima araclarina erigime imkan veren,

aktarma merkezi ézelligi géstermektedir.
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5.3. HATTIN YOLCU TALEBI

Bu bsliimde Kozlu-Uziilmez Tren Hattr icin hesaplanan yolcu talebi aktarilmaktadir. Talep tahmini, dncelikle hattin hitap
ettigi ilcelerin niifus, calisan, 6grenci sayilar ve ilcelerin turizm potansiyeli tizerinden hesaplanmakta, ardindan saatlik
tasima kapasitesine ulagmak amaciyla, giinliik talebin saatlik dagilimi yapilmakta ve buradan zirve saat degerleri elde
edilmektedir. Saatlik tasima kapasitesinden ve hattin isletme hizindan, sefer sikigi ve kullanilabilecek arag kapasitelerine
erisilmektedir.

Hattin yolcu talebini hesaplayabilmek amaciyla 8ncelikle hattin etki alanindaki Kozlu, Merkez ve Kilimliilcelerinin mevcut
niifus, calisan, 8grenci, turist ve yolculuk sayilarn degerlendirilmekte, 2038 projeksiyon yili tahminleri hesaplanmaktadir.
Yapilan hesaplar agagida detayli olarak agiklanmaktadir.

5.3.1. Turizm Projeksiyonlari

Kozlu-Uziilmez Hattr'nin hitap ettigi kesim, kentin yerlesik niifusunun yaninda turistler de olmaktadir. Bu amacla kentin
turizm projeksiyonlar yapilarak, kent ici ulasima ne oranda bir katkisi olacagi hesaplanmaktadir. 2038 yili projeksiyon
hesaplarina gére; mevcutta 45.734 olan tesise giris sayilari, 97.483', ortalama kalis siiresi 1,2'den 2 giine ¢lkmaktadir.
Dolayisiyla geceleme sayilari 53.913'ten 194.278%e cikacagi hesaplanmaktadir (Tablo 8).

Yillik Tesise Girig Sayisi Yillik Geceleme Sayisi Ortalama Kalig Siiresi
2017 Kozlu - Merkez - Kilimli 45734 53913 1,2
Zonguldak 94135 17 767 13
2038 Kozlu - Merkez - Kilimli o7 483 194278 2,0 Tablo 7. Yillik Turizm Projeksiyonu

Kente yilda gelen turistlerin aylara gére dagilimi ise Tablo 9'da gériilmektedir. Buna gére, yaz aylarinda genel olarak bir
yogunluk gézlenirken, en yiiksek deger temmuz ayinda elde edilmektedir.

Ay % Aylik Turist Sayisi
Ocak 6% 5826
Subat 7% 7 434

Mart 7% 7 225
Nisan 7% 7 475
Mayis 9% 9 000
Haziran 10% 9584
Temmuz 13% 12 842
Agustos 1% 11151

Eylul 9% 8 791

Ekim 8% 7977
Kasim 6% 6181
Aralik 7% 6 515

Aylik Maks 13% 12842 f:jifzz ll)l:;(;z:lz:zf)m’ eksiyonunun Yil
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Tablo 9. Niifus, Calisan ve Yolculuk
Projeksiyonlari

Tablo 10. Yolculuklarin Tiirel Dagilimi
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5.3.2. Niifus, Caligan ve Yolculuk Projeksiyonlar
Mevcut niifus yapisi incelemeleri kapsaminda, Kozlu, Merkez ve Kilimli 'nin 190.520 niifusa sahip oldugu, calisanlarin
niifusun %22’sini, 8grencilerin niifusun %24'tinii olusturdugu gérilmektedir. Kisi basina diisen yolculuk sayisi ise 1,51dir.

Kentin turizm etkisiyle gelisen yapisiyla birlikte niifusun 300.000°e ulasacag, calisan ve &grenci oraninin artmasi ve
diinyadaki egilimle uyumlu olarak kisi bagina diigen yolculuk degerlerinin de artacagi bilinmektedir. Calisan sayisi
oraninin %22'den %25'e, drenci sayisinin %24ten %26'ya cikacag, kisi basina diigen yolculuk sayisinin ise 1,51den
1,64’e cikacag tahmin edilmektedir. Bu dogrultuda giinliik toplam yolculuk sayisi, 287.558'den 492.000°e ¢cikmaktadir
(Tablo 10).

Kozlu - Merkez - Kilimli 2017 % 2038 %
Niifus 190.520 - 300.000 -
Calisan Sayisi 42107 22% 75.000 25%
Ogrenci Sayisi 46.200 24% 78.000 26%
Kisi Bagin Diigen Giinliik Yolculuk 1,51 - 1,64 -
Toplam Giinliik Yolculuk 287.558 492.000

Hesaplanan giinliik yolculuk degerinin ardindan, bu degerin tiirel dagilimi yapilmaktadir. Buna gére mevcutta
yolculuklarin %19'unun toplu tasima, %37'sinin otomobil, %44 tiniin yaya olarak yapilmaktadir (Yaya yolculuklari, konut
disinda 15 dk tizerinde yapilan tiim yaya hareketlerini icermektedir). Toplu tagsima, yaya ve bisiklet kullaniminin artisi
ve isletmeye agilacak tren hattinin 2038 yilinda tam kapasiteye ulagsmasiyla birlikte, hat tim yolculuklarin %3'tinii
cekmektedir. Buna gére, Kozlu-Uziilmez Tren Hatti'nin 2038 yili giinliik yolculuk degeri 14.760 olarak hesaplanmaktadir

(Tablo 11).

2017 2038
% Giinliik Yolculuk % Giinliik Yolculuk

Sayilan Sayilar
Toplu Tagima 19% 54.636 19% 93.480
Tren Hatti 0% - 3% 14.760
Otomobil 37% 106.396 33% 162.360
Yaya 44% 126.525 45% 221.400
Toplam 100% 287.558 100% 492.000

Hatta tasinan yolcularin talep gruplarina dagilimi Tablo 16'da gériilmektedir. Dagilim yapilirken okullarin acik oldugu,
ayni zamanda turizm degerlerinin yaz aylarinda yiiksek ¢iktigi Mayis ayi degerleri kullanilmaktadir. Buna gére, turistlerin
%85'i, calisanlarin %8'i 8grencilerin, %3't tren hattini kullanmaktadr.
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2038 - Mayis Ayi Giinliik Degerler Gunlik Tren Yolculugu

% Yolculuk
Turist 300 85% 255
Calisan 75.000 8% 6.000
Ogrenci 78.000 3% 2340
Diger 147.000 4% 6.165
Niifus Toplam 300.000 5% 14.760

5.3.3. Zirve Saat Yolculuk Hesaplari
Hesaplanan tim yolculuklarin saatlere dagilimi yapilarak, arac kapasitesi, sefer sikhig gibi degerlere ulagiimasi
hedeflenmektedir. Buna gére, 08:00 - 20:00 saat araliginda isletilmesi planlanan tren hattinda, sabah calisan ve 6grenci

talebinden dolayr yogunluk yagsanmakta, 6glen saatlerinde daha disiik yogunluklu turist ve diger kullanimlar éne

ctkmaktadir. Aksam saatlerinde ise okul ve isten ¢ikis, miize kullanimi ve diger yolculuklar artis géstermektedir. Ancak

aksam saatlerindeki kullanim, zamanda yayilan bir egilim géstermektedir. Bu nedenle hattin en yiiksek degerlerine,
sabah 08:00-09:00 zirve saat arali§inda ulagilmaktadir (Tablo 12, Tablo 13).

Tiim Giinliik Yolculuklarin Saatlere Dagilimi

Saatlik Dilim % Saatlik Deger (pph)
08:00-09:00 13% 1.919
09:00-10:00 1% 1.624
10:00-11:00 6% 886
11:00-12:00 6% 886
12:00-13:00 7% 1.033
13:00-14:00 7% 1.033
14:00-15:00 8% 1.181
15:00-16:00 8% 1.181
16:00-17:00 10% 1.476
17:00-18:00 1% 1.624
18:00-19:00 9% 1.328
19:00-20:00 4% 590
Maks 13% 1.919

Tablo 11. Yolculuklarin Saatlere Dagilimi

Tablo 12. Yolculuklarin Saatlere Dagilimi
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Grafik 7. Tiim Yolculuklarin
Saatlere Dagilim.

Tablo 13.Sefere Ait Bilgiler
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Tiim Yolculuklarin Saatlere Dagilimi

- .
RN \\

08:00-09:00
09:00-10:00
10:00-11:00
11:00-12:00
12:00-13:00
13:00-14.00
14:00-15:00
15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00
19:00-20:00

Yukarida aciklanan yolcu hesaplar dogrultusunda, yik tagimaciligr zirve saatler veya geceleri yolcu isletme saatleri
disinda (10:00-12:00 ve 19:00-08:00) yogunlasabilecektir. Ancak &zellikle zirve saatlerde ve yogun saatlerde (08:00-
10:00 ve 12:00-19:00) yiik tagimaciliginin yapilmasi uygun olmayacaktir.

5.3.4. Sefer Bilgileri

Incelenen mevcut hattin geometrisi sonucunda, hatta 200 myaricapinda ok sayida kurp oldugu ve bazi bslimlerde %019
egimlere ulagildig tespit edilmisti (5.1.2. Hat Geometrisi). Bu durum, aracin max hizina erismesine engel olusturmakta,
frenaj, demeraj ve istasyon bekleme siireleri ile birlikte hattaki isletme hizlarinda ve sefer siirelerinde ciddi bir diisise
neden olmaktadir. Hattin tek hat olarak isletilmesi de gidis-déniis sefer siirelerini uzatmaktadr.

Yapilan hesaplar sonucu, hattin bekleme siireleri ile birlikte isletme hizi 20 km/sa olarak belirlenmistir. Yaklagtk 10 km.
uzunlugundaki hatta, sefer siiresi 30 dk'dir. Mevcuttaki gibi tek hat olarak isletilmesi planlanan hatta, Zonguldak Gar’'nda
kargilikli gelen araclarin birbirlerini bekleyerek seferlerine devam etmesi miimkiin olabilmektedir. Bu sayede sefer
stresinin 20 dk'ya diisebilecegi, saatte 3 sefer yapilabilecegi belirlenmistir. 2038 projeksiyon yilindaki 1.919 yolcu olarak
belirlenen zirve saat talebini kargilamak icin, sefer bagina diigen 640 yolculuk talebini secilecek aracla saglayabilmek
gerekmektedir (Tablo 15).

Sefere Ait Bilgiler Degerler
Isletme Hizi 20 km/sa
Hat Uzunlugu 10.128 m.
Sefer siiresi 20dk
60 dk’da sefer sayisi 3
Zirve Saat Talep 1.919
Sefer Talebi 640
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Hattaki istasyonlar arasinda gecen siireleri belilemek amaciyla, 20 km/sallik isletme hizi tizerinden hesaplamalar
yapilmaktadir. Buna gére belirlenen istasyonlar arasi gecen siireler Tablo 16'da gériilmektedir.

Kozlu Hatti Mesafe Siire (dk)
Liman - Caydamar 1121 3
Caydamar [ Zonguldak Gari -
Ihsaniye Mahallesi 2376 ’
Ihsaniye Mahallesi - Kilic Mahallesi 1400 4
(TTK Kozlu Isletme Md.) '
Kilic Mahallesi (TTK Kozlu isletme 1249 4
Md.) - TTK Kozlu Miiessesesi | Kozlu '
6.148 18
Uziilmez Hatti
Caydamar [ Zonguldak Gari - Sebze
Meyve Hali / WestaLife AVM | TTK 445 1
Merkez Atélyeler
Zonguldak Gari - Kozlu 480 1
Sebze Meyve Hali / WestaLife AVM
| TTK Merkez Atslyeler Durag - 985 3
Kamu Yapilari / 69 Ambarlar
Kamu Yapilari / 69 Ambarlar Durag - 835 .
Maden Miizesi
Maden Miizesi - Uziilmez 1.235 4
3.980 12
TOPLAM 10.128 30

Tablo 14. Istasyonlar Aras: Siireler
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Tablo 15. DMU Arag Teknik Ozellikleri
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5.4. YOLCU TASIMACILIGINDA RAYLI SISTEM ve TREN TiPLERI

Bu bslimde mevcut ray hatti, hesaplanan kapasite ve hizlar dogrultusunda kullanilabilecek arac tiirleri aragtirlmaktadir.

5.4.1. Dizel Sistemler

Geleneksel demiryolu tekniginde cekim elektrikli ve dizelli olmak tizere iki tiirdir. Dizel cekimde gii¢, lokomotifler
tarafindan, lokomotif tizerinde bulunan ve akaryakit (mazot, dizel yakit) tiketen icten yanmali motor vasitasiyla
uretilir. Bu sebeple cekim, sabit tesislere bagli kalinmadan saglanabilir. Dizelli cekimde buiyiik giicler ve hizlar temin
edilebilmektedir (Istanbul Teknik Universitesi, 1976). Hareketin vagonlarin altindaki dizel motorlar tarafindan saglandigs,
ayri bir lokomotife ihtiyac duymayan yolcu treni setlerine DMU (diesel multiple unit) - dizel tren seti adi verilmektedir.

Dizelli lokomotif; giic kaynagi olarak dizel motoru ve enerji olarak motorin kullaniimaktadir. Bu lokomotiflerin ¢alisma
parkurlari buharli lokomotiflere gére daha uzundur. Bakim depolarinda yaptiklari motorin ikmali ile yakit depolarinin
biyiikligiine gére, 10 yolcu vagonluk bir treni 600-700 km. mesafeye gétiirebilmektedir.

TUVASAS (Tiirkiye Vagon Sanayi Anonim Sirketi) tarafindan iiretilen tagitlar uclarda ceken (tahrikli), orta kisimda
cekilen (vagon) tagitlar olmak {izere 2-8 tasittan olusabilmektedir. Her bir tasit yaklasik 60 kisilik oturma kapasitesine
sahiptir. Dolayisiyla tek seferde, oturur halde 120-480 kisi taginabilmektedir.

Teknik Ozellikler Degerler
Arac Hizi 140 km/saat
Maksimum Isletme Hizi 140 km/h.
Arac Boyu (DM) 26.850 mm.
Ara¢ Boyu (M) 26.400 mm.
Tren Seti Boyu (Uclii dizi) 80100 mm.

Yolcu Kapasitesi Uglii Dizi

194+2 engelli koltuk

Yolcu Kapasitesi Dértlii Dizi

252+4 engelli koltuk

Ray Acikligi 1435 mm.
Vagon Genisligi 2825 mm.
Vagon Yiiksekligi 4050 mm.

Platform Yiiksekligi

580 mm, 760 mm ve 1050 mm

Gabari

UIC 505-1

Motor Giicu

750 hp/dizi (559 kw/dizi)

Hidrodinamik sanzuman

Voith T312 bre, 650 kw

Dis Kapilar

Otomatik kayar kapi
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Raybiis (Dizel)

Otomotrisler (Raybiis) genel olarak yolcu tasima hizmetlerinde kullanilirlar. Bunlar hem lokomotiflik gérevini hem de
yolcu tagima gérevini yapan vagonlardir. Otomotrisler tek olarak calisabildikleri gibi, yolcu kapasitenin fazla oldugu
hallerde birden fazlasi birbirine baglanarak ve tek bir siiriicti tarafindan kullanilabilmektedir. Béyle bir sisteme MU
(Multiple Unit- Coklu Unite) adi verilir. Yiiksek giiclii otomotrislere, yolcu kapasitesini arttirmak icin ayni tasarimla
yapilmig, rémork adi verilen yolcu vagonu ilave edilebilir.

Otomotrislerden tiiretilen bir diger sistem ise; tren setleridir. Otomotrisler kisa mesafe yolcu tagimalar (100-200 km)
icin kullanilmasina karsin, yolcu tren setleri daha uzun mesafelerde yolcu tagimalarinda kullanilmaktadir. Tren setlerinde
otomotris ve vagon (rémork) sayisi 2'den 16'ya kadar ulasabilmektedir (Japonya'da Shinkansen gibi). Tren setlerinin her

bir vagonu otomotris olarak tiretildigi gibi, bazi vagonlari rémork olabilmekte ve bir vagondan digerine gecilebilmektedir.

Raybiis (Mototren) hem &n hem de arka tarafinda motoru ve siiriicii kabini bulundugu icin raylar tizerinde lokomotife
ihtiyac duymadan kendi motorlari ile hareket edebilen ve tek vagondan olusan demiryolu tagitidir.

Yapilan aragtirmalar ve ilgili kurum gériisleri sonunda Raybiis (Mototren) tren tipinin Kozlu-Uziilmez Demiryolu hatti
kurp buytkliikleri agisindan uygun olmadigr anlagilmigtir.

Hattin ortalama kurp capi 150 m olup, hat iizerinde raydan ¢ikma tehlikesi olmamasi icin calistirilacak lokomotifin
dingil araligi 8,5 m, yolcu vagonu maksimum uzunlugu 13,5 m olmalidir. Buna gére &éneri olarak TTK'nin halihazirda
kullandigi lokomotiflerden kullanilmasi &nerilmis ancak bunun miimkiin olmadigi grenilmistir. Son yapilan toplantilar
ve gériismeler dogrultusunda T.C. Zonguldak Valiligi tarafindan, Valilik adina Zonguldak Il Ozel idaresi sorumlulugunda
resmi yazi ile Tagimacilik A.S.’den bu hatta calistirnlmaya uygun araglarin (2.el veya hurdaya cikarilmis) talep edilmesi
hususunda karar alinmigtir.

Fotograf 34. TUVASAS Sakarya Raybiis
Maketi (Sakarya Universitesi SAU KAMPUS
Portal Ekibi, 2013)

1~'010gm>/‘35. Mototren (Amasya, Hazeranlar
Konag1 Durag1) (Mapio, 2018)
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5.4.2. Elektrikli Sistemler

Elektrikli cekimde gii¢, disaridan saglanan elektrik enerjisi ile temin edilir. Enerji temini havai hatlar (Katener sistemi)
veya lciincii ray kullanilarak sabit tesisler araciligiyla saglanir. Elektrikli lokomotifler veya elektrikli tren setleri (EMU-
Electric Multiple Unit) temin edilen enerjiyi harekete ceviren elektrik motorlarina sahiptir. Bu tiir cekimde dizele gére
daha biiyiik giicler ve daha yiiksek hizlar elde edilebilmektedir. Ayrica fosil yakitlar tiiketilmediginden cevreyi kirletmesi
s6z konusu degildir. Ancak sabit tesislere (elektrik temin hatlarina) ihtiyagc duyuldugundan daha yiiksek inga maliyetini
gerektirir. Elektrikli trenlerin hizlanma kabiliyetleri de yiiksektir (istanbul Teknik Universitesi, 1976)

Elektrikli lokomotif; ikmal problemi olmayan ve bundan dolayr ¢cok uzun mesafelere gidebilen lokomotiflerdir.
Cekim ekonomisi bakimindan en ekonomik lokomotiflerdir. Buharli ve dizelli lokomotiflere gére cok daha yiiksek
giiclerin uygulanabilme &zelligi dolayisiyla trafik yogunlugunun yiiksek oldugu hatlarda kullanilmaktadir. Buharli ve
dizelli sistemde, enerji tiretmek icin kullanilan kémdr, su, motorin gibi yakitlar lokomotifle birlikte tasinirken, elektrikli
lokomotifler enerjisi olan elektrigi, katener (havai hat) hattindan aldigindan b&yle bir durum yoktur. Dezavantaji, ilk
yatinm maliyetlerinin yiiksek olmasidir. Ancak ekonomik bir sistem oldugundan, uzun vadede bu yatinmlari amorti
edebilmektedir.

Agir rayl sistem olarak tanimlanan yiiksek kapasiteli demiryollarinda (50.000-90.000 pph), banliyd hizmetleri
elektrifikasyon olan yerlerde EMU olarak gerceklestirilir. Metro ve hafif rayli sistemler giiniimiizde elektrikli sistemlerdir.
Metro sistemlerinde elektrik enerjisi ticiincii ray denilen ve giizergdh boyunca uzanan bir elektrik hattindan saglanir.
Hafif rayli sistemlerde ise, elektrik enerijisi havai hattan saglanmaktadir. Banliy trenleri, metro ve hafif rayli sistemlerinde,
yiiksek kapasiteli oldugundan ve yolculuk siireleri kisa oldugundan oturma yerleri az, ayakta durma yerleri fazladir.

Cekilecek yiiklerin biiyiik oldugu ve yolculuk talebinin yiiksek oldugu hatlarda elektrikli cekim tiirii kullanilmaktadir.
Istasyonlar arasi mesafelerin kisa oldugu yolcu tagimaciligi yapilan hatlarda, kisa mesafelerde yavaslama ve hizlanma
gerektiren demiryolu tagimaciliginda, yolculuk siiresinin kisa tutulabilmesi icin elektrikli cekim daha uygundur. Elektrikli

cekimde istasyon alanlari ile tiinel gabarileri dahilinde egzoz gazi salinimi s6z konusu degildir.

5.4.3. Degerlendirme

Mevcutta, Kozlu - Uziilmez demiryolu hattinda ve sehirlerarasi giizergah iizerinde bulunan Zonguldak-Gékcebey
istasyonlari arasinda, gtinde karsilikli altisar sefer ve Zonguldak-Karabiik istasyonlari arasinda giinde karsilikli ticer sefer
seklinde DMU tren setlerini igletmektedir.

Yapilan arastirmalara gére hat maliyetleri ve isletme siireleri olarak bakildiginda, Kozlu-Zonguldak-Uziilmez Demiryolu
icin, bu iki ara¢ sisteminden uygun olaninin dizel motorlu sistem oldugu saptanmigtir. Mevcut durumda bu sistem ile
cekim yapiliyor olmasi, katener hatti désemesinin giic ve maliyetli olmasi, talebin agir rayl sistemler kadar yiiksek

olmamasi dizel arag seciminin nedenleri arasindadr.

5.5. KONSEPT CALISMALAR

Projede 8ncelikli olarak mevcut demir yollar da baz alinarak; ileride bir ulagim ve kiiltiir vadisi olarak islemesi planlanan
glizergah Uizerinde sorunlu bélgeler saptanmistir. Bu bélgelere etaplar halinde uygulanabilecek olan ¢éziimler

dnerilmistir. Tespit edilen sorunlu bélgeler;

1. Zonguldak Belediyesi Oni,
2. Rayl Sistem Baglantisi,
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3. Kilimli Tneli Kavsag,
4. Kamu Yapilar,

5. Maden Miizesi,

6. Zonguldak Gari,

7.

Kozlu Belediyesi olarak belirlenmistir.

Proje glizergahiboyunca toplu tasimaicin énerilen durak noktalariidare ile ortaklasa alinan kararlar sonucu yerlestirilmistir.
Onerilen durak noktalarr;

* Zonguldak Limani,

*  Westalife AVM [ Merkez Atélyesi | Sebze-Meyve Hali,
e Kamu Yapilari / 69 Ambarlar,

* Maden Miizesi,

e Uziilmez Lavuari,

* Zonguldak Gari /| Caydamar,
*  Kozlu Belediyesi seklindedir.

Bu durak noktalari ile sorunlu bélgeler birbiri ile cakistigindan projede durak tasarimlari ile sorunlarin ¢ziimii ortak ele
alinmigtir.

5.4.1. Tespit Edilen Sorunlu Bélgeler ve Céziim Onerileri

Sekil 30. Proje Alaminda Saptanan Sorunlu
Noktalar ve Onerilen Durak Yerlerini
Gosteren Harita

Yapilan saha gezileri ve katildigimiz paydas toplantilar neticesinde 7 tane sorunlu alan tespit edilmis olup bu sorunlu
bslgeler 8ncelikli olarak derinlemesine incelenmis ve bunlar ile ilgili ¢6ziim &nerileri getirilmeye calisilmstir.

Analiz calismalariyla tespit edilen sorunlu alanlar icin tiretilen ¢éztimleri ve dnerilen giizergah boyunca gerceklegtirilmesi
hedeflenen duraklar, képriiler ve yaya uist gecitleri tasarlanmustir.
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Sekil 31. Onerilen Durak Yerlerini
Gosteren Harita

£ el

Belediye Binasi Yaya Baglantis

Mevcut durumda Zonguldak Belediyesi'nin niinden gegen Biilent Ecevit Caddesi ile Uzun Hasan Caddesi arasi yaya
baglantisi hem dere hem de tren hatti sebebiyle kesintiye ugramaktadir. Uziilmez Deresi iizerinde bulunan platform

alani derenin algilanmasina engel tegkil ederek karmasaya neden olmaktadir.

Sekil 32. Belediye Binas: Yaya Baglantis
Mevcut Durum
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Sekil 33. Belediye Binasi ve Demiryoluna
Yaya Baglantis: Onerisi

90

Zonquldak Kozlu Uzdlmez Demiryolu Hatt
Fizibilte Raporu ve Konsept Gelistirme Calismasi




| | Tl[ _ s g | —;|m'_ ; : | Sekil 34. Belediye Binas: ve Demiryoluna
. | = i e Yaya Baglantis: Onerisi Kesit Goriiniis
Gelistirilen &neride, Zonguldak Belediyesi meydanindan Uzun Mehmet Caddesine baglanan yaya ké&priisii
tasarlanmustir.

Bu alan (izerinde yaya akisinin kesintisiz olarak biitiinltigii saglanmistir. Dere {izerindeki platform kaldinlarak cevre
duizenleme énerisi gelistirilmistir.

Sekil 35. Tasarlanan yaya kopriisii
(Belediye’nin bulundugu yerden bakis)

i“‘w”‘ A =
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Sekil 36. Tasarlanan yaya kopriisii (Yol
Sebze-Meyve Hali, Aktarma Merkezi Onerisi tarafindan Limana dogru bakas)
Mevcut durumda, Uziilmez ile Transfer Merkezi olarak planlanan Zonguldak Gar arasindaki tren hatts, ilk etap olarak
uygulamaya alinma potansiyeline sahiptir. Sonraki asamada ise Uziilmez Liman Baglantisi ve Kozlu Uziilmez Hatlar icin
birtakim diizenlemeler yapilmalidir. Ek olarak tren hatti boyunca peyzaj ve cephe diizenlemeleri énerileri ile Zonguldak
Kent Kimligi desteklenmelidir.

1. Etap Zonqguldak-Uziilmez Tren Hatti, hemen hayata gecirilebilir.
2. Etap Zonguldak-Uziilmez Tren Hatti
1. Aktarma Merkezi ve Aktarma Meydani
2. Findik Suyu Sokak’in yol kotunun tren hattina gére yeniden diizenlenmesi
3. Kamulastirma ve Meydan Onerisi (Diikkanlarin bir kisminin tahliye edilmesi)

4. Ksprii Onerisi
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Sekil 37. Ankara Kopriisii ve Sebze-
Meyve Hali Arasi Uziilmez Deresi
Kiyis1 Mevcut Durumu

Kilimli Tiineli ve KGM Kavsak Tasarimi Onerisi

Yapimi devam eden Kilimli Tiineli ve Karayollari Bélge Mudiirliigii tarafindan énerilen kavsak, cevre yolu mevcut
durumda bulunan Merkez Atélyeleri binalarinin parselinden gegmekte olup bu projenin yapilabilmesi icin atélyelerin

Baglant: Onerisi

yikilmasi gerekmektedir.

Sekil 39. Kilimli Tiineli ve KGM
Kavsak Tasarumi Onerisi

Sekil 40. Kilimli Tiineli Kavsagi icin Alternatif
Tasarum Onerisi

92

Zonquldak Kozlu Uzdlmez Demiryolu Hatt
Fizibilte Raporu ve Konsept Gelistirme Calismasi




Oneride kavsak baglantisi, TTK Merkez Atslyelerini koruyacak sekilde yeniden tasarlanip, yikima gerek kalmadan
soruna ¢éziim bulunacaktir. Uziilmez Deresi ve cevresindeki dogal habitatin en az zarar gérecegi sekilde ¢éziime
gidilmistir.

Uziilmez Deresi ve Kamu Binalarinin Dere Baglantilari
Uziilmez Deresi boyunca yeni projelendirilen kamu binalarinin dere ile baglantilarini giiclendirecek ve binalar cift
tarafli calistirabilecek ¢éziimler tiretilmelidir.

Sekil 41. Kamu Binalarinin Dere
Baglantilar: - Mevcut

Zonguldak Uziilmez-Kozlu Tren Hattinin kamu yapilanyla cakistigi bu noktada, kentin ilerleyen kullanim durumunda ~ $¢kil 42. Uziilmez Deresive Kamu
. .. . . D Binalarinin Dere Baglant: Onerisi

alanin kullanimi artacaktir. Tren hattina ait kentin ihtiyacini kargilayacak bir durak tasarlanmasi gerekmektedir. Biilent

Ecevit Caddesi'nden kullanilmasi planlanan kamu yapilarinin tren hatti duraklariyla iliskilendirilecek sekilde peyzaj

cdziimleriyle diizenleme getirilmesi &nerilmelidir. Buna ek olarak kamu yapilarinin sinir duvarlarini olugturan yiizeyler

nostalji treni icin sergi ylizeylerine dénisturilebilme potansiyeline sahiptir.

5.4.2. Durak Yerleri ve Tasarimlan

Sekil 43. Onerilen Durak Yerleri
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Saha calismalari, kaynak okumalari ve paydas toplantilar sonucunda belirlenen durak noktalari proje giizergahi tizerinde

gésterilmistir. Buna gére 8 tane durak yapilmasi éngériilmektedir. Bu 8 adet duraktan D-1, D-5 ve D-8 ana durak

(istasyon), D-6 ise aktarma istasyonu olarak dnerilmektedir.

D-3. 69 Ambarlari ve Kamu Yapilari Durag:

Zonguldak Uziilmez-Kozlu Tren Hatti'nin kamu yapilariyla cakistigi bu noktada, kentin ilerleyen kullanim durumunda

alanin kullanimi artacaktir. Tren hattina ait kentin ihtiyacini kargilayacak bir durak tasarlanmasi gerekmektedir.
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Sekil 44. 69 Ambarlari ve Kamu Yapilar: [ﬁl s
Durag (Plan, goriiniisler ve perspektif) L | !
Dhurak Perspekil
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Biilent Ecevit Caddesinden cephe almasi ve ara¢ erisiminin saglanmasi planlanan kamu yapilarinin, demiryolu

istasyonlariyla iliskilendirilecek peyzaj ¢éziimleriyle diizenleme getirilmesi 8nerilmektedir.

Sekil 45. Kamu Yapilari / 69 Ambarlar ;
Durag: Tasarim Onerisi bkl
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Sekil 46. Kamu Yapilar1 / 69 Ambarlar
Durag: Tasarim Onerisi

i 6

Ayrica kamu yapilarinin sinir duvarlarini olugturan yiizeyler, nostalji treni icin sergi yilizeylerine dénistirilebilme
potansiyeline sahiptir (Sekil 38, Sekil 39).

D-4. Maden Miizesi Duragi ve Yaya Baglantisi
Maden Miizesinin éniinden gecen Zonguldak-Uziilmez tren hattinin miize ile baglantisinin zayif olmasi sebebiyle
kullanicilarin Zonguldak Merkezi'nden miizeye erisim imkanlari sinirlidir.

Sekil 47. Maden Miizesi ve Cevresi
Mevcut Durum
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.. , Sekil 48. Maden Miizesi Durag1 Yaya
Zonguldak-Uziilmez Tren Hattr'nin bir duragi Maden Miizesi ile iliskili olacak sekilde konumlandinlmig; kullamicilann - 551000051 Onerisi Vaziyet Plans

duraktan miizeye erigebilmeleri icin yeni bir yaya képriisti nerilmistir.

Sekil 49. Maden Miizesi Durag: Yaya
Baglantist Onerisi Kesit Goriiniis
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Oneride, Zonguldak-Uziilmez Tren Hatt/nin bir duragi Maden Miizesi ile iliskili olacak sekilde konumlandirimakta,
kullanicilarin duraktan miizeye erigebilmeleri icin yeni bir yaya képriisti 8nerilmektedir. Maden Miizesi'nin cevresindeki

mevcut yesil dokuya yeni peyzaj énerileri gelistirilmektedir.

Sekil 50. Maden Miizesi Durag: ve Yaya
Gecidi Tasarumi (Merkez-Uziilmez yinii)

Sekil 51. Maden Miizesi Durag: ve
Yaya Gegidi Tasarimi (Uziilmez Deresi

tarafindan baks)

Sekil 52. Maden Miizesi Duragi ve Yaya
Gegidi Tasarimi (Yaya gegidi i¢ mekadni,
sergi alan1)

Sekil 53. Zonguldak Gar: Mevcut Durum
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Mevcut durumda Gar yapisinin ve kentli kullanimi ile iliskisi sinirhdir. Gar yapisinin olugturulacak yeni kurguda énemi
artinlarak, Kozlu-Uziilmez Tren hattina, kent ici toplu tagima sistemine ve IKZ hattina erisim icin bir transfer merkezi
niteliginde olmaktadir. Kentli kullanim yogunlugunun artinlmasiyla, garin kent ici sergi veya etkinlik merkezine

R dénustirilmesi amaglanmaktadir.
Sekil 54. Zonguldak Gari ve Caydamar

Durag: Yaya Baglant: Onerisi Vaziyet Plan
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Zonguldak-Kozlu tren hattinin ana istasyonu olmasi planlanan alanin, gar ile Caydamar baglantisini saglayacak bir
képrii dnerisi gelistirilmistir. Bu képrii istasyonun, farkli sergi elemanlari ile zenginlegtirilerek Gar ve Tren Hatti iliskilerini

kuvvetlendirmesi amaglanmaktadir.

Sekil 55. Zonguldak Gari ve Caydamar
Aktarma Merkezi (Caydamardan
Limana dogru bakzs)

Sekil 56. Zonguldak Gari ve Caydamar

Kozlu |stasyonu Aktarma Merkezi (Gar yoniinden bakzs)

Kozlu Belediyesine komsu parselde bulunan Madenci ve Atatiirk Anit'nin bulundugu meydan, cevredeki yetersiz
otopark alanlari sebebiyle, otopark amacli kullanilmakta ve anitlarin olusturdugu meydan etkisi kaybolmaktadir. Kozlu

tren hattinin sonlanacagi tanimli bir istasyon algisi bulunmamaktadr.

Sekil 57. Kozlu Belediyesi Madenci Aniti ve
Meydani Mevcut Durum
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Sekil 58. Kozlu Belediyesi Madenci Anit1
ve Meydani Oneri Tasarim Vaziyet Plam
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Anit Meydani'nda bulunan Atatiirk Aniti korunarak meydan tasarimina uygun konuma getirilmistir. Madenciler Aniti
icinse, yeni bir anit tasarimi &nerilmektedir. Tasarlanan meydanin bodrum katinin, zemin alti otopark olarak calistirilmasi
ve zemin kotuna Kozlu-Zonguldak Tren Hatti'nin son durad icin yeni bir durak alani tasarlanmaktadir.

Sekil 59. Kozlu Istasyonu

Sekil 60. Kozlu Istasyonu

Meydanin Kozlu Belediyesi ile iligki kurarak islevini tekrar kazanmasi ve kullanicilar icin anitsal degerinin 6n plana

cikarilmasi amaclanmaktadir.

Ihsaniye Istasyonu
Kentin makroform agisindan ilerleyisi ve yolcu erisme mesafeleri dikkate alindiginda, Zonguldak-Kozlu Tren Hatti
izerinde, Ihsaniye Mahallesine hitap edecek bir istasyon ihtiyaci ortaya cikmaktadir.

uduni & — Ihsaniye Mahallesi'nde kararlatirilan istasyon konumu ile kentin biiyiime y8niine olumlu cevap verecek sekilde stratejik
Sekil 61. Ihsaniye Mahallesi Meveut Durum — bir noktada diizenleme yapilmaktadir (Sekil 62).
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Sekil 62. Thsaniye Mahallesi Durag: Tasarim
Onerisi Vaziyet Plam

Sekil 63. [hsaniye Mahallesi Durag:
Tasarim Onerisi

Bu istasyonun bulundugu yerden ihsaniye Mahallesiin tepelerinde yer alan yerlesim alanlarina dogru calistirilacak bir
varagel ile de ulagim olanaklar giiclendirilebilir.

Uziilmez Miiessesesi Istasyonu
Uziilmez Lavuari mevcut durumda atil kalmakta ve kullanlamamaktadir. Ancak Uziilmez Kiltir Vadisi Projesi

kapsaminda bu bélgenin bir odak haline gelmesi planlanmakta ve vadinin baglangic noktasini temsil etmektedir. Ayrica
mevcutta tren raylar bulunmasina ragmen kullanilmamaktadir.

& "
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Sekil 64. [hsaniye ve Kilic Mahalleleri
icin Varagel Onerisi

Sekil 65. Uziilmez Miiessesesi
Mevcut Durum

Eski TTK Fabrikaizn
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Sekil 66. Uziilmez Tren Istasyonu Tasarim
Onerisi Vaziyet Plam
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Yeniden islevlendirilen Uziilmez Lavuar’nin bulundugu ve mevcut tren hattinin son noktasini olusturan bélge icin yeni
bir istasyon &nerilmektedir. Boylelikle bir odak haline gelen Lavuar noktasi icin erigim problemine ¢&ziim getirilmektedir.
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Sekil 67. Uziilmez Tren
Istasyonu Tasarim Onerisi®

5.4.3. Tren Tasarimlan
8 Aksi belirtilmedikge 5.4.1 ve 5.4.2
boliimlerinde yer alan tiim gorseller Kivi
ve OfficePan Mimarlk ortak ¢calismast ile
iiretilmistir.

Bu bslim kapsaminda hatta calistirilmasi planlanan tren tipleri tizerinden, Zonguldak kent kimligi calismalari ile de
birlikte diistiniilerek giydirme tasarimlar gerceklestirilmistir.
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Sekil 68. Raybiis tren
giydirme tasarumi
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Sekil 69. Lokomotif ve yolcu vagonu tren
giydirme tasarimi
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6. MALIYET ARASTIRMASI
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Bu béliim kapsaminda yapilan calismanin amaci dogrultusunda mali ve ekonomik analizler degerlendirmektedir.

Hem kamu yatimlari hem de &zel sekt&r yatinmlari bir tilkenin ekonomik biiyiime ve kalkinmasinda kilit tagi niteligindedir.
Yatinm projeleri mali gelirlerinin yani sira, ulusal agidan biiyiime ve kalkinma hedeflerine sagladiklari net katki yénuyle
de degerlendirilirler. Ekonomik biiytimenin yani sira gelir dagiliminin iyilestirilmesi de kalkinmanin temel amaclarindan
biri olarak degerlendirilmekte ve yatinnm projelerinin kabul edilebilirligi sosyal boyutuyla da 8nem kazanmaktadir. Cogu
kamu yatinm projesinin fayda ve maliyetlerinin tiimiiyle parasal degerlerle ifade edilememekte, kamu yatinm projeleri
biiyiik 8lciide sosyal icerikli yatinmlardan olusmaktadr.

6.1. MALI ANALIZ

Mali analizin amaci, projenin sayisal olarak gelir ve giderlerini hesaplamak ve bir biitce planlamasina katki saglamaktir.
Mali analiz caligmasi kapsaminda hesaba katilan giderler;

Hattin Rehabilitasyon Maliyeti: Projelendirme, iyilestirme, elektrifikasyon, sinyalizasyon, misavirlik, danismanlik,
musavirlik maliyetleri en biiyiik kalemi olusturmaktadir.

istasyon Maliyetleri: Hattin giizergahindaki odak noktalari, yolcu talebi dogrultusunda topografyaya uygun olarak

acik, yari acik ve kapali istasyonlar planlanmaktadir.
Arac Maliyetleri: Ongbriilen yolculuk ve kapasiteye bagli olarak gereken arac tipi ve sayisina gére hesaplanmaktadir.

isletme ve Bakim Maliyetleri: Hattin kullanimi sirasinda, elektrik ya da yakit, aydinlatma, personel giderlerinin yani
sira, belirli periyotlar icinde hatta, istasyonlara ve araclara yapilacak bakim maliyetlerini kapsamaktadir.

Mali analiz caligmasi kapsaminda hesaba katilan gelirler;

Bilet, Reklam ve Kira Gelirleri: Isletme sirasinda yolcu basina toplanan yillik ticreti ve ek olarak istasyonlardaki reklam,

afis ve/veya kira gelirlerini ifade etmektedir. Yillik yolculuk degeri, hesaplanan yolcu taleplerinden elde edilmektedir.

Bu dogrultuda, hattin uzunlugu, istasyon adedi, ara¢ kapasitesi, tipi ve isletme-bakim giderleri birim maliyetlerle
carpilarak toplam maliyet hesaplari yapilmaktadir (Tablo 18). Birim maliyetleri bugiinkii deger tizerinden hesaplanmakta,
paranin zaman dederi, enflasyon artisi gibi etkenler g6z 8niine alinmamaktadir.

Hesaplara gére, hattin rehabilitasyonu icin yaklasik 19,5 milyon TL, istasyon yapimi ve yenilemesi icin 28,5 milyon TL,
arag alimi icin 21,5 milyon TL ve isletme bakim giderleri icin 700 bin TL olmak tizere toplamda yaklasik 69,5 milyon
TLlik bir yatinma ihtiya¢ bulunmaktadir (Tablo 18, Tablo 19).

Yillk gelirler kapsaminda ise bilet, reklam ve kira gelirleriyle hattin tam kapasiteye ulastigi durumda yillik gelir 12,2
milyon TL olarak hesaplanmaktadir.
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GIDERLER (Bugiinkii Deger)

Adet Birim Birim Maliyet (TL) | Toplam Tutar (TL)
HAT lyilestirme, Elektrifikasyon,
o 10,1 km 1.927.844 19.525.201
Sinyalizasyon, Danigmanlik
ISTASYON |  Acik, Yan Acik ve Kapali
. 9 adet 3.161.481 28.453.333
Istasyonlar
ARAC Arag fiyati 1.500.000 Euro 2 adet 10.770.000 21.540.000
ISLETME
Yillik Gider 10,1 km 70.000 708.960
ve BAKIM
69.518.534
GELIRLER (Yillik -Bugiinkii Deger)
BILET,
REKLAM, Yillik Gelir 4.870.800 Yillik Yolcu 2,50 12.177.000
KiRA
Sira Bélge Adi Acik Alan Yari Acik Alan Kapali Alan Toplam (TL)
47.297,29 m? 2.351,20 m?
1 Zonguldak Belediyesi 7.596.144
7.236.441 TL 359.703 TL
} 782'm 11.331,10 m?
2 Rayli Sistem Baglanti Onerisi 1.853.289
119.646 TL 1.733.643 TL
34.223 m?
3 Kilimli Tiineli Kavsag 5.236.119
5.236.119 TL
11.900 m? 125,5 m?
4 Kamu Yapilar 1.839.901
1.820.700 TL 19.201,5 TL
6.972 m? 2.591 m?
5 Maden Miizesi 1.463.139
1.066.716 TL 396.423 TL
1.856 m?
6 Zonguldak Gari 283.968
283.968 TL
28.047 m? 4.000 m? 28.047 m?
7 Kozlu Liman Bslgesi 9.194.382
4.291.191 7L 612.000 TL 4.291.191 TL
) 3.960 m? 171 m?
8 Ihsaniye Durag 632.043
605.880 TL 26.163 TL
1.732 m? 584 m’
9 Uziilmez Lavuari 354.348
264.996 TL 89.352 TL
Toplam 28.453.333
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Bu degerler tizerinden, yatinmin kendini amorti etme siiresi degerlendirilmektedir. Hattin 2 yillik proje ve rehabilitasyon
calismalar sonucu 2021 yilinda isletmeye agilacagi ve ilk isletme yilinda kapasitenin %10'u ile hizmet verecegi kabul
edilmektedir. Sonrasinda yaganacak niifus ve turizm degerlerindeki artislar, yolculuklari da artiracaktir. Yapilan gelir ve
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gider hesaplari sonucu, hat yatiiminin 2036 yilinda kendini amorti edecegi hesaplanmaktadir (Tablo 20, Grafik 8).

Yil Yolcu Yillik Gelir Kiimiilatif Gelir Toplami
2021 487.080 1.315.116 1.315.116
2022 557.730 1.505.870 2.820.986
2023 638.627 1.724.293 4.545.280
2024 731.258 1.974.398 6.519.678
2025 837.326 2.260.780 8.780.457
2026 958.778 2.588.700 11.369.157
2027 1.097.846 2.964.185 14.333.342
2028 1.257.086 3.394.133 17.727.475
2029 1.439.424 3.886.444 21.613.919
2030 1.648.209 4.450.163 26.064.082
2031 1.887.277 5.095.649 31.159.731
2032 2.161.022 5.834.760 36.994.491
2033 2.474.473 6.681.078 43.675.569
2034 2.833.390 7.650.152 51.325.722
2035 3.244.366 8.759.789 60.085.510
2036 3.714.954 10.030.375 70.115.886
2037 4.253.799 11.485.257 81.601.142

Tablo 18. Yillara Gére Maliyet Hesabi | 2038 4.870.800 13.151.166 94.752.308
Kiimulatif Gelir Dagilim
100.000.000
90.000.000 ‘!
280.000. 000
F0.000.000
60.000. 000
50.000.000 /
30.000.000 /
20.000.000 4"/
10.000.000
- | | | | | | | | | | | |
Grafik 8. Yillara Gore Kiimiilatif 5 a g E 5 § E E § ﬁ E E E E @ ﬁ E E
Gelir Dagilumi o S T T Y RO < B o O o SO o S o S o S oY B YR ot
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6.2. EKONOMIK ANALIZ

Turkiye'de tasimacilikta en yaygin olarak kullanilan karayollari ile yapilan yolcu ve yiik tagimaciligindaki birim enerii
tiiketimleri, diger ulagim sistemlerine gére cok yiiksektir.

‘Avrupa Birligi (AB) tlkeleri ile kiyaslandiginda Turkiye'deki karayolu ile yolcu ve yiik tasimaciligi orani
oldukca yiiksek cikmaktadir. AB dis ticaretinin %90'ini denizyolu ile, ic ticaretinin ise %9011 demiryolu ile
yapmaktadir.”

Ozellikle demiryolu ve denizyolu ulagimi yayginlastirimasiyla ulagim sektsriindeki enerji yogunlugu dusiiriilebilir,
emisyon azaltilabilir ve enerji verimliligi arttinlabilir. Dolayisiyla demiryolu tasimaciligi enerji verimliligi ve cevre saghg
acisindan biiyiik 6nem tagimaktadr.

Giivenlik

Karayolu tasimaciiginda; maddi hasarin diginda, ciddi oranda 8lim ve yaralanmalar meydana gelebilmektedir.
Demiryollarinin raylara bagli olmasi ve mevsim kosullarindan karayollarindaki ulagima gére daha az etkilenmesi, konfor
ve rahathgin yani sira giivenligi de saglamaktadir. Dolayisiyla, demiryollari karayolu ulagimina gére cok daha giivenlidir
ve kaza riski cok daha azdr.

Cevre Kirliligi

Araclarin kullandigi yakitlardan ¢ikan gazlar ve sektérlerdeki sanayi atiklari cevreyi kirletmektedir. Demiryollarinin hava
kirliligindeki payr %5 iken karayollarinin pay1 %85 diizeyindedir. Demiryollarinin arazi ve sularin kirlenmesinde de payi
azdir. Buna kargin, karayolu araclarindan ¢ikan yaglar, benzin istasyonlarindaki sivi karbiiranlardan olusan maddeler
cevredeki arazi ve sulara zarar vermektedir. Bu nedenle, AB demiryolunda bireysel maliyetleri géreli olarak azaltacak
bir sistem olan sosyal maliyetlerin i¢sellestirilmesi tizerinde yogun olarak ¢caligmaktadir.

Arazi Kullanimi

Bir ulagim yolunun planlanmasi sirasinda degerli arazi ve dogal kaynaklara zarar verilmemesine, 6zellikle dikkat edilmesi
gerekir. Bu ayrintilar tizerinde yeterince durulmamasi hem ekolojik dengeyi bozmakta hem de ekonomik kayba neden
olmaktadir. Dogal kaynaklarin yanlh kullanimi, arazinin bélinmesi, degerli arazinin yok edilmesi ve diger cevre kirlilikleri
ile ekosistem arasinda birebir etkilesim s6z konusudur.

Ulkelerde ulasima ayrlan alan; yerlesim bélgeleri, sanayi alanlari ve ormanlarin yaninda oldukca diisiik bir pay
olusturmaktadir. Ulagim agi oldukca iyi olan tilkelerde bile ulagima ayrilan alan yaklasik %5'tir ve bunun yarisindan ¢ok
daha az miktari demiryoluna diismekte, bu oranin icinde sev ve cimler de bulunmaktadir. Ayni kapasitede tagimacilik
icin demiryollar, karayollarina gére daha az alan gerektirmektedir.

“Platform genisligi 13,7 metre olan cift hatl, elektrikli bir demiryolu hatti kapasite acisindan, 37,5
m genisliginde 6 seritli bir otoyola esdegerdir. Buna gére karayollar 2,7 kat daha fazla arazi kullanimi
gerektirmektedir.

Bunun yani sira sehirlerin biiyiimesine bagli olarak dogan yatinm ihtiyaclar dogrultusunda; saatte tek
yénde 60 bin yolcu tagimak igin 12 seritli bir otoyol gerekirken, bu miktardaki yolcuyu demiryolu ile tagimak
icin cift hat yeterli olmaktadir. 60 bin yolcu kapasiteli bir karayolunun km. maliyeti yaklasik olarak 30 milyon
TLyken; cift hatl, elektrikli ve sinyalize demiryolunun maliyeti yaklagik 5,3 milyon TLdir.”
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Giiriiltii
Karayolu motorlu araclarinda giiriiltii, motor ve susturuculara bagli olarak degismektedir.

Yapilan aragtirmalarda;

“Karayollarindaki giiriiltii siddetinin 72-92 desibel arasinda degistigi tespit edilmistir. Agir tagitlar icin bu
deger 103 desibele kadar ¢cikmaktadir. Havayollarinda ise giiriiltii siddeti 103-106 desibeldir. Buna karsin,
150 km/sa hizla giden bir trenin guriiltisti 65-75 desibel arasindadir. Japonya, Fransa ve Rusyada kabul
edilebilir giiriiltyi standardi 40 ile 70 desibel arasinda degismektedir. Insan saghg acisindan 8 saatlik bir
calismaicin giriilti sininnin en fazla 90 desibel oldugu g6z 6niine alindiginda, demiryollarinin nemi daha
da artmaktadir.”

Enerji Tiketimi
Karayolunda yaygin sekilde benzin kullanilirken, demiryolunda dizel yakit veya elektrik kullaniimaktadir. Dizel yakitin
meydana getirdigi kirlilik benzine gére oldukca azdir. Elektrikli cekimde ise, isletim sirasinda emisyon olusmazken

yalnizca santral emisyonlar dikkate alinmaktadir.

“Turkiye'de ulagtirma sektdriiniin kullandigi enerji, toplam enerjinin yaklasik %20’sidir. Demiryolunda birim
ise diigen enerji tiiketimi karayoluna gére 1/ 4-7 oraninda daha azdir.”

Altyapi Maliyetleri
Demiryolu yapim maliyeti, karayolu otoyol yapim maliyetlerinden daha azdir. Ulkemizde, otoyol maliyetlerinin
yuksekliginde; kredi sartlar, araziler ve krediler icin siire uzamasindan dogan $ bazinda birim fiyat yiikselmesi etkili

olmaktadir.

‘Altyapi maliyetleri agisindan; Almanya'da kabul edilen esasa gére platform genisligi 13,7 m olan cift hatl,
elektrikli bir demiryolu hatti, kapasite agisindan 37,5 m genisliginde 6 seritli bir otoyola esdegerdir. Buna
gdre demiryolu altyapi baglangi¢ maliyetleri; diiz arazide karayolunun %54,5'i, orta engebeli arazide %73,5'i
dir. Faydali 8miir bagina diisen yatinm tutarina gére ise, demiryolu maliyetleri karayolu maliyetinin diiz
arazide %27,3'(, orta engebeli arazide %36,8'i, engebeli arazide de %60"1dir.”

Demiryolu ve Turizm

Ulagim, turistleri turizm bélgelerine baglayan képrii 6zelligi tasimaktadir. Tirkiye'de turizmin tiim yila yayilarak, kiyi
turizmi disinda diger turizm cesitlerinin ve i¢ bélgelerdeki turizm aktivitelerinin gelistirilmesi icin ulagim baglantilarinin
giiclendirilmesi gerekmektedir.

Demiryollar, liman baglantilari sayesinde denizden uzak yerlesim merkezlerinin kiyi iligkisini kurar. Giiniimiizde 350 km/
saat gibi yuiksek hizlara ulagabilen demiryollarinin tasima kapasitesi, bu hizla birlikte diger ulagim sistemleri ile rekabet
acisindan buyik bir stiinliige sahip olmaktadir.

Giintimiiz teknolojisinde demiryolu tasimaciliginda, ulagim giivenli ve oldukga konforlu bir konuma ulagmistir. Diinyada

cevresel farkindaligin artmasiyla, demiryolu tagimaciligi karayolu tagimaciligina oranla daha fazla nem kazanacaktir.

Demiryolu yolcu tagimaciliginin; endiistriyel turizmin yani sira, saglik ve termal turizmi, kig turizmi, golf turizmi, deniz
turizmi, eko turizm, kongre ve fuar turizmi, inang turizmi ve ipek yolu turizmi gibi temali turizm sektérlerinde daha etkin

olacag varsayilmaktadir.
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Demiryolunun turizmde olumlu etkileri siralandiginda;

* Tekseferdearacinkapasitesiveisletme sikliginabagl olarak sehirlerarasinda1000-1500 yolcu taginabilmektedir.

*  Yolculuk giderleri; yiiksek tagima kapasitesi ve enerjiden en st diizeyde yararlanma imkani veren &zelligi ile
azalmaktadr.

* Tren seferlerinin stirekli hale gelmesi; tesis, is alanlari ve turizm meslekleri gibi ihtiyaclarin ortaya ¢ikmasina yol
acarak ve istihdama katki saglayabilmektedir.

6.3. DEGERLENDIRME

Yapilan mali analiz sonucunda projenin, isletme gelirlerinin isletme giderlerini karsilayip, yatirim giderlerini proje analiz
dénemi icinde 2036 yilinda geri 6deyebildigi gérilmektedir.

Mali degerler diginda zaman kazanci, kazalarin azalmasi, karayolu yatinm ve bakim giderlerinin azalmasi, otobiis
yatirim ve igletme giderlerinin azalmasi gibi bircok alanda nakde cevrilebilen yiiksek diizeyde yararlari bulunan yatirmin
ekonomik degerlendirmesinde daha da yiiksek degerlere ulasilmaktadir. Ayrica projenin carpan etkisiyle, diger sektérleri
hareketlendirmesi de saglanmaktadir.

Trafik sikigikliginin azalmasi, kent icinde istenilen yere kolay ve dengeli bir erisim saglanmasi gibi parasal degerlere
cevrilemeyen proje yararlar da dikkate alinarak, yatirnmin mali ve ekonomik yapilabilirligi mimkiin kilinmaktadr.
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7. ISLETME MODELI ve EYLEM PLANI



Bu bélim kapsaminda proje hayata gecirildikten sonra hangi kurumlarin is birligi ve nasil bir organizasyon semasi ile
isletilebilecegdi konularinda énerilerde bulunulmustur. Bununla birlikte projenin gerceklestirilebilmesi icin hangi hukuksal
streclerden gecilecegi arastirilmistir.

Kozlu-Uziilmez Demiryolu Hatt'nin yolcu tasimaciiginda kullanilabilmesi amaciyla, gerekli altyapi tesislerinin ingasina
yetecek biiyiikliikte arazinin tahsisi veya kamulastinlmasi, yiik ve yolcu tagimaciliginin hat tizerinde birlikte yapilmasini
saglayacak TTK-TCDD ve Valilik arasinda bir protokoliin imzalanmasi gerekmektedir.

Paydaglar Yasal Mevzuat Destek ve Fonlar
« TCDD ¢ Tegvik Kanunlari - AB
e TTK 2634 Sayil Turizmi Tegvik e Turizm Bakanhg

Kanunu o

*  Zonquldak Liman Igletmesi BAKKA

* T.C. Zonguldak Valiligi
Mevzuat

* Belediyeler / Yerel Yonetimler .
Turizm Tesislerinin

*  Turizm Tesisleri ile lgili «  Sponsorlar

Ulusal ve uluslarasi diger

* Biilent Ecevit Universitesi fonlar

Belgelendirilmesine ve

o KGM, Il Emniyet Madiirlag,

Il Saglk Miidiirligi vb.
Minibiis, OHO, Taksi, Sanayi

Niteliklerine Iliskin Yonetmelik
Turizm Tesislerinin

Belgelendirilmesine

ve Ticaret Odalan ve Niteliklerine iliskin
Yénetmeligin uygulanmasina
dair 2005/1 nolu teblig

* 6461 Sayil Tirkiye Demiryolu

Ulagtirmasinin Serbestlegmesi

Hakkinda Kanun
. izin
¢ Ruhsat

Tablo 19. Kozlu-Zonguldak-Uziilmez
Tren Hatt1 Isletme Modeli

Demiryolu isletmesi icin ilk sorumlu kurum olarak T.C. Zonguldak il Ozel idaresi &nerilmistir. Bu sorumluluk demiryolu
glizergahinda yer alan Zonguldak Merkez ve Kozlu Belediyeleri ile paylagimli olarak kurgulanabilir. Kozlu-Zonguldak-
Uziilmez Demiryolu Hatti Isletme Modeli icin &nerilen organizasyonun toplamda 10 kisilik bir yapilanma olmasi
éngériilmustir. Bu isletme kadrosunun; bir yénetici, bir sekreter, iki makinist, iki muavin, iki temizlik gérevlisi ve iki

gtivenlik gérevlisinden olusacagi 8nerilmistir.
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Eylem Plani

Demiryolu hattinin igletilebilmesi icin &nerilen adimlar, zaman ve maliyet cercevesinde hazirlanan Tablo 21'de verilmistir.

Buna gére eylemler 3 ana baslik altinda ele alinmistrr. Isletme kurulmadan 8nce ilk asamada altyapi konusunda

gerceklestirilmesi hedeflenen eylemler ile isletmenin kurulmasi ile ilgili eylemlerin T.C. Zonguldak il Ozel Idaresi

sorumlulugunda yiriitiilmesi dngérilmistr.

firmalar

Uriin Eylem Alt Eylem Yaklagik Maliyet | Sorumlu Zamanlama | Not
(Ay)
Altyapi Gizergahin ilk bakim &
onarimi
Projelendirme Ozel idare 3 TCDD’den resmi
yazi ile istendi.
Ray sisteminin bakim | 19.525.000 Ozel idare 6 TCDD'den resmi
ve onarimi (10km) yazi ile istendi.
Ek glizergah 2.000.000 Ozel idare 6
imalatlarininin
yapilmasi: Park
alanlari, yakit ikmali,
bakim alani, yeni
manevra alanlari.
Gegitlerdeki giivenlik 1.200.000 Ozel idare 6
dnlemleri
istasyonlarin yapilmasi 6.700.000 sletmeci kurum 12
Tagimacilik | Isletme modeline karar verilmesi / kurulumu
Tagimacilik AS ile 0 Zonguldak Valiligi | 4
sdzlegme imzalanmasi
Diger isletme Zonguldak Valiligi | 6
modelinin kurulmasi
Lokomotif ve vagon Isletmeci kurum 12
tedarigi
Deneme seferlerine sletmeci kurum 14
baslanmasi
Turizmin Cevredeki destinasyonlarin 0 Cesitli Devlet birimleri
gelistirilmesi | gelistirilmesi
Tanitim isletmeci kurum
Acenta ve rehberlere | 25.000 sletmeci kurum 14
inceleme gezisi
Basili malzeme ile 50.000 isletmeci kurum 12
dogrudan tanitim
Sosyal medya ve 25.000 isletmeci kurum 14
bloggerlar
Tur planlamasi 0 TURSARB uyesi 12

Tablo 20. Eylem Plam Asamalari ve
Maliyetler
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8. SONUC ve ONERILER
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Zonguldak ili icin mevcut durum analizleri incelenmis olup eksik verilerin tamamlanmasi ve giincel verilerin edinilmesi
icin saha calismalan gerceklestirilmistir. Kozlu - Zonguldak - Uziilmez Demiryolu Hatti giizergahinda kalan etkilenenler
ile gériismeler ve paydas toplantilari yapilmistir. Bu calismanin sonuclanmasini etkileyecek kurum ve kisiler ile
derinlemesine gériismeler gerceklestirilmis, gériis ve énerileri alinarak rapor calismasi tamamlanmigtir.

Yapilan analiz calismalari ve paydas toplantilar sonunda Kozlu - Zonguldak - Uziilmez Demiryolu Hattinin Turizm ve
Kent ici Ulasim Amacli isletilebilmesi icin bir etaplama stratejisi gelistirilmistir. Bu etaplama stratejisine gére ilk etap
olarak Zonguldak Sebze Meyve Hali ile TTK Uziilmez Miiessesesi arasindaki demiryolu hattinin gerekli bakim-onarim
calismalarindan ve burada calistinlacak tren temininden hemen sonra kullanima acilabilecegi éngérilmusgtir. En hizli
ve az maliyetli ¢c6ziimiin bu sekilde olacagi tiim paydaslar tarafindan kabul gérmiis T.C. Zonguldak Valiliginde yapilan

sunum sonrasinda Valilik tarafindan bu yénde desteklenmistir.

Ik etabin hayata gecirilebilmesi icin &ncelikle “Tarihi Kémiir Trenini isletecek isletmenin kurulmasi sonrasinda ise
asagidaki adimlarin izlenmesi dnerilmigtir:

* Raylarin bakim-onarimi,
* Hemzemin gecitler icin sinyalizasyon ve énlemlerin alinmasi,
* Ray kurplarina uygun élciilerde lokomotif ve vagon temin edilmesi,

* {lkve son hareket noktasinda trenin park edilebilecegi, manevra yapabilecegi ve yakit ikmali icin kullanabileceg
bir alan olusturulmasi,

* Istasyon ve duraklarin projelendirilmesi ve ingaati,

e Tarihi Kémiir Treninin ana ulagim araci olarak kullanildigi Maden Miizesi, Uziilmez endiistri yapilarinin
gezildigi ve Gokgsl Magarasi ile son bulacak enduistri mirasi odakli bir turistik gezi paketi tasarlanmasi.

Siirec icin ilk asamada sorumlu kurum olarak Zonguldak il Ozel idaresi &nerilmistir. Bu sorumluluk demiryolu
giizergahinda yer alan Zonguldak Merkez ve Kozlu Belediyeleri ile paylasimli olarak kurgulanabilir. isletme icin énerilen
organizasyon semasinin detaylari 7. SLETME MODELI VE EYLEM PLANI konu baslig altinda aciklanmistrr. ileride
TCDD'nin sorumlu kurum olarak Tagimacilik A.S. ile birlikte veya tek basina ilerleyebilecegi bir isletme modeli de
dnerilmektedir.

ik etap olarak dusiiniilen Zonguldak Sebze Meyve Hali ile TTK Uziilmez Miiessesesi arasindaki demiryolu hattinin
hedeflerine ulagmasi halinde sefer sayilar arttirilabilir ve kent ici ulasim odakli seferler eklenebilir. Diger etaplar ise
1.etabin saglayacadi katkiya bagl olarak hayata gecirilebilir.

Projenin tanitim caligmalari kapsaminda railcycle gibi daha basit sistemlerin kullanilmasinin &nerilmektedir. Bu tip 6n

calismalarin sehre ve paydaslara hattin farkindaligini arttirmak adina fayda saglayacag diistiniilmektedir.

Son dénemde Zonguldak icin yapilan yatirimlar ve yapilmakta olan yeni projeler igiginda Tarihi Kémiir Treni, turizm ile
kalkinma hedeflerine ulasmak agisindan baglayici unsur olarak gériilmektedir.
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