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YONETICI OZETI

Yirminci ytizyilin ikinci yarisinda ortaya cikan ve 1970lerin sonundan bu

yana, 6zellikle endiistri devrimini deneyimlemis iilkelerde &zel bir ilgi géren
endiistri mirasi kavrami, son zamanlarda endiistrilesmenin daha geg ve

sinirl olarak gerceklestigi tilkelerde de giindeme gelmektedir. Bu tilkelerden
birisi olan ve eski endiistri yapilarinin korunmasi kavramiyla 1990’li yillarda
tanisan Turkiyede de Cumhuriyet ncesinden gelen bazi iiretim yapilari

ile dzellikle erken Cumhuriyet ddnemindeki sanayilesme hareketi sirasinda
kurulan fabrika ve atélyelerle altyapi ve tesislerin iglevlerini yitirmelerinin
ardindan, enduistri mirasi kapsaminda koruma altina alinmalari yéniindeki
cabalar da son dénemlerde artmaya baglamistir. Bu calismanin amaci, endistri
mirasi kavraminin en giincel tanimlamasini yaparak diinyada ve Tiirkiye'deki
gelisimi ile basarili drneklerini incelemek, ardindan endustri mirasi konusunda
Tirkiye'nin en zengin bélgelerden biri olan Bati Karadeniz Bélgesinin
enduistriyel miras dgeleri ile bu 8gelerin bélge yagamina kattigr kiiltiirel, sosyal
ve cevresel etki ve degerleri bittinsel bir sekilde ve ilerleyen yillarda yapilacak
calismalara da altlk olusturacak sekilde sistematik bir sekilde kamuoyunun
hizmetine sunmaktr.

Enduistri mirasini korumanin diinyadaki iyi érneklerine bakildiginda, bu
asamada Turkiye'de éncelikle endiistri mirasi rneklerinin tespit edilmesi,
bunlarin bir envanterinin cikarilarak kayitlarinin tutulmasi, daha sonra bu
varliklarin korunmasi ve yeniden islevlendirilerek kullaniimasi gerektigi
ortadadir. Enduistri mirasini korumanin en énemli aya§, envanterin kayit
altina alinmasi ve uygulamalarin sayisinin artirilabilmesi amaciyla bilginin

ve bilgi kaynaklarinin kaliciiginin saglanabilmesidir. Bunun kosulu ise,
yalnizca ilgili meslek alanlarinda degil, toplumun her kesiminde, endiistri
mirasinin korunmasi geregine dair farkindaligin artinlmasidir ki konunun
yayinlarla, akademik caligmalar ve egitim programlariyla giderek daha fazla
giindeme gelmesi de bu amaca hizmet etmektedir. Ancak 6zellikle yerel

ve merkezi ydnetimlerin karar organlarinda da bu agilimi saglayabilmek icin
kurumsal girisimlerde ve miidahalelerde bulunmak gereklidir. Bu kurumsal
girisimlerin uluslararasi érgiitlerle baglantili, aktif bir rgiitlenme seklinde ve
sistematik olmasi gerektigi duigiintilmektedir. Dolayisiyla, bir yandan yerel
dlcekte calismalar yapilirken, bir yandan da kurumsallasmay ulusal &lcekle
sinirlamadan, uluslararasi érqiitlere eklemlenme olasiliklari degerlendirilmelidir.

TR81 Bati Karadeniz Bélgesi de Turkiye'nin sanayilesmesinde ve agir
sanayi hamlesinde yer almig en 8nemli b&lgelerimizden biridir. Bu rapor,
1829'da kémiiriin bulunmasi ve 1840l yillarda madencilik faaliyetlerinin
baslamasina dayanan bélgenin endiistri tarihi ile kémdiriin ¢ikarilmasi,

islenmesi, zenginlestiriimesine dayali tesisleri, kémiiriin taginmasi icin kurulan

12



demiryollari, Cumbhuriyetin ilk yillarinda sirasiyla kurulan Karabiik Demir-
Celik Fabrikasi, demiryollar, Catalagzi Termik Santrali (Isikveren), Filyos

Ates Tugla Fabrikasi, Eregli Demir-Celik Fabrikasi, SEKA Caycuma Kagit
Fabrikasi ile orman uriinlerinin islenmesine bagli calismalara dayanmaktadir.
Bu calisma Bati Karadeniz Bélgesi'nde endiistriyel mirasin tespiti, kiiltiirel ve
cevresel yagsama etkilerinin bilimsel veriler 1giginda sistematik incelemesi ve
korunmasina iligkin bir dokiimandir. Raporun ilk kisminda kapsamli bir enduistri
miras tarihi aragtirmasi niteligi tagimakta, devaminda ise bélgeye dair endustri
anitlarina yogunlasarak, bu yapilarin korunmasi ve kullanilmasi icin éneriler

gelistirmektedir.

Bélgede yer alan kentler, Osmanli Devleti zamaninda 19. yiizyilin ortalarindan
baslayarak endiistrilesme hamlelerine baglamis, Cumhuriyet'in ilk yillarindan
1980 lerin sonuna kadar iilke kalkinmasinin en énemli aktérlerinden biri
olmustur. Zonguldak ile beraber Karabiik ve Bartin, o giiniin sartlarindaki
cografi ve stratejik konumlari nedeniyle, hammadde ve kémiir tiretimi,
fabrikalar ve sanayi yapilarinin yogunlukla inga edildigi kentler olmuslardir.

Bu bélgedeki isletmelerin cogunlugu hayatlarina devam ettikleri icin ona
hizmet eden yapilar ya da anitlar islevlerini yitirdikce, tiretimin devamliliginin
saglanmasi icin yenileme, yikim, hurdaya ¢ikarma gibi operasyonlarin 6znesi
olmus, endiistri mirasi anlaminda bu anitlarin bircogu ya kaybedilmis ya da
harabe olarak kaderine terk edilmigtir. Bu rapor, yitirilmekte olan endiistri
mirasi dgelerini tespit etmeye, endustriyel mirasin korunmasi hususunda
farkindalik olusturulmasina, mevcut ve atil olan unsurlar ile gelecekte ortaya
cikacak endustriyel yapilarin yeniden islendirilmesi ve fonksiyon kazandirlmasi

ile kent benliginin korunmasina da katki sunulmasi amaciyla hazirlanmigtir.

Bélge illerinden Zonguldak, tizerinde bulundugu yiiksek nitelikli tag kémiirt
yataklarinin cikarilmaya baslamasindan itibaren enduistrilesme hareketlerinin
en dnemli odagi olmustur. Turkiye Tagkémiirii Kurumu biinyesinde yer alan
ve Zonguldak sinirlarinda yer alan dért biiyiik kémiir miiessesesi, kémiiriin
balgedeki varligi sebebiyle buraya kurulmustur. Giinimiizde tilkenin en
buyiik celik treticilerinden olan Eregli Demir Celik Fabrikasi, doguya dogru
gidildiginde Seka Caycuma Kagit Fabrikasi ve Filyos Nehri kiyisindaki Ateg
Tugla Fabrikalariyla Zonguldak, ayni zamanda bu sanayi yapilarinin her birinin
beraberinde getirdigi konut, lojman, lokal, okul, hastane, spor tesisi gibi bir
cok sosyal donati alanlarina da ev sahipligi yapmaktadir. Kentte ailesi herhangi
bir sanayi veya maden isletmesinde calismamig birini bulmak neredeyse
imkansizdir. Yukarida bahsedilen endiistri yapilarinin bir kisminin yitirilmesi
veya yikilmaya terk edilmesi sorunu, sanayi ile béylesine i¢ ice gegmis baglar
olan bir kent icin cok biiyiik bir kiiltiir ve aidiyet kaybina neden oldugu kadar,
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yapilarin kullanilarak korunacag alternatif senaryoya kiyasla kaybedilen
ekonomik katma deger de bu sorunun en kritik parcalarindan biridir.

Karabiik'te ise, Karabiik Demir Celik Fabrikasi'min (KARDEMIR) , Safranbolu
gibi koruma altina alinan ve 1994 yilinda UNESCO Diinya Miras Kenti
unvanina kavusan bir kent ve kiiltiir mirasinin hemen yakininda kurulmasi

ile farklilagsarak Zonguldak'in paralelinde ayr bir endiistri kiiltiirti olusmasina
neden olmustur. Bugiin hala aktif olarak ¢alisan demir - celik fabrikasi, tilkenin
kalkinmasinda sanayi yapilarinin kurulabilmesi icin celik tireten bir fabrika
olmasi géreviyle bir lokomotif oldugu kadar, bu gérev ayni zamanda kentin
sehir planinin, tarihinin, kilttirel odaginin neredeyse tamamiyla endiistri
etrafinda kurulmasini saglamigtir. Yenisehir ve Besbinevler gibi planli konut
ve sosyal donatilarin yer aldigi yerlesim alanlari, fabrikayla es zamanli olarak
gelismis, Karabiik'iin biitiin yerlesim ve sosyal yasam ortamini cok uzun

bir siire domine etmistir. Demir-celik fabrikasinin varligi, kent icerisinde
haddehaneler gibi kiigiik 8lcekli demir-celik isletmelerinin kurulmasini
saglamus, yarattigi istihdam ve katma degerle iilkenin en 6nemli tretim
merkezlerinden biri olmugtur. Kamu Iktisadi Tesekkiilii olarak kurulan ve 1995
yilinda &zellestirilen fabrikanin konut ve sosyal donatilar gibi endiistriyel miras
dgeleri dzellikle 6zellestirme sonrasinda bir atillik ve yitirilme baskisi altinda
kalmugtir.

Bartin, orman triinlerinin islenmesi ve mobilya alaninda faaliyetlerin yogun
oldugu, bu sanayi koluna dair irili ufakli bircok kiiciik isletmeye sahip olan

bir ildir. Bartin cografi kogullari, tarihi gegmisi ve zanaatkarlari ile 6zellikle
geleneksel ahsap yat ve tekne yapiminda bir marka haline gelmistir.

Kurucasile ahsap yat ve tekneciligin halen devam etmekte oldugu bir ilcedir.
Tagkémiirii yatagi tizerinde yer almasi ve Tirkiye Taskémiirii Kurumu Amasra
Miiessesesi'nin kuruldugu Bartin'in Amasra ilcesi, Zonguldak k&miir havzasinin

dnemli bir parcasi ve tretim alani olmugtur.

Safranbolu ve Amasra gibi agirlikli kiiltiirel turizm odaklarinin yer aldig
bélgede turizmin cesitlendirilmesi ve gelistirilmesi icin yeni turizm alanlarina
da ihtiya¢ duyuldugu ortadadir. Endiistriyel tarih icinde énemli bir yere sahip
olan ve &zellikle dogayla ic ice alanlarda yer alan atil endiistri yapilarinin
islevlendirilerek turizme hizmet edecek hale getirilmesi blge turizminin
gelecek projeksiyonuna, kent kiiltiir ve kimliginin korunmasina énemli bir katk

sunacaktir.

Bélgede nitelikli endiistriyel yapilarin korunarak ve restore edilerek yeni
islevlerle kentlinin hizmetine sunulmasi ve Bati Karadeniz Turizm Master
Plan’'nda vurgulandigi sekilde Endiistri Mirasi Deneyimleri adiyla turizmde
cesitliligin arttinlmasina yonelik calismalara baglanmasi atilmasi gereken
dnemli adimlar arasindadir. Yapilacak déniigiim ve yeniden islevlendirme
projeleri kentte atil durumda olan endiistri yapilarina iliskin bilincin
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gelistirilmesini ve daha genis tabana yayilmasini saglayacak, beraberinde
bslgenin ekonomisine ve turizm sektériine de ciddi bir katki saglayacaktir.
Déniisiim projelerinin yani sira raporun tamamlanmasiyla birlikte Avrupa'daki
benzer érneklerinin de tiyeleri oldugu Avrupa Endiistri Mirasi Rotasi Agi
(ERIH) veya UNESCQO Diinya Miras Listesi gibi uluslararasi aglara katilmanin
dnemi tartisilarak uygun alan ve basliklarda bélgenin bu alandaki marka
degerini arttiracak bagvurular yapilmalidir.

TR81 Bati Karadeniz Bélgesi, dogal giizellikleri ve tarihi gecmisiyle oldugu
kadar, 19 ve 20. yiizyilin en dnemli hareketi sanayilesmenin de tilkemizdeki

en giizide &rneklerindendir. Benzerleri olmasina ragmen bircok ilke 8nciilik
eden Bati Karadeniz Bélgesi'nin Turkiye'nin sanayilesmesinin de lokomotifi
olmasi bélgenin tilkemizde oldugu kadar diinyadaki yerini de 6nemli
kilmaktadir. Bu calisma endiistriyel mirasin 8nemine deginerek bélgede bu
degerlerin farkina varilmasini saglamayi, endiistrinin yarattigi sosyal ve kiiltiirel
degerlerin gelecek kusaklara aktarilmasina katki sunmayi ve bélgenin bu
alandaki marka degerini ortaya koymay1 amaclamigtir. Bu amag dogrultusunda
bélge potansiyelleri ve envanteri bu calismayla ortaya koyularak ilerleyen
dénemlerde ve yillarda yapilacak calismalara da igik tutacak ve yol gésterici
olacaktir.

Galisma kapsaminda endiistri mirasi alaninda uzman kisiler ve yerel
paydaslarla 35 adet derinlemesine gdriisme; yine yerel paydaslarin ve

konu uzmanlarinin katilimiyla “Edebiyat”, “Enduistriyel Miras Turizmi” ve
“Uziilmez Kiltiir Vadisi” konu basliklarina 6zel 3 adet odak grup toplantisi;
TTK Armutcuk isletmesi, TTK Amasra Isletmesi, KARDEMIR Demir Celik
Fabrikasi, ERDEMIR Demir Celik Fabrikasi ve SEKA (OYKA) Kagit Fabrikasi
saha ziyaretleri; Endiistri Mirasiyla Bati Karadeniz Instagram Fotograf
Yarismasi; 3 guinliik bir cevrimici Seminer etkinligi ve bir adet Ajans farkindalik
toplantisi gerceklestirilmigtir. Envanter calismasinin tim bu gériisme ve
toplantilarla da cercevesi belirlenmis ve tamamlanmistir.
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EXECUTIVE SUMMARY

The concept of industrial heritage, which emerged in the second half of the
20th century and has attracted special attention especially in countries that
have experienced the industrial revolution since the end of the 1970s, has
recently come to the fore in countries where industrialization takes place more
later and limited. Being one of those countries, which met in the concept of
the protection of old industrial buildings in 1990s, the efforts have also started
to increase recently in Turkey in order to protect and conserve infrastructure
and facilities from industrialization and early-republic eras. The purpose of
this study is to define the latest concept of industrial heritage in the world,
examine successful examples of the developments in the world and in Turkey,
and then to create a systematiccal infrastructure for future studies on Western
Black Sea Region which has been the richest region in terms of industrial

development in Turkey.

By looking at the good examples in the world it is clear that the first step
should be defining the examples of the industrial heritage in Turkey and
taking their inventory and then taking them under protection by repurposing.
The most important pillar of protecting the industrial heritage is to ensure

the permanence of information and information resources in order to record
and put information into practice, and to increase the number of these
applications. The condition for this is to raise awareness about the necessity
of preserving the industrial heritage not only in relevant professions but also in
all segments of the society, and the fact that the issue is increasingly brought
to the agenda with publications, academic studies and educational programs
also serves this purpose. However, it is necessary to make institutional
initiatives and interventions in order to achieve this expansion especially in the
decision-making bodies of local and central governments. These institutional
initiatives should be systematic and active in association with international
organizations. Therefore, while working on a local scale, on the one hand,

the possibilities of being articulated to international organizations should be
evaluated without limiting institutionalization to national scale.

TR81 Western Black Sea region is one of our most important regions that
have been involved inTurkey’s industrialization and heavy industry moves.
This report is a document about the determination of industrial heritage

and the systematic review and conservation of its effects on cultural and
environmental life in the light of scientific data in the Black Sea Region which
has an industrial history based on the discovery of coal in 1829 and the start
of mining activities in the 1840s. Being a host of the facilities based on the
extraction, processing and enrichment of coal, the railways established for
the transportation of coal and the factories such as Karabiik Iron and Steel,
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Catalagzi Thermal Power Plant, Filyos Fire Brick, Eregli Iron-Steel, SEKA
Paper Mills which were established in the first years of the Republic in Turkey.
The first part of the report is a comprehensive study of industrial heritage
history, while the second part focuses on the industrial monuments of the
region and develops recommendations for the conservation and use of these

structures.

The cities in the region have been among the most important actors of the
development of the country from the begining of the Republic till the late
1970s. Along with Zonguldak, Karabiik and Bartin became cities where raw
material and coal production, factories and industrial buildings were built
intensely due to their favorable geographical conditions. Since the buildings
or monuments lost their functions as the majority of the businesses in this
region continued their lives, they became the subject of operations such as
renovation, demolition, and scrapping to ensure the continuity of production,
and many of these monuments in the sense of industrial heritage were either
lost or abandoned to their fate. While this report tries to identify these lost
industrial cultural elements, it tries to raise awareness about this problem in

a forward-looking manner and to ensure that the sensitivity felt in the region

with the issue of industrial heritage being visible.

Zonguldak, a province in the region, has been the most important focus

of industrialization movements since the mining of high quality hard coal
deposits on which it is located. Four large coal enterprises which are currently
in operation were established here due to the presence of coal in the region.
Today being one of the largest steel producers in the country, Eregli Iron
and Steel Factory, with SEKA and Fire Brick Factories on the banks of the
Filyos River to the east, the industry brought social facilities such as housing,
lodging, local, school, hospital, sports facility with each of these industrial
structures. It is almost impossible to find someone whose family has not
worked in any industrial establishment in the city. The problem of losing the
industrial monuments mentioned above is a huge problem of culture and
belonging for a city that has such intertwined ties with industry, as well as

the economic added value lost compared to the alternative scenario where
buildings could be used and preserved is one of the most critical parts of this

problem.

In Karabiik, the situation, with the establishment of the Kardemir Karabiik
Iron and Steel Factory in the immediate vicinity of a cultural heritage such
as Safranbolu, which is currently under protection by UNESCO, has caused
an industrial culture that stands in parallel with Zonguldak. The steel factory,
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which still actively works today, is a locomotive with the task of being a

steel producing factory for the establishment of industrial structures in the
development of the country. Along with this task, the factory has enabled
the city’s city plan, history and cultural focus to be established almost entirely
around the industry. Regions such as Yenisehir and Besbin Evler developed
simultaneously to the factory and dominated the entire social life of Karabiik
for a very long time. The existence of the Iron and Steel factory enabled

the establishment of small-scale factories such as rolling mills in the city, and
perhaps caused the formation of the only in-bazaar iron and steel exchange
in the country. Although the factory continues to work and the local people
continue to use the social areas of the factory, the pressure of loss on the
industrial heritage is also valid in Karabiik as in Zonguldak.

Bartin, which has traditionally made a local and small contribution to the
industry with its traditional processing of forest products and its unique
traditional ship and boat construction, has become a part of the coal basin
with Amasra being on a hard coal deposit like Zonguldak. The city, where
forest products are processed a lot and has many small businesses related to
this industrial branch, has also been a shipbuilding center with its geographical
conditions and history. Wooden shipbuilding activities continue today,
especially around Kurucagile. TTK Amasra enterprise is located right next to
the historical city of Amasra and has become an important coal production
center of the basin.

Bartin and Karabiik, which do not have much trouble in cultural tourism

with the current tourism potential of Safranbolu and Amasra, are in a more
fortunate position than Zonguldak in terms of industrial heritage. Considering
the tourism development, Bartin and Karabiik have a place that cannot

be ignored, but the question of whether this applies to Zonguldak should
come to the mind of anyone considering long-term tourism in the region.
Although the nature and natural resources of Zonguldak seem to be sufficient
for tourism, considering the diversity of tourism, the industrial structures
intertwined with the nature of the city should be protected for the history and
culture of the region, as well as the possibility of transforming these structures
into focal points for tourism can be taken for the development of regional
development goals and tourism. will be the most important step.

If the Industrial Heritage Experiences, which are also included in the Western
Black Sea Tourism Master Plan, can be diversified with new functions by
preserving and restoring qualified buildings, this transformation will also
ensure that the awareness against the idle industrial structures in the city

will spread to a wider base and will also contribute to the economy of the
region. Within the scope of this report, with this possible transformation,

the importance of joining international networks such as Europan Route of
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Industrial Heritage (ERIH), of which similar examples in Europe are members,
and having the idea of being included in the UNESCO World Industrial
Heritage List will be discussed.

TR81 Western Black Sea Region, with its natural beauties and historical past,
is one of the unique examples of industrialization, which is the most important
movement of the 19th and 20th centuries. Although there are similar ones,
this uniqueness can be considered valid in the world. The aim of our study

is to realize these forgotten values, to create the necessary infrastructure,
inventory, relevant people, institutions, non-governmental organizations and
public institutions to ensure that the region reaches worldwide recognition not

only for those concerned but also for everyone involved in cultural tourism.

Within the scope of the study, 35 in-depth interviews with experts and

local stakeholders in the field of industrial heritage; 3 focus group meetings
on “Literature”, “Industrial Heritage Tourism” and “Uziilmez” with the
participation of local stakeholders and the experts; field visits to TTK
Armutcuk Plant, TTK Amasra Plant, KARDEMIR Iron and Steel Factory,
ERDEMIR Iron and Steel Factory and SEKA (OYKA) Paper Factory;
Western Black Sea Industrial Heritage Instagram Photography Contest; A
3-day online Seminar event and an Agency Awareness Meeting were held.
It was ensured that the inventory study was completed in a participatory
framework with all these interviews and meetings.
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GIRIS

Turkiye'nin endustri tarihinde cok sayida ilklerin yasandigi en 6nemli
bélgelerinden Bati Karadeniz Bélgesi icin burada bulunan enddistriyel mirasin
kent yasamina tekrar kazandirilmasi ihtiyaci 6n plana ¢cikmaktadir. Sanayide
yasanan teknolojik gelismeler, bazi tiretim alanlarinin terkedilmesi ve degisen
uretim stirecleri bazi yapilarin atil duruma ge¢cmesine sebep olmus, cogunlukla
kent merkezlerinde bulunan bu alanlarin birer kiiltiirel miras olarak korunmasi
ve islev kazandirlarak kentlilerin guinliik yasantisina dahil edilmesi giindeme
gelmistir. Bu arayigin olumlu sonuglanabilmesi icin &ncelikle sahip olunan
mirasa iligkin yapi envanterinin ortaya koyulmasi gerekmektedir. Bu calisma
tiim bu gerekli aragtirmalarin yapilabilmesi ve yapilarin yeniden kullanimina
yonelik karar alma siireclerinde uygulayici kurumlara altlik ve yol gésterici

bir belge olabilmesi hedefiyle hazirlanmistir. Caligmaya Bati Karadeniz
Bolgesi'ndeki enduistri mirasinin paydaslarinin katilmasi saglanarak, konuyla
ilgili kapsamli bir s6zlii tarih arastirmasi yapilmistir. Bélgedeki endiistri mirasi
dgelerinin mevcut durumu incelenerek, ileriye déniik potansiyelleri hakkinda
dneriler geligtirilmis; bélgenin endiistri mirasinin korunmasina ve bir kiiltiir
katmani olarak kullanilmasina yénelik kisa, orta ve uzun vadede yapilmasi
dnerilenler hakkinda stratejiler gelistirilmistir.

Bati Karadeniz Bélgesi, Tiirkiye Cumhuriyeti'nin erken dénem sanayilesme
cabalarinin énciil ve 8nemli uygulama alanlarindan biri olmasi sebebiyle o
dénemde yeni benimsenen modern yasam ilkelerinin de deneme sahalarindan
biri olmus, raporda da bu sosyal hayatin fiziki donatilari ve kiiltiir katmani
uzerindeki etkileri hem yerel anlamda hem de ulusal anlamda incelenmistir.
Madencilik, demir celik fabrikalari ve demiryollarinin bélgeye gelmesiile
birlikte baglayan ve yarattigi siniflar arasi farki gézetmeksizin her bireyin
hayatini déniistiiren degisim &zellikle incelenmistir. Bu sektérlerin lokomotifi
olan madencilik geriledikce beraberinde yapilarin da bakimsizliktan atil ve
kdhne hale gelmesine ve sosyal sorunlarin olusmasina neden olmustur. Tim
bu konularin 6znesi olan kiiltiirel miras konusu da endustri mirasi alt baghginda
bu calisma kapsaminda irdelenmistir.

Bu calismayla, endiistri mirasi konusunda oldukca zengin ve arka planinda
bir ulusun modernlesme ve kalkinma ¢abalarinin oldugu Bati Karadeniz
Bélgesi'nin diinyadaki benzer érnekleri kadar bilinirliginin saglamasi ve
bélge icin yeni bir tiir faydalanma modeli tiretmek tizere altyapi olusturmasi
amaclanmistir. Dogal bitki értiisii ve yogun sehirlesme icerisinde yitip giden
sanayi yapilarinin, bélgedeki sanayi ve emek kiiltiirii ile degerlendirilerek
yeniden ekonomiye katilmasi ve bélgede yeni bir tiir turizm icin ev sahipligi
yapmasi icin bolgedeki aktérlerin hassasiyetlerini uyandirmayi ve yerel halkin

konu ile ilgili bilinclendirilmesini hedeflemektedir. 21
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1.1. Amag

Enduistri mirasi kavramina bakacak olursak; binalar, makineler, atélyeler,
imalathane ve fabrikalar, madenler ile isleme ve aritma alanlari, ambarlar ve
depolar, enerji tiretilen, iletilen ve kullanilan yerler, demir yolu ve benzeri
ulagtirma tesisleri ve altyapilari, ayrica sanayi ile ilgili sosyal faaliyetler

icin kullanilan hizmet yapilarini kapsadigi gériilmektedir. Bu baglamda
distintildiigiinde enduistri mirasini kiilttirel mirasin bir parcasi olarak gérmek
gerekir. Bu anlayigla ele alinan endiistri yapilarinin, bitiinlikleri bozulmadan
modern kent yasamina dahil edilerek ve kentlerde yasayanlarin ihtiyaclarina
cevap verecek sekilde yeniden islev kazandirilarak korunmalar gerekmektedir.

Yapilan arastirmalar, endiistri mirasinin insanlarin yasamlarina ait belgeler
olarak kimlik duygusunu giiclendirdigini ve sosyokaiiltiirel degere sahip
oldugunu ifade etmektedir. Endiistri yapilari, kurulduklar déneme ait tiretim,
insaat, mithendislik alanlarindaki teknolojik ve bilimsel gelismeler ile mimarlik,
tasarim ve planlama gériisiiniin yani sira caligan kesime verilen deger gibi
konularla ilgili de dnemli bilgiler sunmaktadr.

1950'li yillarda ortaya ¢ikan ve 1970’lerden itibaren, ncelikle enddistri
devrimini deneyimlemis lkelerde koruma ve kiiltiiriin nemli bir parcasi olan
endiistri mirasinin korunmasi kavrami, giinimiizde, sanayilesmenin daha ge¢
ve sinirh gerceklestigi tilkelerde de kiiltiiriin korunmasi ve gelecek nesillere
aktarilmasi baglaminda 6nem kazanmistir.

Sanayinin desantralizasyonu sonrasi atil kalan endiistri yapilarinin korunmasi
kavramiyla 1990’larda tanisan Tiirkiye'de Cumbhuriyet &ncesinden gelen bazi
uretim yapilari ile 6zellikle erken Cumhuriyet dénemindeki sanayilesme
hareketi sirasinda kurulan fabrika, atélye, altyapi ve tesislerin iglevlerini
yitirmelerinin ardindan, kiltiirel mirasin 6nemli bir bileseni olarak koruma
altina alinmalari yéniindeki calismalar giin gectikce artmaktadir. Koruma
kullanma dengesinin nasil kurulaca@ tizerine yeni fikirler tretilmekte ve eski
enduistri yapilarinin kent yasamina katilmasi icin adimlar atilmaktadir.

Kiiltariin bir parcasi olarak endiistriyel miras &gelerinin kayit altina alinmasi
tiim bu yeni fikirlerin gelistirilebilmesi ve daha iyi uygulanabilir olmas
acisindan 8nem arz etmektedir. Endiistri mirasini korumanin diinyadaki iyi
drneklerine bakarak, bu agamada Tiirkiye'de dncelikle endiistri mirasi niteligi
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tagtyan yapi, alan ve sitlerin tespit edilip envanterinin cikarilarak kayitlarinin
tutulmasi, daha sonra bu varliklarin korunmasina yénelik strateji ve eylemlerin
uretilmesi gereklidir.

Bilginin kayit altina alinmasi ve pratige dékiilebilmesi, diger tim kiiltrel
miras 8gelerinde oldugu gibi enduistri mirasini korumanin da en &nemli ayag
olarak gériilmektedir. Ayni zamanda karar alma siireclerini hizlandirip eyleme
gecilmesini saglamak acisindan da envanter hazirlanmasi biiyiik 8nem tagir.
Yapilacak uygulamalarin sayisinin artirilabilmesi amaciyla bilginin ve bilgi

kaynaklarinin kaliciiginin saglanabilmesi gerekmektedir.

Enduistri mirasi konusunda Tiirkiye'nin en zengin bélgelerinden biri olan
Bati Karadeniz Bélgesinin enddistriyel miras varligi ile bu mirasin bélge
yasamina kattigi kiiltiirel, sosyal, cevresel etki ve degerlerin biittincil bir
sekilde ele alinmasi, Ajans ve ilgili paydaslarca yapilacak ileriki calismalara
altlik olusturabilecek nitelikte sistematik bir sekilde kamuoyunun hizmetine
sunulmasi amaglanmaktadir. Calismanin temel amaclari ise su sekilde ifade
edilmistir:

* “Endiistri Mirasi” kavramini ve tarihsel geligimini tanimlamak

* Bati Karadeniz Bélgesinin endiistriyel miras varligini tanimlamak ve kayit
altina alinmasini saglamak

* Bati Karadeniz Bélgesindeki endiistri mirasinin korunmasi ve kent
yasamina katilmasi icin &neriler gelistirmek

Bu dogrultuda Bati Karadeniz Endustri Mirasi Envanteri aragtirma caligmasi ile
endistri mirasi kavraminin ortaya cikigi ve kapsami tanimlanmig, diinyada ve
Tirkiye'deki gelisim stireci anlatilmis, basarili gériilen drnekler incelenmistir.
Daha sonra sahip olunan endiistri mirasinin korunmasi ve yeniden
kullanilmasina ydnelik éneriler gelistirilmistir.

1.2. Kapsam

Tirkiye'de endiistri mirasi kavraminin nispeten yeni oldugu ve bu kavram ile
ilgili uygulamalarin sinirli sayida oldugu gériilmektedir. Endiistri mirasina iliskin
kuramsal bilgilerin uygulamalarin ilerisinde yer aldigi gériilmektedir. Bslgedeki
endistri mirasi envanterinin kuramsal bilgi dogrultusunda olusturulmasi ve
kayitlarinin tutulmasi, ardindan calisma alaninin genisletilerek endiistri mirasi
kapsaminda pratik uygulamalarin hayata gegirilmesine yénelik yeni énerilerin
gelistirilmesinin en dogru yéntem oldugu dustinilmektedir.

Turkiye'nin sanayilesmesinde ve agir sanayi hamlesinde yer almis en 8nemli
bélgelerin baginda TR81 Bati Karadeniz Bélgesi gelmektedir. 1829 yilinda
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kémiiriin bulunmasini takiben 1840’li yillarda madencilik faaliyetlerinin
baslamasina dayanan bélgenin endiistri tarihi ile kémdiriin ¢ikarilmasi,
islenmesi, zenginlestiriimesine dayali tesisleri, kémiiriin taginmasi icin kurulan
demiryollari, Cumbhuriyetin ilk yillarinda sirasiyla kurulan Karabiik Demir-
Celik, termik enerji santrali, ateg tugla fabrikasi, Eregli Demir-Celik ve SEKA
kagit fabrikalarina ev sahipligi yapmig bu bélgede enduistriyel mirasin tespiti,
kiiltiirel ve cevresel yasama etkilerinin bilimsel veriler i1siginda sistematik
incelemesi ve korunmasina iligkin bir dokiiman olusturulmustur.

Galisma kapsaminda asagida belirtilen hususlar her biri ayr sekilde ele

alinmstir:

* Diinyada endiistriyel mirasin tarihsel geligimi

¢ Ulkemizde endiistriyel mirasin tarihsel gelisimi

* TR81 Bati Karadeniz Bélgesi ve illerinde endiistriyel mirasin tarihsel
geligimi

¢ Endiistri mirasina konu olan alanlarda teknolojik durum ve gelismeler

(makineler, atélyeler, imalathaneler, fabrikalar vb.)

* Teknik bilgiler ve gelismeler (altyapi, mimarlik, mesleki ve teknik egitim,
hastaneler, yapilagma vb.)

* Sosyal imkanlar (barinma yerleri, hastaneler, sosyal tesisler, okullar,
misafirhaneler, sinema, tiyatro, radyo, sportif tesisler, kiyi tesisleri vb.)

* Kauilttrel yapi (sosyal siniflar, sendikalar, isci hareketleri, lokaller, aktiviteler,
gd¢ vb.)

* Sanat ve edebiyat (bélgede yasamig nemli sanatcilar ve edebiyatcilar,

bslgede veya bélgeye dair yazilmig 8nemli eserler, bélgenin Tiirk sanat
ve edebiyatindaki yeri vb.)

* Kentlesme ve mimari (kent planlari, barinma yapilari, endiistriyel yapilar,
sosyal yapilar, anitlar, altyapilar ve ulagim yapilarr)

* Mevzuat (ge¢misten giiniimiize bélgenin endiistriyel gelisimine igik
tutacak yasa ve diizenlemeler)

* Onemli olaylar (miikellefiyet, is kanunu, maden kazalan, buyiik grevler

vb.)

Caligma hazirlanirken uluslararasi, ulusal ve bélgesel politika ve stratejilerle
uyum saglanmig; endstriyel miras konusunda uluslararasi, ulusal ve bélgesel
politika ve stratejilere yer verilmis ve belirlenen yeni énerilerde bu uyum
gdzetilmigtir.

Yapilan raporlamada her bagligin altinda TR81 Bélgesi ile birlikte Bélge illeri
olan Zonguldak, Karabiik ve Bartin illeri kendi 6zelinde de incelenmigtir.
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1.3. Sinirlar

Galigmanin mekéansal anlamda odaklandig alan TR81 Bati Karadeniz
Bslgesidir. Zonguldak, Karabiik ve Bartin illerinin olusturdugu TR81
Bélgesinde yer alan endiistri mirasi niteligi tasiyan yapilar, alanlar ve sitler ise
calismanin konusunu sinirlandirmaktadir.

TR81 Bati Karadeniz Bélgesi Zonguldak, Karabiik ve Bartin illerini
barindirmaktadir. Zonguldak ile birlikte 1991 yilina kadar Zonguldak'in bir
ilcesi iken il statiistine kavusan Bartin ve ayni sekilde Zonguldak'in ilcesi iken
1995 yilinda il statiisiine kavusan Karabiik illerini kapsayan TR81 bélgesi,
toplam 9.493,04 km? yiiz &lciimiine sahiptir. 2020 yilina ait TUIK verilerine
gére toplam niifusun 1.033.797 oldugu bélgede kentsel niifus kirsal niifustan

fazladr.

Zonguldak’'ta Merkez, Alapli, Caycuma, Devrek, Eregli, Gékgebey, Kozlu ve
Kilimli ilceleri; Bartin'da, Merkez, Amasra, Kurucasile, Ulus ilceleri; Karabiik'te
Merkez, Eflani, Eskipazar, Ovacik, Safranbolu ve Yenice ilceleri bulunmaktadir.

Endustri Mirasi Envanteri calismasi TR81 Bati Karadeniz Bélgesinde yer alan
Zonguldak, Karabiik ve Bartin illerini kapsayacak sekilde hazirlanmigtir.
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1.4. Yontem

Bati Karadeniz Kalkinma Ajansi (BAKKA) tarafindan TR81 Bati Karadeniz
Bslgesi dlceginde yiiriitiilen Endiistri Mirasi Envanteri calismalari kapsaminda
izlenen asamalar ve siirec su sekilde &zetlenebilir; ilk olarak Endiistri Mirasi

ve Endustriyel Miras Turizmi konusunda daha énce yapilmig analiz, aragtirma,
rapor, makale, tez ve tematik eylem planlari incelenmistir. Ardindan saha
ziyaretleri gerceklestirilerek fiziki tanimlamalar ortaya ¢ikarilmigtir. Guincelligini
ve potansiyelini koruyan noktalar ele alinarak il, bélge ve ulusal 8lcekte
degerlendirmeler yapilmistir. Derinlemesine gériismeler ile farkli temalarda

odak grup toplantilari ve seminer gerceklestirilmistir.

Bati Karadeniz Endiistri Mirasi Envanterinin olusturulmasi, saha ziyaretleri,
kilit paydaglarla yapilan gériismeler ve diger girdiler dahil olmak tizere
farkli siirecleri icermektedir. Bati Karadeniz'in endistri mirasi varligi ve
endistriyel miras turizmi potansiyeli tim yénleriyle ele alinmig, kapsamli bir
degerlendirme yapilmasi amaci ile inceleme ve aragtirmalar yiiriitilmistir.
Tiim bu siire¢ sonucunda endiistri mirasinin korunmasina ve turizm

amacli degerlendirilebilmesine ydnelik proje, faaliyet ve etkinlik dnerileri
olusturulmus, rota ve tur tasarimlar tretilmigtir. Ayrica bélgede endiistriyel
mirasin korunmasi ve end(istri mirasi turizminin gelistirilmesine y&nelik bir

eylem plani ortaya cikarilmigtir.

TR81 Bati Karadeniz Enduistri Mirasi Envanteri calismasi siireci temel olarak 3
adimdan olusmaktadir.

* Hazirlik Calismalari
Literatir Taramasi
Derinlemesine Gériismeler
Paydas Toplantilari
Saha Ziyaretleri
Fotograf Yarigmasi

* Envanter Calismalari
Endustri Mirasi Kavrami

Endustriyel Mirasin Korunmasina Yénelik Yaklasimlar ve Diinyadan
Koruma Ornekleri

TR81 Bélgesinde Enduistri Mirasi
* Oneriler
Projeler
Endustri Turizminin Gelistirilmesi ve Rota ve Tur Tasarimlari
Pazarlama

Eylem Plani
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2. HAZIRLIK CALISMALARI

Bati Karadeniz Bslgesinde Endiistri Mirasi Ogelerinin Arastirilmasi
calismasinin katiimei bir rapor seklinde olusturulabilmesi icin envanter
calismasi éncesi hazirlik calismalart yapilmustir.

Uzmanlardan ve paydaslardan gelen 6nemli girdilerle Bati Karadeniz
Endstri Mirasi Ogelerine ait bilgiler elde edilmistir. Calisma siireci boyunca
paydaslarla siki bir iletisim kurulmaya calisilmis ve &nerilerinin toplanmasi
saglanmistir. Bu nedenle calisma; toplantilarda yerel aktérlerin dogrudan veya
dolayli olarak ifade ettigi konulari mevecut durumla kargilastirarak buna bagli
olarak analizler yapma sorumluluguna sahiptir.

Endustriyel miras égelerinin aragtinlmasina yénelik hazirlik calismalarinin
sonucunda elde edilen ¢iktilar envanter calismasina altlik olusturmustur. Bu
kapsamda ciktilar 5 ana baslikta toplanmustir:

* Derinlemesine Gériismeler
Odak Grup Toplantilari
Saha Ziyaretleri

Fotograf Yarigmasi

Literattir Aragtirmalari

2.1. Derinlemesine Gériigmeler

Derinlemesine gériismeler; bélgedeki endiistri mirasi ile ilgili akademisyenler,
kamu kurumu, 8zel sektdr ve STK temsilcileri gibi farkli alanlardan paydaslarla

projenin gelistirilmesine katki saglamasi amaciyla yapilmstir.

Bu kapsamda her ilden asgari dért yerel aktér olmak tizere toplamda 35

kisi ile derinlemesine gdriisme gerceklestirilmis ve kayit altina alinmigtir.
Her bir miilakata iligkin nemli hususlar ise miilakat fisine kaydedilmistir.
(Derinlemesine gdriisme yapilan kisilerin isimleri Ek-1de yer almakla birlikte
miilakata iliskin video ve toplanti notlari ayrica Ajans kayitlarinda yer
almaktadir).

Kisilerle yapilan gériismelerde genel olarak endiistriyel miras 6gelerinin
aragtirilmasi ve dolayisiyla envanteri ile rapor kapsaminda hazirlanan énerileri
sekillendirecek stratejik konulara yénelik sorular tizerinden ilerlenmistir.
Uzmanlardan gelen yanitlar dogrultusunda degerlendirmeler yapilarak
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dnerilere karar verme siireci yiriitilmustir. Calismayi sekillendiren ve
gérusilen kisilerin uzmanliklari ile ilgili baslica konular séyle siralanmigtir:

¢ Koruma

* Tescilli Yapilar ve Projeler
* Endustri Peyzaji

* Envanter

e Turizm

* Kémiir ve Jeoloji

* UNESCO

* Ulusal Isletme/ Kurum/ Kurulus (Tarkiye Tagkémiirii Kurumu, Seka Izmit,
ORUS isletmeleri vb.)

* Uluslararasi Endiistri Mirasi (Ruhr Bélgesi, venedik tiiziigii vb.)
* Yerel Kulttir ve Tarih

Ana giindem konularinda ¢ogunlukla ortak gériigler oldugu gibi farkli
diisiincelerin de ortaya cikabildigi gézlenmistir. Yapilan derinlemesine

gdriismelere ait faaliyet bilgi raporlari ayrica Ajans kayitlarinda yer almaktadir.

Derinlemesine gériismelerde elde edilen ciktilara ait 6zet bilgiler asagida yer
almaktadir:

* Zonguldak'taki endiistri mirasi, cagdas koruma ve degerlendirme
prensiplerine gére degerlendirilmelidir.

* Endiistri yapilarina tek tek bakmak yerine, genel bir baglam tizerinden
degerlendirme yapilmali ve ona gére ileriye déniik arastirma ve stratejiler
belirlenmelidir.

* Tekil olarak korumaya deger gérmeyen yaplilar, alanlarin biitiinii
diistiniilerek degerlendirilmeli ve korunmalidir.

* Yapilarin mimari degerleri kadar, toplumsal 6nemine de kiymet vermek
gerekir. Koruma ile ilgili kampanyalar, 6zellikle bu toplumsal degerlerin
tizerinde sekillendirilmelidir.

* Koruma bilincinin gelistirilebilmesi icin, basin, medya, yayin, ortak akil
toplantilari, mahalle toplantilari, yerel ve ulusal yénetimler ile gériismeler
gerceklestirilmesi gibi ¢ok cesitli eylemlerde bulunulmalidir.

* Bolgedeki endiistri mirasi konusunu benimseyecek bir kisi ya da kurum
bulunmali, endiistri mirasi konusu usanmadan calisilmalidir.

* Yeniden islevlendirme yapilirken cok kapsamli aragtirmalar yapilmalidir.

* Bolgedeki yapilar hakkinda detayli mimarlik tarihi aragtirmalari yapilmali
ve yapilarin mimarlari tespit edilmelidir.

* TTK'nin arsivlerindeki mimarlik arsivi belgelenerek ileriye déniik kayiplar
engellenmelidir.
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Bélge 6zelinde koruma ile ilgili yapilan akademik calismalar bir araya
getirilmelidir.

Koruma projelerine baglamadan énce, kamu eli ile bélgede yasayan
insanlarin ve kamu ydneticilerinin yeni nesil iletisim araclariyla
bilinclendirilmesi 6nemli bir konudur.

Enduistri yapilarinin dénistiiriilmesinde biitiincil bir tavir benimsenmeli
ve bélge bir biitiin olarak korunmalidir.

Ziyaretgiler icin noktasal odaklar yerine, ziyaret edilebilecek bir bélge

tanimlanmali ve ziyaretcinin bélgeyi tamamiyla anlamasi saglanmalidir.

Enduistri mirasinin korunmasina yénelik eylem planlarinin uygulanabilmesi

icin somut cerceve belirlenmelidir.

lleriye yonelik projelerin gerceklestirilebilmesi igin “kentsel akupunktur”
denebilecek Uziilmez Kultur Vadisi restorasyon projesinin bagarili bir
sekilde gerceklestirilmesi dnemli bir yere sahiptir.

Bartin'a ve Kurucasile'ye has gemi tipleri, bélgedeki gemi enduistrisi

acisindan énemli bir degerdir.

Kapisuyu'nda yaklasik 100 yasinda taka tipi bir tekne yer almaktadir,
bu ve benzeri gemilere ait hikaye ve bilgilerin, geleneksel gemi yapma
yontemleri ile birlikte korunmasi ve belgelenmesi gerekmektedir.

Zonguldak'ta gerceklestirilen yeni Uziilmez Kiltir Vadisi, Karaelmas
Maden Sehitleri Miizesi, Gokgsl Magarasi gibi projeler bélge turizminin
cesitlendirilmesine katki saglamaktadir. Bu projelerin tam kapasite
turizmin hizmetine girmesiyle enduistri mirasi turizmde &nciil tema haline
gelebilecektir.

Amasra ve Safranbolu yogun turizm etkisi altinda oldugundan bslgedeki
diger yerlesimlerin de bu turizm etkinliginden yararlanmasi icin bélge
turizminin cesitlendirilmesi gerekmektedir. Enduistri mirasi turizmi bunun

en énde gelen adaylarindan biridir.

Ruhr bélgesi'nde gerceklestirilen uzun soluklu déniisiim projesinde,
devlet kurumlarinin ve sanayi isletmelerinin uzun yillar 8nce aldigs
terketme karari siiresince, nitelikli akademik arastirmalar yapilmis,

enduistrinin nasil déniistiiriilecedi hakkinda kararlar alinmustir.

Endustri mirasi 8gelerinin déntgturilmesindeki en nemli iki konu,
toplum yararina kullanilmasi ve yapilarin, anitlarin ekonomik bir degere
dénustirilmesidir. Eger projelerde toplum yarari gézetilmiyorsa ve
projeler ekonomik olarak siirdiiriilebilir degilse, béyle yapilar hayatta

tutmaya calismak hata olabilecektir.

Ruhr Bélgesi'nde planlama kararlari bir bélge meclisi tarafindan
alinmaktadir, bu kararlar politikanin yéniine gére degisebilir nitelikte

olmasina ragmen, turizm ve enddistri mirasini ilgilendiren konularda,



planlamalar uzun vadeli yapildigindan bir sureklilik vardir. Fikri takip, bu
tiirden biiyiik déniistim projelerinin en dnemli &zelliklerden biridir.

UNESCO kiiltiir mirasi listesine girmek zor oldugu kadar, listeye
girmeyi saglayan kosullarin devam ettirilmesi ve kiiltiir ortaminin siirekli
desteklenmesi dnemlidir.

Zonguldak’ta taskémiirii madenciligi cok eski bir tarihe sahip olmamakla
birlikte jeolojik zellikleri itibariyle diinya rneklerinden ayrismaktadir.
Endiistri mirasi, karboniferi isleten endiistri olarak degerlendirilerek
kdmiiriin jeolojik nadirligi, endiistri mirasina da 8nem kazandiracaktir.

Endiistri mirasinin kentte yasayan insanlara anlatilarak benimsenmesi

saglanabilirse kiltiirel bir deger olarak cok daha buiyiik katki saglayacaktir.

Déniisiim projelerinden &nce, alanlari halka bir peyzaj alani olarak
acarak, endustri alanlarinda da emekli isciler calistirilarak déntigiim farkl
seviyelerde yapilmalidir.

Déniistim projeleri yapilirken, etrafindaki déntigime ugramayacak
kesimlerle birlikte diistinerek, geri kazanilan endiistri alanlari gtinliik

hayatin 8nemli bir parcasi haline getirilmelidir.

Uziilmez Kiltiir Vadisi projesi kapsaminda, sadece Fransiz lavuarinin
degil cevresindeki diger endiistri mirasi alanlarinin da tamamiyla
korunarak yeniden islevlendiriimesi, bélgede varolan endiistri mirasi
yapilarini tekil projelerle degil biitiinciil bir programla korunmasini
saglayacak ve elde edilecek katma deger de artacaktir.

Terkedilen yapilarin neredeyse hepsi basarili bir terketme programi ve
plani olmadigindan, bu yapilarin neredeyse hepsi bagibos, tahrip edilmis
ve sahipsiz kalmaktadir.

Uziilmez Kiiltir Vadisi bslgesinde spor etkinlikleri, kiiltiirel aktiviteler
ve sosyal etkinlikler de planlanarak Uziilmez Kiiltir Vadisi'nin kiiltiirel
programi da desteklenmelidir.

Madenlerde kazalardan zarar géren insanlarin aileleri ya da emeklilere
gerekli egitimler verilerek endiistri mirasina dair miizeler, kiiltiir
merkezleri gibi yerlerde istihdam edilmelidir.

Karabiik'te kararli ve uzun vadeli bir koruma politikasi gelistirilerek
endistriyel mirasin korunmasi saglanmalidir.

Cumhuriyet tarihi icin cok 8nemli bir yere sahip olan Karabiik'te
Cumbhuriyet'in sanayilesme politikalar siki sikiya uygulanmus, Karabiik 20
yy. modernlesmesinin model sehirlerinden biri olmustur.

Miikellefiyet demir-celik fabrikasi icin de uygulanmisg, kéylii tizerine olan
baski, fabrikanin uzun vadede zararina olmugtur.
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Bélge tiniversitelerin sosyal bilimler alanindaki bélimleri bslge ile ilgili
aragtirma yapma konusunda tegvik edilmelidir.

Bélgede yasayan yerel tarihcilerin ve calisanlarin bireysel cabalariyla
ortaya koyulmus énemli envanter calismalar vardir (6rnegin Kayacan
Ergilli’'niin TTK’nin demiryollarina ve makinelerine iligkin bir envanter
calismasi). Bu tip bireysel calismalar ve kurum arsivleri kaybolup yok
olma tehlikesiyle karsi karsiya oldugundan toplanip dokiimante edilmeli
ve dzel kent arsivi olusturulmalidir.

TTK'nin gegmiste kullandigi vagon, lokomotif gibi ekipman ve parcalarin
énemli bir kismi hurdaya ayrilmis veya satilmigtir. Korunanlar ise
cogunlukla kurumlarda calisan insanlarin kisisel cabalari ve insiyatifleriyle
saklanmistir. Korunan parcalar sistematik bir sekilde toplanarak kentin
endustri bellegini ve kiiltiiriinii yansitmak tizere farkli miize ve alanlarda

sergilenmelidir.

TTK'nin tiretimi azaldik¢a, demiryoluna olan ihtiyaci da azaldigindan baz
kisimlan atillik ve bakimsizliktan yitirilme tehlikesiyle karsi karsiyadir. Bu
tarz hatlar turizm projeleriyle entegre edilerek kent hayatinin 6nemli bir
parcasi haline getirilebilecektir.

TTK'nin ana yiikiimliiligi madencilik faaliyetleri oldugundan atil hale
gelen yapi, makine, ekipman gibi enduistri mirasi dgelerinin saklanmasi ve
ileriye déniik bir plan yapilmasi cok da miimkiin olmamugtir. Bu sebeple
s6z konusu kapsamdaki makine ve ekipmanlarin cogu MKE'ye hurda
olarak satilmak zorunda kalinmustr.

TTK, isinin bittigi alanlardan ¢ikarken, tek bagina bir terk etme programi
yapmasi mimkiin degildir. TTK ile birlikte yerel kurum ve kuruluglar
ile ilgili paydaslar tarafindan ortak planlama ve terk etme programi

gerceklestirilmelidir.

TTK'nin kendi tirettigi ve yurt disindan aldigi techizatin kaybedilmemesi
ve saklanmasi gerekmektedir.

Bélge geleneksel yéntemlerle tiretilmis birden ok tekne tipine sahiptir.
Bslgedeki nehir ve deniz tagimaciligr kiltiirii bu tekne tiplerinin
Kafkasyadan Misira kadar caligmasini saglamigtir.

Tekneye uygun marangozluk yetenekleri ve hammadde tiretimi
bslgedeki ahsap mimarinin de gelismesini saglamigtir.

TTK'ya ait, cizim, proje, dékiiman arsivlerinin dijitallestirilmesi ve
korunmasi gerekmektedir.

Kapatilan okullarin, kurumlarin, enstitiilerin argivleri, envanterleri
kaybolmakta, depolarda gizli kalmakta ve ilgili yerden yetkisiz kisilerce
alinip baska yere gétiiriilmektedir. Bu sebeple kentlere iliskin 6nemli
envanterler dokiimante edilerek gerekli gériilenler dijitallegtirilmeli ve

kaybolmasi engellenmelidir.



2.2. Paydas Gériigmeleri

TR81 Bati Karadeniz Bslgesinde (Zonguldak, Karabiik, Bartin) endiistriyel
mirasin tespiti, kiiltiirel ve cevresel yagama etkilerinin incelenmesi amaciyla
“Endiistri Mirasi Ogelerinin Arastirilmasi” isi kapsaminda odak grup

toplantilari ve end(istri mirasi seminerleri yapilmigtr.

2.2.1. Odak Grup Toplantilari

Odak grup toplantilari 3 farkli giinden 3 farkli konuda online olarak
gerceklestirilmigtir. Yapilan odak grup toplantilarinin temel konu basliklari:
Edebiyat, Endiistri Turizmi ve Uziilmez Kiiltiir Vadisi'dir.

Yapilan odak grup toplantilari kayit altina alinmis olup, toplantilara ait
faaliyet bilgi raporlari hazirlanarak Ajansa sunulmustur. Toplantida gériistilen
konularda 8nemli hususlar rapor icerigine, éneri ve projelere yansitiimaya
caligilmustir.

Odak Grup Toplantisi 1 - Edebiyat

Amaci: Bélge endiistri mirasinin sosyal uzantisi olan edebiyat alaninda ve
yazarlarin endustri mirasi icindeki yerinin anlagilmasi ve Zonguldak'in giincel
edebiyat potansiyelini anlayarak, Zonguldak'in UNESCO'nun Yaratici Sehirler

Agr'na edebiyat alaninda katilip katilamayacagini anlamaktir.

Hamit Kalyoncu, Osman Giinay, Uzeyir Karahasanoglu ve Kiirsat Cosgun

ile yapilan odak grup toplantisinda gegmiste Zonguldak ve Bati Karadeniz'i
konu edinen edebi eserler ve bélgedeki endiistri mirasindan beslenen yazarlar
tizerinde konusulmugtur. Ayni zamanda giiniimiiz edebiyat ortami ve bu
ortamin, Zonguldak'in UNESCO Yaratici Sehirler Agi'na tyeligini saglayacak
durumda olup olmadig iizerine tartismalar yapilmustir.

Odak grup toplantisina ait 8nemli ¢iktilar ise su sekildedir:

* Bolgedeki edebiyat kiiltiiriinii essiz kilan, edebiyat ile emek arasindaki
iligkinin stirdirebilir kilinmasi gerekmektedir.

* Zonguldak'ta edebiyatttaki garip akiminin dnemli temsilcileri cikmnus,
Behcet Necatigil, Riistti Onur, Kemal Uluser, Muzaffer Tayyip gibi
siirleri bir cok yerde yayinlanmis sairler yetismistir. Hayalini kurduklari
Sehir Dergisi, Zonguldak'in tek siir dergisi olarak yayin hayatina devam
etmektedir.

* Bolgede faaliyet gésteren edebiyat yayinlarinin desteklenerek, yazarlarin
bu bélgede tiretmeye devam etmesi saglanmalidir.
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Bélge edebiyati, giinimiize kadar bélgenin toplumsal sorunlarini

dert edindigi icin, emek, miicadele, kaza, sefalet gibi 6nemli konulara
deginmistir. Bu zemin, Zonguldak'in UNESCO Yaratici Sehirler Agi
tyeligi icin 6nemli bir potansiyel saglamaktadir. Modern hayatin getirdigi
sorunlar giinimiizde de devam ettiginden, ge¢miste giiclii edebi eserler
tireten bu zemin giinimiizde de degerlendirilebilir, gen¢ edebiyatcilar
desteklenebilir ve tniversitelerle isbirligi saglanabilir.

Odak Grup Toplantisi 2 - Endiistri Turizmi

Amaci: TR81 Bati Karadeniz Bélgesi Endiistri Mirasi Envanteri gelerinin

aragtirilmasi isi kapsaminda, bélgede enduistri turizminin potansiyellerinin

aragtirlmasidir.

Mehtap Basaran, Hiiseyin Coban, Cemil Belder, Mehmet Kiitiik¢tioglu,

Aysun Ozksse, Hakan Kutoglu ve Afitap Bulut ile yapilan odak grup

toplantisinda: “Bati Karadeniz'de enduistri turizmi potansiyeli”, “endstri

turizmini gelistirecek proje &nerileri” ve “bélgenin marka degerinin

yukseltilmesi icin neler yapilabilir?” ana bagliklari tartigilmigtir.

Odak grup toplantisina ait dnemli ciktilar ise su sekildedir:
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Rehber gruplarina periyodik geziler ile rehberlerin endiistri mirasi
konusunda bilinglendirilmesi saglanabilir.

Rehberler ve turizm uzmanlari ile ortak toplantilar yaparak, turizm
hedeflerinin bélgesel endiistri mirasi planiyla koordinasyonu
saglanmalidir

Yereldeki maden ve sanayi emekli iscilerinin ve is kazasinda hayatini
kaybetmis iscilerin aile bireylerinin endiistri turizminde istihdam
edilebilmesi icin bir alt-rehberlik statiisii olugturulmalidir.

Karaelmas Maden Sehitleri Miizesi, Zonguldak Maden Miizesi ve
Egitim Ocag, Uziilmez Kiiltiir Vadisi gibi yapilarin koordinasyon icinde
calismasinin saglanmasi icin ortak komiteler kurulmali ve toplantilar
yapilmalidir.

Turizm odaklarinda dogal, kiiltiirel ve endiistri degerlerinin korunmasi,
yerlesmelerin yasam ve mekan kalitesinin arttirilmasi saglanmalidir.

Endustri Rotasi ve Bélgesel Endistri Mirasi Plani kapsaminda acilabilecek
yeni miize, arsiv, anit ve anma mekanlarinin tesviki icin finansal altyapi
icin aragtirmalara baglanmalidir.

Karaelmas Maden Sehitleri Miizesi, Zonguldak Maden Miizesi ve
Egitim Ocad, Uziilmez Kiiltiir Vadisi, Kémiire giden Demiryolu projeler
gerceklestirilerek, kent miizesi, arsiv gibi yeni projelere érnek olmali,
endustri mirasi turizmine ait envanter gelistirilmelidir.

Enduistri mirasi turizmi ile ilgili potansiyel arttirilirken bir yandan da
endiistri mirasi ekseninde UNESCO Kiiltiir Mirasi listesine tiyelik siireci



baglatiimali hem ulusal hem de uluslararasi taninirlik saglanmalidir.

Odak Grup Toplantisi 3 - Uziilmez Kiiltiir Vadisi

Amaci: Bslgedeki restorasyonu yapilarak yeniden kullanima acilacak olan
ilk endiistri yapilarini barindiran Uziilmez Kiiltiir Vadisi projesinin uygulama

adimlari ve endiistri mirasi icin &neminin tartisilmasidir.

Miijdat Birol, Metin Demir, Ekrem Murat Zaman, Nalan Albuz, Kemal Akcay,
Ece Bakioglu, Tahir Aksekili, Ferhan Bostanci, Eda Yazkurt Pelenk ve Yalcin
Ertiirk ile yapilan odak grup toplantisi: Uziilmez Kiltir Vadisi projesinin
mimari programi, yapinin islevlendirilmesi, projenin bélge icin dnemi ve
Uziilmez Kaltir Vadisi projesi icin siirdiirilebilir bir model gibi temel konular
cercevesinde yapild..

Odak grup toplantisina ait 8nemli giktilar ise su sekildedir:

» Uziilmez Kaltir Vadisi, lavuar binasinin 8zelinde degil, Uziilmez deki
isletmeden, etrafindaki sosyal donatilarindan Zonguldak Maden
Miizesi'ne kadar uzanan alani da icine alacak sekilde degerlendirilmeli,
proje bu alanin merkezi géreviyle islevlendirilmelidir.

» Uziilmez Kaltir Vadisi projesinin giizel bir sekilde sonlandiriimasi,
bslgede restorasyon islerini tesvik edecektir.

* Uziilmez Kiltiir Vadisi ile Kozlu-Uziilmez demiryolu hatti entegre bir
sekilde kullanilabilir, bu bélgenin Gékgél Magarasi ile entegrasyonu
saglanabilir.

* Projeye paralel olarak kimlik calismalari da yapilarak hediyelik esya
tasarim ve satislarina baglanmasi gerekmektedir.

* Kentin endiistri mirasi ile ilgili kararlari alirken danigilacak, genis tabanli
bir danigma mekanizmasi kurularak diizenli toplantilarin gerceklestirilmesi

snerilmektedir (Izmirdeki TARKEM &rnegi gibi).

* Deneyim ocagi konusunda, detayli arastirma yapilmali, gerekli giivenlik
dnlemleri alinarak ve gerekli gelistirmeler yapilarak deneyim turizmine
yonelik yeniden kurgulanmali, Zonguldak endiistri mirasinin ana ekseni
haline getirilmelidir.

2.2.2. Seminerler
TR81 Bati Karadeniz Bslgesinde (Zonguldak, Karabiik, Bartin) endiistriyel

mirasin tespiti, kiiltiirel ve cevresel yagama etkilerinin incelenmesi amaciyla
Bati Karadeniz Kalkinma Ajansi tarafindan “Endiistri Mirasi Ogelerinin
Arastinlmasi” isi kapsaminda “Enduistri Mirasi Seminerleri” adiyla 28-30
Eylil tarihleri arasinda ti¢ giin siirecek bir farkindalik arttirma etkinligi

gerceklestirilmigtir.
Seminerlerin ilk giiniinde Gebze Teknik Universitesinden Prof. Dr. Elif Ozlem
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Oral Aydin “Tiirkiye'deki Endiistri Mirasi Potansiyelinin Korunmasinin Olasi
Etki ve Yararlan” adli semineri sunmustur. Konugmada Turkiye'de basarili
érneklere yer verilmis, Tuirkiye'nin endiistri mirasi potansiyelinin tarihi, mimari,
bilimsel, teknolojik ve sosyal &zellikler bakimindan irdelenerek, fizibilite
calismalar sonucu secilecek drnekler, gelistirilecek yaratici endustriyel tanitim
hizmetleri, yasayan miizeler ve gerekli durumlarda karma kullanimlarla
canlandirilabilecegi ifade edilmistir. Bu unsurlarin kitle turizmine hizmet
verebilmeleri icin ulusal ve uluslararasi tur sirketleri ve kiiltirel turizm bilgi
aglari ile baglantilar kurma olanaklarinin arastinlmasi gerektigi belirtilmigtir.

Turkiye'nin ulusal ve uluslararasi kiiltiirel zellikleri nedeniyle endiistri

mirasi turizmine ydnelik ana temalarin secilmesinin uygun olacags, gezi
programlarinin olusturulmasi amaciyla arastirmacilarin, miize mudirlerinin,
endustri turizmi eksperlerinin ve yatinmailarin katildigi kongreler
diizenlenebilecegi ifade edilmis olup endiistri mirasi gezi programlarinin
belirlenmesi ve cevre miizelerinin olusturulmasinda tarihi aragtirmalarin
zorunlu oldugu belirtilmistir. Farkli acilardan tek ve benzersiz oldugu belirlenen
endistri mirasi érneklerinin kentsel yasama katilimi konusunda minimum
miidahalelerin benimsenecegi ama yeni islevin gerektirdigi miidahalelere de
izin verilebilecegi dile getirilmistir.

Ikinci giin semineri Abdullah Giil Universitesinden Prof. Dr. Burak Asiliskender
tarafindan “Cumhuriyet Sonrasi Sanayilesme ve Mekansal Kalkinma” baghgiyla
gerceklestirilmigtir. Kayseri'de 1926 yilinda kurulan ugak fabrikasi ile 1935
yilinda kurulan Stimerbank Bez Fabrikasi'nin faaliyetlerini durdurmasinin
ardindan kalan atil yapilarin Abdullah Giil Universitesine déniisiim agamalari
aktarlmistir. Koruma kullanma dengeleri gézetilerek yapilarin yeniden inga
edilme siirecleri, proje ve estetik detaylari anlatilmistir. Giiglendirme ve
restorasyon projeleri yoluyla endiistri yapilarinin dogal dokusunu koruyarak

ve yeniden islevlendirerek kent yasaminin icine katilan yapilar meydana
getirilmesi gerektiginin 6nemli oldugu ifade edilmistir.

Bununla birlikte, eski ucak ve bez fabrikalarinin déniisiimiine giden siireg
detaylariyla anlatilmis, kentteki farkindaligr arttirmak icin yapilan etkinlikler,
Bati Karadeniz Bélgesine érnek olacak sekilde aktarilmis ve soru cevap
kisminda yogun bir sekilde tartigilmigtir.

Son giin gerceklestirilen seminerde ise Zonguldak'ta yer alan ve Ajans
tarafindan giidiimlii proje destegi ile hibe verilen Uziilmez Kiiltiir Vadisinin
yeniden islevlendirme agamalari ile koruma ve restorasyon projeleri, projenin
mimarlarindan Burak Pelenk tarafindan “Uziilmez Kiltiir Vadisi ve Yeniden
Islevlendirme” bashigiyla aktarilmigtir. 2020 Ulusal Mimarlik sdaliinii koruma
alaninda alan proje anlatilirken, projenin tasarimi yapilirken hangi tasarim
ilkelerinden yararlanildigi ve projenin kent yagamina entegre edilme siirecleri
ve yapilara kazandirilan fonksiyonlar aktarilmistir. Bélgede ilk defa enduistri
mirasi 6gelerinden birinin kamu tarafindan déniisiim mekanizmalariyla kentsel
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yasama kazandirilmasi icin harekete gecildigi ifade edilmistir. Sunumda
ayrica endistriyel yapi ikonlarindan en énemlilerinin ortaya cikarilarak bir rota
olusturulmasi ve sosyal yagama kazandirilmasinin turizm acisindan oldukca
dnemli oldugu ifade edilmistir.

2.3. Saha Ziyaretleri

Gerekli saha analiz ve &lciimlerin yapildigi calismalardir. Saha calismalari
balgenin taninmasi, paydaslarin siirece dahil edilmesi ve takip eden siirecte
yapilacak uygulamalarda desteklerinin alinabilmesi, endistri unsurlarinin
yerinde incelenmesi amaciyla yapilmigtir. Bu kapsamda bélge illerini
kapsayacak sekilde teknik geziler gerceklestirilmigtir.

TR81 Bati Karadeniz Bslgesi Enduistri Mirasi Envanterinin Arastirilmasi
isi kapsaminda yapilan teknik gezi 23-24 Eyliil 2020 tarihinde, olagandistii
pandemi kosullarinda izin alinabilen sanayi kuruluslarinin refakatinde
gerceklestirilmigtir.

Teknik gezi kapsaminda; Eregli Demir-Celik Fabrikasi, TTK Armutcuk
Miiessesesi, SEKA Caycuma, TTK Amasra Miessesi, Karabiik Demir-Celik
Fabrikasi ve Yenisehir Bélgesi (Karabiik) ziyaret edilmistir.

23 Eylul giinii ilk olarak, Eregli Demir Celik fabrikasi ziyaret edilmis, halkla
iliskiler sorumlusu Nazli Pinar Saylan Keles bagkanliginda fabrikanin ilgili
teknik personeli ile yapilan toplantida, calismanin kapsami kisa bir toplantiyla
aktarilmigtir. Bunu takiben, fabrikanin kendi teknik gezi protokolleri takip
edilerek fabrika icerisinde, liman bélgesinde ve fabrikanin etrafindaki ofis
yapilarini kapsayacak sekilde bir tur yapilmigtir. Bu tur siiresince detayli bir
sekilde fabrikanin tarihi ve tarihsel gelisimi de tartigilmistir.

Fabrika turundan hemen sonra gezi araciyla sanayinin lojman, lokal, okul,
spor tesisi vb. gibi sosyal donatilarini icerisinde barindiran Kavaklik blgesi
gezilmistir. Bu geziden sonra, fabrikanin kurdugu miize de ziyaret edilmis,
goriis aligverisinde bulunulmugtur.

Ikinci olarak, TTK Armutcuk isletmesi ziyaret edilmistir. Miiessese
Miidiirliigiindeki kisa toplanti sonrasinda, isletmenin kémiir tretimi ile
ilgili birimleri, iscilerin sosyal alanlari, tretim ve atélye alanlari gezilmigtir.
Miiessesenin terk etmeyi ve yenilemeyi diisiindiigii yapilar hakkinda

tartisilmstir.

Zonguldak'in dogusunda yer alan SEKAnin Caycuma isletmesi ziyaret

edilmistir. Pandemi yiiziinden fabrika alani detayli bir sekilde gezilememistir.
Ancak toplanti sirasinda, SEKAnin 8zellestirme tizerine gecirdigi déniisiim,
kagit endustrisindeki yeri, tarihi ve diger terkedilen SEKA isletmelerine gére

bugiinkii konumu hakkinda fikir aligverisi yapilmistir. Aksam, eski SEKA
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Konukevi olan, belediyenin turistik isletmesinde konaklanmustir.

24 Eyliil sabahi, TTK Amasra isletmesinde detayli bir saha gezisi yapilmistir.
Kémir cikarma, yikama, yigma alanlar, isci alanlari ile birlikte gezilmistir.

Bu gezinin en nemli noktasi, Amasra Isletmesinde yer alan cogu atélye
yapisinin, mimarlik degeri olarak yiiksek nitelikte oldugunun gézlemlenmesidir.
Biitiin atélye alanlari, icerlerindeki mekanik aksamla birlikte korunmali,
yapilarin icerisinde bulunan hurdaya cikarilmak tizere olan teknik ekipmanin
saklanmasi gerekmektedir. Isletmenin icerisinde yer alan sinema salonuna

da girilmistir. Mimari olarak cok yiiksek nitelikte olan salon, hala kullaniliyor
olmasina ragmen, bakimsizlikla basa ¢ikmaya calismaktadir. Sinema salonuna
ait olan projeksiyon makinesi, boyutlari yiiziinden yapidan da cikarilamayacag
icin, salonla birlikte biitiincil bir sekilde korunmalidr.

Guiniin ikinci yarisinda Karabiik Demir-Celik fabrikasinda, pandemi yiiziinden
fabrikanin icinde teknik gezi yapilamadig icin, yénetim kurulu raportérii
Kadir Onar ile kendisinin de ilgi duydugu endiistri mirasi ile ilgili uzun ve
detayl bir toplanti yapilmis, fabrikanin Karabiik tarihi icin 8nemi ve yeri
tartigilmig, isletmenin enduistri mirasi ile ilgili ileride yapmay: diistindiigui
projeler anlatilmistir. Bu kapsamda, toplantinin ardindan, fabrikanin daha
dnce kurdugu ancak kapatmak zorunda oldugu ancak halihazirda yeniden
agmak tizere calismakta oldugu Karabiik Demir-Celik miizesinin envanterinin

bulundugu depo ziyaret edilmistir.

Teknik gezide son olarak, Karabiik Demir-Celik Fabrikas’'nin yasam alani
olarak Prost ve Jannsen tarafindan tasarlanmis Yenisehir Bélgesi gezilmistir. Bu
gezide, konutlar, lokaller, konaklama birimleri, egitim yapilari ve sinema yapisi
ziyaret edilmigtir.

Teknik geziye ait faaliyet bilgi raporu ve fotograflar Ek2'de yer almaktadir.

2.4. Fotograf Yarigmasi

TR81 Bati Karadeniz Bélgesi (Zonguldak, Karabiik, Bartin) Tuirkiye'nin
sanayilesmesinde ve agir sanayi hamlesinde yer alan en 6nemli bélgelerden
biridir. Bircok endustriyel miras 6gesine ev sahipligi yapmis bu bélgede
enduistriyel mirasin tespiti, kiiltiirel, sosyolojik ve cevresel yagama etkilerinin

fotograflanmasinin basta Bati Karadeniz Bélgesi olmak iizere tilkemizde
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end(istri mirasi ve koruma kavramina olan farkindaligr ve ilgiliyi arttiracag
diistiniilmektedir. Korunmaya deger enduistri mirasi 8gelerinin endistriyel
estetik, emek ve kiiltiirel devamlilik kavramlari ile ele alinmasi; bélgenin
enddistri gecmisi ile olan bagini yapilarla, makinelerle, gecmisteki &nemli
olaylarla, kisilerle veya kurumlarla gticlenmesini saglayacaktir.

Bu amacla diizenlenen Endiistri Mirasiyla Bati Karadeniz Instagram Fotograf
Yarismastyla TR81 Bati Karadeniz Bélgesinin enduistri mirasi potansiyelinin
ortaya cikarilmasi, tanitilmasi ve bélgenin endiistri mirasi konusundaki
farkindaliginin arttinlmasi ve bélgenin bu alandaki marka degerini arttirmaya
katki saglanmasi amaglanmigtir.

Yarisma 29 Haziran-20 Agustos 2020 tarihleri arasinda diizenlenmistir.
Yarismaya toplam 347 adet fotograf katilmis olup, bunlarin arasindan sartname
kogullarini yerine getirmis 31 kisinin 95 fotografi degerlendirmeye alinmistir.
Yarismaya génderilen fotograflar secici kurul (Cemil Belder, Murat Germen,
Safak Tortu) tarafindan degerlendirilmistir.

Yarigmanin secici kurulu 8n secim asamasinda yer alacak en iyi fotograflari
belirledikten sonra secilen en iyi fotograflar icinden segici kurulun ortak
karariyla fotograflarin dereceleri belirlenerek &diil ve sergileme alan

fotograflar tespit edilmigtir.

Yarisma afisi, &diil alan yarismacilar ve fotograf gérselleri Ek 3'te yer
almaktadr.
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3. ENVANTER CALISMALARI

Endiistriyel mirasin tespiti, kiiltiirel ve cevresel yasama etkilerinin bilimsel
veriler 1s1§inda sistematik incelemesi ve korunmasina iliskin bir dokiiman olan
bu rapor, éncelikli olarak kapsamli bir endiistri mirasi tarihi aragtirmasi niteligi
tagimaktadir. Ayni zamanda bélgeye dair endiistri anitlarina yogunlasarak, bu
yapilarin korunmasi ve kullanilmast icin éneriler gelistirmektedir.

Galisma kapsaminda gerceklestirilen hazirlik calismalarinin ardindan
kiitiiphane ve arsiv aragtirmalari, mimari belge ve dokiiman incelemesi ile
literatiir taramasi yapilmustir. Literatiir taramasi, veri toplama ve toplanan
verinin dneminin tartisilmasi, toplanan verilerin problemle iliskisinin kurulmasi
ve bilginin siniflandirimasi asamalarindan olusan bir siirectir. Bu baglamda
literatiir taramasinda: endiistriyel miras kavrami, diinden bugiine endiistri
mirasl, endistri mirasinin korunmasina yénelik yaklagimlar ve diinyadan
koruma 6rnekleri, TR81 bélgesi endiistri mirasi tarihi ve kronolojisi, endiistriyel
miras &geleri, alan ve sitler, endiistri mirasina yénelik kaynaklar, mevcut ve

planlanan projeler incelenmis ve analizler raporda ilgili yerlerde sunulmustur.

3.1. Endiistri Mirasi Kavrami

20. yiizyilin ikinci yarisinda ortaya cikan ve 70lerin sonundan bu yana, &zellikle
enduistri devrimini yagamis toplumlarda ilgi géren enduistri mirasi meselesi ve
bugiin, “endiistri mirasi” ya da “enduistri arkeolojisi” seklinde kiiltiirel anlamlar
yiklenilen; terk edilen binalar ve donatilar yaklagik elli yildir insanhigr olusturan
kiiltiirel mirasin bir parcasi sayilmaya baslanmistir. Sanayiyi olusturan yapilar,
alanlar, donatilar, endiistriyel siirecler, icinde bulunduklari peyzaj ve iligkide
bulunduklan sehirler ile kurduklari fiziki ve sosyal iliski endiistri mirasi olarak
kabul edilmigtir.

Eski endiistri yapilarinin korunmasi amaciyla yiiriitilen; eski endiistri yapilarini
arastirma, ortaya ¢ikarma ve kayit altina alma iglemleri “endustri arkeolojisi”
olarak adlandinlmistir. Ortaya cikarilan yapilar ise “Endiistri anitlari” olarak
nitelendirilmektedir. Korunan varligin, tekil bir endiistri yapisi degil, belirli

bir alanda toplanan yapi ve tesislerin timii oldugu durumda ise, alan bir
biitiin olarak anilmig ve “endistri siti” olarak tanimlanmistir. “Endiistri mirasi”
kavrami, eski enduistri yapilarinin korunmasi yaklagiminin uluslararasi boyut
kazanmasiyla én plana ¢ikmis, endustri anitlar ve sitlerinin aslinda ulusal
oldugu kadar uluslararasi bir mirasin da bilegenleri oldugu gériisii bu siirecte
benimsenmistir.

“Endiistriyel miras” genel olarak mekanik araglarla ve diizeneklerle mal ve/
veya hizmet tiretme etkinliginin gerceklestigi 6zgiil mimariyi biitiinsel olarak
kendisine konu alan bir disiplin olarak tanimlanmaktadir (Tanyeli, 2000).
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Biiyiik Britanya'nin kuzey sanayi bélgelerinde ortaya cikan bu kavram;
gecmise ait tiretim etkinlikleri ve bu amagla olusturulan mimari bitiinler, 20.
yuzyilin ikinci yanisindan itibaren enduistri mirasi kapsaminda ele alinmaktadir.
Genel olarak enduistriyel mirasa bakildiginda nostaljik bir gériintim olarak
tanimlanmaktadir. Edwards ve Llurdés (1996) endiistriyel mirasi; insanlar
tarafindan olusturulmus alanlar, binalar ve énceki dénemlere ait endiistriyel
stireclerden kaynaklanan gériintimler olarak tanimlamiglardir. Sonradan
endistriyel dsnemlere ait fabrikalari ve tiretim siireclerinde kullanilan
makineleri de ekleyerek tanimlarini genigletmislerdir.

Guintimiiz akademik diinyasinda “end(istri mirasi” kavrami, kriterleri
uluslararasi komitelerce belirlenmis tarihsel bir nitelige sahip eski sanayi
binalarini, alanlarini ve ilgili her tiirlii donatiys; “endistri arkeolojisi” ise enduistri
mirasini olugturan unsurlarla ilgili inceleme ve belgeleme gibi yéntemleri
aciklamak icin kullanilmaktadir. Endistri arkeolojisinin 6nemi, sanayinin
ge¢misi ile bugiiniiniin daha iyi anlagilmasini sagladigi, endistri aktivitesi
sonucunda uretilen belgenin, eserin, yapinin, insanin, yerlesimin ve peyzajin
tiim kanitlarini incelemesinden gelmektedir. Endistri arkeolojisi, endiistri
mirasi dgelerinin her katmaniyla disiplinler arasi bir siirecle arastirilmasini
saglar. Yapilari inceledigi icin mimari ya da mimarlik tarihi, gelisim agamalari
agisindan arkeoloji, sanayi ile iliskisi insan hayatini inceledigi icin sosyoloji,
politik ve para ile ilgili zaman dilimleri ile ilgilendigi icin politika ve ekonomi
gibi bilim alanlari ile yakin iliskiler kurar.

Sonug olarak; endiistriyel miras kavrami endistriyel ddneme ait alanlari, farkli
mimarideki binalari, santralleri, makineleri ve donanimlari kapsamaktadir.
Bunlarin yani sira iscilerin barinaklarina, endiistriyel yerlesim alanlarina,
stireclere, tiriinlere ve enduistri toplumuna ait belgelere de karsilik
gelmektedir. Endiistri arkeolojisi ise tiim bu kalintilar bulma, inceleme ve
belgeleme calismalarini ve bu calismalarda izlenen yéntemi ifade etmek icin
kullanilmaktadir.

3.2. Diinden Bugiine Endiistri Mirasi

ik adimlari 18.yiizyil ortalarinda ingiltere'de atilan ancak etkileri 19. yiizyildan
giinimiize kadar uzanan Endiistri Devrimi, insanlik tarihinin toplumsal ve
ekonomik déniisiimiinde etkin rol oynamigtir. Enduistri devrimi teknolojik,
ekonomik, sosyal ve siyasal boyutlari ile 19. yiizyil, hatta 20. yiizyil baglarina
kadar tiim diinyaya hizla yayilmigtir. Bu siire¢ “Manufaktur” ya da dilimizde
“Zanaat” denilen el tiretiminin insani olmayan gii¢ kaynaklari ile makineye
devredilmesi ve fabrika diizenine gegis olarak tanimlanmaktadir. Enduistri
Devrimi ile tiretim stirecindeki insan giictiniin yerini makinalar almig, tiretim
bicimi degismistir.
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Sanayi Devrimi'nin yaganmasina, Avrupa niifusunun hizl artisi, sémiirgecilik,
teknolojik ilerlemeler ile tiretilen buharli makineler, girisimciligin ve ticaret
hukukunun gelismesi, sanayi yatirnmlarinin artmasi, kapitalizmin gelismesi,
ekonomik ve ticari haklar ile 6zel miilkiyetlerin giivence altina alinmasina
neden olmustur. Sanayi Devrimi, sadece ticari ve ekonomik yapiyi degil, insan
hayatinin her alanini derinden etkileyen ve tamamen degisim yaratan sonuglar
dogurmustur.

Bu sonuclar 7 ana baslikta toplanabilmektedir. Bu sonuclarin her biri birbiri ile
baglantilidir.

* Sehirlerde niifus artigi
e Isci smifinin ortaya cikisi ve sosyalizmin dogusu
 Sémiirgeciligin yayilmasi

* Cevre sorunlari

Bilimsel ve teknik gelismelerin hizlanmasi
* Genel refahin artmasi

* |nsan dmriniin uzamasi

Bu devrimin yaganmasiyla sehirlerde fabrikalar acilmig; kirsal bélgelerden
kente yogun gécler yasanmis, sehir niifusu hizla artarken, kirsal bélgelerde
topraklar terk edilmistir. Sehirlerde insan sayisi artinca, isci sayisi taleplerin
ustiinde olmaya basglamis, calisma ve yasam sartlari zorlu bir hal almigtir.
Cocuk isciler zorlu gérevlerde calistinlmaya baglamistir. Bu olumsuz
durumlarin neticesinde ise is¢i miicadelesi ortaya ¢ikmis ve komiinizm-
sosyalizm gibi akimlar dogmustur. Bir diger yandan hizla baglayan
sanayilesme, tarim alanlarinin ve ormanlarinin hizla yok olmasina ve hava
kirliligine neden olmugtur. Bati tilkelerinde yaganan gelisme ve teknolojik
yenilikler nedeni ile diger tlkeler ile arasindaki geligmislik fark iyice agilmus,
sanayi devriminin gerceklesmedigi tilkeler, sémiirge haline gelmistir.

Bu temel gelisme sosyal, ekonomik ve fiziksel cevreyi degistirmis; bir

taraftan tetikledigi ic géce bagl olarak kentlesmenin dogusunu saglarken,
diger yandan mekansal ve yapisal anlamda sundugu yenilikler ile farkl
tiplerde endustri yapilarinin tiretilmesine de olanak saglamistir. Baslarda su
kenarlarinda ve hammadeye yakin kurulan tiretim yapilari, iletisim ve lojistik
kapasitenin de yiikselmesiyle, artik hammaddenin elde edildigi yerlerden farkl
alanlarda kurulabilmesine de olanak saglamistir. Bu durum uretimin hedef
pazarlarin oldugu yerlerde yapilabilmesine de imkan saglamistir. Bu nedenle
tretim tesislerinin yayilma hizi da tiretim tesislerinin kurulabilecegi alanlarin

artmasina paralel olarak artmistr.

Birinci sanayi devrimi, celik ve tekstil sektériintin &n planda oldugu, kémdr
ve buhar makinalarinin kullanildigi, sanayilesmenin ilk agamasini kapsayan
dénemdir.
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19. yiizyilda, bu ilk devrimden hemen sonra buharli makinelerin yerini, elektrik,
petrol ve dogalgaz ile calisan makineler almistir. Bu akaryakit cesitlerinin
kesfedilmesi ile 1850’lerde elektrik imalathane, atélye ve fabrikalarda
kullanilmaya baglanmis ve buna bagli olarak otomobil, ucak gibi araclarin

icadi gerceklesmistir. Bu gelismeler sayesinde ekonomi ve sanayinin geligimi

hizlanmig ve ikinci sanayi devrimi dénemi gerceklesmistir

EN Fotograf 1. Ford fabrikasinda
iiretim banduyla ilk kez iiretim

ilssembly Line
! of the
ord Motor Gompany

1950 lerde mekanik elektrikle calisan hesap makinesinin icadiyla baglayan
ticlincti dénemde de ilk nesil bilgisayar, cep telefonu gibi yenilikler insanlarin
hayatina girmeye baslamistir. Uretimde bilgisayar, iletisim ve ulagim
teknolojilerinden faydalanilmasi ile teknolojinin hizla gelismesiyle birlikte

ticlincii sanayi devrimi gerceklesmistir.

Dérdiincii sanayi devrimi (endiistri 4.0) olarak nitelendirilen dénem ise
giinimiizde yaganmaktadir. Yapay zeka, ti¢ boyutlu yazicilar, robot teknolojisi,
internet, siirliclisiiz arabalar ve nesnelerin interneti gibi ilk 3 sanayi devriminin
yapisini tamamen degistirecek yeni buluslar dérdiincii sanayi devriminin
gerceklesmesine olanak sunmaktadir.

Bu gelismeler, modernite diye tanimlanan olguyu yaratmig; kentlerin
planlanmasindan, mimarlik pratigine, halkin tretip tiikettigi ile arasindaki
iligkiye kadar, giinlik yasam dinamiklerinde hatiri sayilir oranda bir degisime
neden olmustur. Bu iliskiler agi tizerinden, sanayi yapilarinin fiziki &zellikleri
ile etki alaninda oldugu insan toplulugu arasindaki teknolojik, sosyal, kiiltiirel,

siyasal ve ekonomik etkilegimi okumak miimkiin hale gelmistir.

Enduistri devrimi, sosyokiiltiirel boyutlariyla insanlarin diisiince ve yagam
bicimlerinde kaklii degisimlere neden olmustur. Yasadiklari cevre ile insanlarin
sosyokaiiltiirel hayatlarindaki degisiklik, ayni oranda degismis, toplum yeni
bir hayat bicimine uyum saglamak zorunda kalmistir. Endiistri devriminin
devamindaki hizli ve kinetik degisim, insan yasaminin her katmanini etkisi
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altina almis, degisim durmaksizin devam etmistir. Gelisen yeni teknolojiler,
sanayilesmenin ilk mekanlari ile donatilarinin atil durumda birakilmasina
neden olmustur. Gelisimin riizgarina kapilip yeni teknolojiye ayak uydurmaya
caligan toplum, devinimi baglatan mekanlari kaderleriyle bas basa birakmak
durumunda kalmistir. Bu atil mekanlar ve onlari atil birakan diisiince bigimi,
enduistri mirasi kavraminin masrafli bir meseleye déniismesine neden
olmustur.

Uretim y&ntemlerinin, makine ve ekipmanlar ile tiretim siirdirilebilirlige
bagl olarak triinlerin de modernlegmesiyle gelen baski yiiziinden islevleri
kayboldugu icin, bu yapilar isletmelerin bakim ve onarim maliyetlerini
tstlenmek istememeleri sebebiyle, gerekli onarimi gérmemis, atil birakilmig
ya da hurda olarak satilmistir. Bu tiretim ve para kazanabilir olma durumunun
yaratti§i baskidan bagimsiz olarak, sanayi yapilari giderek kent tarafindan
yutulduklari icin, kent icerisinde yeni gelisimlere olanak saglamak ve arazi
tizerinden rant saglamak amaciyla yikilmak zorunda kalmigtir.

Bilimsel ortam ve toplum, ancak 20. ytizyilin ikinci yarisinda bu yitirilen
degerlerin farkina varabilmis, bu yapilarin atil birakilmasi veya yikilmasinin
kiiltiirel bir bosluk yarattigi, ekonomik olarak degerlendirilebilecek
durumdayken farkli gerekgelerle endiistri mirasina sahip cikilmamasi
tartigiimaya baslanmistir. Bu yapilar icin duyulan bu hassasiyet, Avrupanin
bircok uilkesinde, ilk nce ulusal olarak, sonra Britanya éncilugiinde
uluslararasi boyut kazanmistir. 1970li yillarda nitelikli koruma érneklerinin
artmasi, kullanarak koruma anlaminda degerlendirilmesi, daha sonraki yillarda
konuyla ilgili yapilan toplantilarin, endiistri mirasinin korunmasinda &rqitli
bir miicadele vermek adina TICCIH (The International Committee for the
Conservation of Industrial Heritage-Uluslararasi Endiistri Mirasini Koruma
Komitesi) adli bir cati altinda toplanmasina neden olmustur. U¢ yilda bir
toplanan bu &rgiit, 3nceden aciklanan bir konu hakkinda, aza ilkelerin sanayi
yapilari ve tizerlerindeki potansiyel tehditler ile ilgili olan biteni takip ederek,
tiizikler yayinlamakta, basili materyaller clkarmaktadir. Bu érqiit ile birlikte,
ERIH Dernegi de (The European Route of Industrial Heritage/Avrupa
Endustri Mirasi Giizergahr) 2008 yilinda kurulmus bir sivil toplum érgittdiir.

Endiistri mirasinda bir 8nemli konu ise ulagim aglari ve demiryollaridir. Sanayi
yapilarinin el isliklerine gére lojistik olarak daha kullanisli hale getirilebilmesi,
demiryolunun yayginlasmasi ile miimkiin olmustur. 19. yiizyilin ikinci yansindan
sonra, endistri devrimi ile gelisen demiryolu tagimaciligi, batili emperyalist
tlkelerin sémiirgelerindeki hammaddeyi hizli bir bicimde kara ve sonra
bagintili olarak deniz yoluyla ana karaya getirme cabalari, demiryolunu hem
endustrinin bir parcasi haline getirmis hem de politik bir karakter kazanmasina

neden olmustur.
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Demiryolunun gelisimi, sanayi komplekslerinin yayilimini etkiledigi gibi,
sehircilik ve mimarlik agisindan da etkili olmasini saglamistir. Kentlerin

gelisim stireci, demiryolu hatlari ile dogru bir iliski kurmak durumunda
kalmistir. Ayni durum, endiistrinin etrafinda gelisen yeni uydu kentler icin de
gecerlidir. Sanayilesmenin getirdigi sosyoekonomik kosullar ve artan mevcut
niifus, endiistrinin gelismesiyle erisilebilirligi artan demir ve celigin de yapi
malzemesi olarak kullanilmaya baglamasiyla, kentlerin, sanayi ile iliskili olarak
demiryollari etrafinda geniglemesine ve yogunlasmasina, farkli bir geri bildirim
ile sanayi yapilarinin da yeri secilirken demiryolu aginin bir kriter olmasina
neden olmustur. 1830’lu yillarla birlikte, demiryolu yolcu tasimaciliginda da
kullanilmaya baglanmis, sanayinin olusturdugu sosyokiiltiirel ortam, demiryolu
sayesinde birbiri ile iletisebilir hale gelmesini saglamigtir. Giiniimiize

kadar hizla geligen teknoloiji ile saglanan bu mobilitenin, giinimiizde
diinyanin kiiresel olarak iletisimini saglayan bir énciilii oldugunu sdylemek,
demiryolunun kullanilmaya bagladigi andan bu ana kadar olan gelisimini ve
etkisini anlamak icin kritik bir bakig acisidir.

Diinyada 1850'de 23 bin km, 1907'de 320 bin km'lere kadar ulagan demiryolu
ag, tilkemizde ancak 1950’lerde Osmanli Dénemi’'nden miras alinan 4 bin
km'lik demiryolunun 2000li yillarin baginda 8 bin km, 2021°e gelindiginde

11 bin km'ye ulasmasiyla, sanayi bélgelerinin gelismesine paralel olarak
Tirkiye'deki kalkinma hareketinin 8nemli bir parcasi olmayi basarabilmistir.

Fotograf 2. Istanbul-Hicaz
Demiryolunun baslangci,
Haydarpasa Tren Istasyonu
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Demiryolu mirasi, endistri mirasinin alt basliklarindan biri kabul edilebilecegi
gibi, kapsadigi alan end(istri mirasina benzer kriterler ile tanimlanabilir.
Demiryolu hatlari, raylar, képriileri ve yapilari gibi alt yapilar ile istasyon,
bakim atélyesi gibi ist yapilar, hareketli tiim makineler, yapi ve demiryolu
hatlarina bagl tiim ekipman ile tasinabilir nesneler ve gectigi giizergah
demiryoluna ait endiistri mirasi kapsaminda degerlendirilebilir. Demiryolu
mirasinin tanimlanmasi ve korunmasi, endistri mirasina gére cok daha yeni
bir konu olmakla birlikte, ancak 1990l yillarda ikisi birlikte biitiinciil bir sekilde
incelenmeye baglanmig 1999 yilinda Diinya Mirasi listesine giren érneklerle

birlikte uluslararasi anlamda da kabul gérmustiir.

Tirkiye'de demiryolu aglar, Osmanli'nin sanayilesme ile birlikte kurguladig
Batililagma hareketleri ve gen¢ Cumbhuriyet'in sanayi kalkinmasina yénelik
eylemleriyle birlikte 8zel bir s6nem tagimaktadir ve bu 6nem, endiistri mirasinin
birebir 6znesidir.

1960'li yillarda batili tilkelerde baslayan, tiretim bicimlerinin daha genis alanlara
gereksinim duymasi sebebiyle arsa fiyatlarinin ve trafigin artmasi ile giivenlik
sorunlarinin cogalmasi nedeniyle biiyiik firmalarin tretim merkezlerini kent
disina tagimasina dayali yeni bir tiir kentlesme siireci, Avrupa ve Amerika kent
merkezlerinde yer alan sanayi tesislerinin kapanmasina neden olmustur. Bu
kent ici sanayisizlesme siireci, kazanci iyi olan kesimlerin de sehir merkezinde
yasamak yerine banliyslere tasinmak istemesiyle, kent merkezlerinin, tiretimin
ve refahin merkezleri olmasi 6zelligini yitirmesine neden olmustur. Buna

bagli olarak merkez ve cevresindeki isci mahalleleri ve sanayi etrafinda
kurulan sosyal donatilarin da gézden diigmesine sebep olmustur. Biitiin

bu siirec, terk edilen sanayi ve konut alanlarinin, sosyal donatilarin siirekli
yipranmasina sebebiyet vermistir. Merkezdeki bu sorun, mekansal olmaktan
cikip, 8nlenemez bir sekilde, hirsizlik, cetecilik, uyusturucu gibi sosyal sorunlari
da beraberinde getirmis, sanayi alanlarini hedef alan déniisiim projelerinin
kentin bosalan ve ¢cékmiis alanlarinin temizlenmesi kapsaminda yapilmasini
saglamigtir.

1980'li yillarda, finansal gelismelerin ve kiiresellesmenin etkisiyle, ekonominin
merkezleri, tiretim alanlari degil, kentler olmus, bu kentler de kiiresel yeniden
yapilanmanin, gercek odagi haline gelmigtir. Teknolojik degisim, tiretim
sisteminin diinyaya yayilarak parcalanmasi, finans-hizmet iletisim, ulagim
sektorlerinin parlamasi, kentlerde kaklii déniigiimlere neden olmustur.
Ekonomik ve sosyal yapi ile yagam tarzlari farklilasmig, kent mekéni da
dénuigmus, tim diinyada belirgin kentsel yenilenmelerin baglamasina ve
déniigiimiin, bir stirec olarak kabul edilmesine yol agmistir. 1981 yilinda,
Avrupa Konseyi, sorun olacag 8ngériilen kentsel yenilemeyle ilgili nlemler
almis, pek cok Avrupa kentindeki endiistri bélgesinin yenilenmesine 6n ayak
olmugtur. Bu durum batili kentler arasinda rekabetin artmasini, mekansal

yenilemenin rekabetteki &neminin azalmasini, tarihi ve kiiltiirel miras ile
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ekonomik kalkinma arasindaki bagin éneminin anlagilmasini saglamustr.
Koruma kavrami gelismis kentlerin tarihi kimlikleri ve bunun izlerini tagiyan
mekanlarin nem kazanmasi saglanmigtir. Yukaridaki bahsedilen aglarda
bulunan, diinya mirasi listesinde yer alan biitiin sanayi kentleri, modernizm
sonrasi yasanan bu siirecten etkilenmis, bugiin endiistri mirasi olarak rnek
gésterilen merkezlerin ortaya ¢ikmasinda séz sahibi olmuslardir.

Endustri mirasinin kilturel miras olarak kabultiindeki 3nemli nedenlerden biri
de onlarin “sanat degeri” acisindan incelenmesidir. Miras égelerinin kisinin
cevresini algilamaktaki etkisi ve degisime yol agmasi, makineler ve makine
benzeri form ve mekanlar, endiistri devrimi sonrasindaki siireci yagayan bireye,
modern insana, tanidik gelmektedir. Cesitli akademisyenlerin bahsettikleri
“fabrika estetigi”, enduistri anitlarinin sanat degerini tanimlamaktadir. Fabrika
estetigi kavrami, tiretim modellerinin belirledigi yer ile iliskili mekansal

bittnligun niteligi olmustur.

Fabrika estetigi kavrami, tiretim modellerinin belirledigi yer ile iliskili mekansal
bittinliigin niteligi olmustur. Ancak sanat degeri ile birlikte degerlendirilmesi
gereken sey, Riegl'in ortaya attigi “kullanim degeri” kavramidir. Enduistri
anitlarina yeniden iglev kazandirlmasi, ancak ve ancak, yeniden kullanimda bir
deger goriilirse miimkiin olabilir. Yeniden islev kazandirma kavrami, koruma
yaklagimlarinin ekonomik kaygilarla birlesiminden ortaya cikmaktadir. Yeniden
kurgulama veya yeniden mimari, varolan mekanlarin yeniden kullanimini
icindeki etkinlikleri icermesini yeniden diizenlenmesiyle, yeni bir mimari

dilin potansiyel olarak kullaniimasi olarak aciklanabilmektedir. Bu tasarlama
strecleri, endiistri mekanlarinin kendilerine ait ruhlarinin korunmasina ve yeni
bir endiistriyel mimari dilin olugturulmasina neden olmaktadir. Ayni zamanda,
bu yapilarin ekonomik degerleri, bu cok katmanli tasarim siirecleri sayesinde
arttirilmis, kentsel ¢cékiintiiniin odagr haline gelmis yapilar ekonomik olarak da
surdiirilebilmistir.

Enduistri mirasi ya da ona bagli olan biitiin bu koruma gerekgeleri, giinimiiz
sartlarina gére degerlendirildiginde, kentte yagamini siirdiirmeye devam eden
toplumlar icin bulunduklar yere olan baglarini arttirmak tizere kurgulanabilirse
sanayi yapilari ve égeleri etrafinda gelisen koruma konseptleri ve fikirleri
uygulanabilir olabilecektir. Modern érnekler incelendiginde, bu durum agik
olarak karsimiza cikmaktadr.

3.2.1. Anadolu’da Endiistri Mirasi Tarihi; Osmanli
Devleti ve Tiirkiye Cumhuriyeti’'nde Sanayilesme

Sanayi Devrimi Bliyiik Britanya'da baglamig ve 18. yiizyilda Fransa, Almanya
ve tiim Avrupa'ya yayilmistir. Yeni tiretim teknikleri gelistiren ve farkli alanlarda
bircok fabrika insa eden bu tilkeler, Avrupa uluslarinin ihtiyacindan daha fazla
olacak sekilde seri tiretime baslamis, bu yiizden farkli pazarlar ve koloniler
aramak zorunda kalmiglardir. Bu yiizyilda Osmanli Devleti ise savaglar ve
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Fotograf 3. Feshane-i
< o
Amire

ic sorunlariyla ugrastigindan sanayilesmede rakibi olan Avrupali tilkeleri
yakalayamamustir. 19. yiizyilda ise yerli tiretim hala devam etmekte olup yerli
ureticilerin ithal mallarla rekabet etme sansi kalmamustir.

Sonug olarak, Osmanli Devleti, Avrupa icin acik bir pazar haline gelmis

ve zanaatkarlarin tiretimi artan rekabet karsisinda hizla azalmigtir. Bunun
sonucunda, Avrupa tilkelerinin imalat sistemine yaklagabilmek icin Osmanli
Devleti, 18. ylizyildan baslayarak 19. yiizyilin ortalarinda yogunlasarak sanayi

tretiminin gelistirilmesi icin cesitli girisimlerde bulunmustur.

Osmanli Devleti'nde ilk fabrikalar tekstil endiistrisinde yer almaktaydi. 18.
yiizyihn ilk on yilinda, Osmanli Devleti'nin destegiyle yiinlt kumas iiretimi
icin yeni makineler satin alinmigtir. 1720°de, ipek tretimi tizerine hem askeri
ihtiyaclar icin hem de serbest piyasa icin tiretim yapan ikinci bir fabrika
kurulmugtur. Devletin bu topyekdn mali girisimi pamuklu kumasg, demir, kagit
ve kiremit fabrikalarinin kurulmasi ile gelismeye devam etmistir. Ozellikle
pamuk endustrisi, 1770’ler ile 1820’ler arasinda devletin i¢ ihtiyaclarini
karsilayabilecek sekilde gelismistir. Ancak, Avrupada tekstil endiistrisinin hizli
gelisimi ve dis ticaretin genislemesi, bu sanayilesme hareketinin hizina ortak
olamayan Osmanli Devleti'nin pamuk, ipek ve yiin imalatinin azalmasina

neden olmustur.
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18. yuizyilin sonlarinda sanayilesme girisimleri cogunlukla askeri amagla
uretimi hedeflemistir. 1793 ve 1794'te Avrupa'nin cagdas tiretim teknikleri ise
II. Selim’in baslattigr batililasma hareketi sirasinda getirilmistir. 19. yiizyilin

ilk yillarinda, “8n buhar dénemi” sirasinda, Osmanlilar cesitli fabrikalar
kurmuglardir. Sanayilesme adimlari 1805te kagit ve kumas fabrikalari, 1816'da
askeri techizat, 1827'de Istanbul'da Dikimhane-i Amire, 1835'te izmir'de kumas
fabrikasi ve Istanbul'da Feshane veya farkli sehirlerdeki barut fabrikalari ile
devam etmistir. Devletin sanayilesme ydniinde cabasi agikar olmasina ragmen,
altyapi eksikligi ciddi bir engel olmaya devam etmistir. Hammadde bulma
sorunu, ulasimdaki zorluklar ve mali sikintilar icin devlet ¢éziim bulmak tizere
yeterince ilgi gésterememistir. Ortaya cikan zorluklar, yeni teknolojilerin de
Batili devletler tarafindan gelistirimeye devam etmesiyle 19. yiizyilin sonlarina

dogru hiz kazanmistir.

ik sanayilesme eylemlerinin sorunlar ve dis kaynaklara bagimliligin devam
etmesi, Osmanli Devleti'ni daha planli bir endiistriyel ataga zorlamistir.
1839'un idari reformlari olan Tanzimat Devrimi, siyasette, orduda, hukukta,
egitimde ve sanayide gelismelere neden olmustur. 19. yiizyilin sanayilesmesi,
devletin rolii geregi bazi aragtirmacilar tarafindan iki agamaya ayrilmaktadir:

* Birinci Dénem: Makinelesme hareketi, 1840-1850
¢ ikinci Dénem: Islahi Sanayii, 1860-1876

Birinci Sanayilesme D&nemi (1840-50) biiyiik élciide hiikiimet tarafindan
mali olarak desteklenmis ve énceki girisimlerden cok daha planli bir sekilde
hazirlanmistir. Dénemin 6zelligi, Istanbul basta olmak iizere biyiik sehirlerde
bircok fabrikanin devlet ve 6zel sektdr tarafindan kurulmasinda kendini
gdsteren ‘Makinelesme Hareketi'dir. Ayrica nitelikli eleman yetistirmek icin
imalat ve miihendislik alaninda egitim kurumlari da kurulmugtur.

Demiryolu veya telgraf hatlari gibi altyapi iglerinin ingasi ve yenilenen veya
yeni acilan fabrikalarin neredeyse tamami Osmanli ordusunun ve sarayin
ihtiyaclarini kargilamak icin calismigtir.

Makinelerin inga edilmesi icin yeterli bilgi olmadigi icin tiretim icin gerekli
teknik ekipmanlarin cogu ve tecriibeli teknisyenler Avrupa'dan getirilmistir.
1843-45 yillarinda kurulan Zeytinburnu Demir Celik Fabrikasi, tiretim tesisi,
yabanci miihendis ve iscileriyle bu dénemin odak noktalarindan birisi
olmustur. Ancak, bu ilk dénem pek ¢ok nedenden dolayi beklenen sonuglara
ulasamamigtir. Osmanli Devleti Kirm Savasi’ndan (1853-56) sonra Avrupa
tlkelerine bor¢lanmis, barut fabrikalar patlamis ve yanmis, bazi fabrikalar ise
deprem veya farkli nedenlerle yikilmis, cskmiis ve atil kalmigtir.

Yénetim sorunlari, deneyim ve bilgi eksikligi, teknoloji ve hammadde
yetersizligi devletin icinde bulundugu parcalanmayi hizlandirmistir. 19. yiizyilin
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Fotograf 4. Sergi-i
Umumi-i Osmani Fuar
Binas, Istanbul, 1863

TR81 BATI KARADENIZ BOLGESI
ENDUSTRI MIRASI OGELERININ ARASTIRILMAS]

ilk yanisinda sanayilesme girisimlerinin basansizliga ugramasindan sonra Ikinci
Sanayilesme Dénemi (1860-76) farkli bir yaklagimla gelmistir. Osmanli Devleti
drgutleyici bir ajan olarak yeni projelerde yer almaya ve sanayilesme icin 6zel

tesebbiisleri desteklemeye karar vermistir.

Onceki hatalarin tekrar ortaya cikmasini 8nlemek icin asagida siralanan bir dizi

dnlem alinmistir:

* Gumrik vergileri artinlmstir.

* Sergi-i Umumi-i Osmani (ulusal halk sergisi) Istanbulda acilmistir.

* Islah-1 Sanayi Komisyonu (sanayiyi iyilestirme komisyonu) kurulmustur.

Bu tedbirler, yerli tiretim kapasitesine dikkat cekmeyi ve yerli treticiler ile
yabancilar arasindaki rekabeti nlemeyi amaclamistir. ihracati miimkiin kilmak
ve ithalati sinirlamak icin vergiler yeniden diizenlenmis, 19. yiizyil Avrupa'sinda
endustriyel gelismeleri ve yeni triinleri paylagmak icin acilan sergilere Osmanli
Devleti, Avrupadaki ilk tic uluslararasi sergiye katilarak yariga tekrar girmeye
caligmistir. Londra 1851, Paris 1855 ve Londra 1862 fuarlarinda el sanatlari ile
birlikte tarim riinleri batili devletler tarafindan buyiik ilgi gérmiistir. Bu tig
fuarin bagarisindan sonra Osmanli Devleti, yerli tiriinlerin kalitesini, fiyatini

ve cesitliligini gérmek, treticilerin sorunlarini tespit etmek ve bagarili olanlari
sdillendirmek icin Istanbul'da ulusal bir sergi acmaya karar vermistir. 26 Subat
1863’te Sultan Abdiilaziz tarafindan acilan Ulusal Sergi, sonraki aylarda da
Avrupalilarin katilimiyla bes ay boyunca devam etmistir. Sergi, Islahi Sanayi
Komisyonu'nun kurulmasini tetiklemistir.
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Komisyon, seri liretime déniigiimii saglamak icin siirece zanaatkarlarin Fotograf 5. Paris 1855
g . e . S sl Sergisinde Kadikoy Bogast

dahil edilmesi ve egitim teknisyenleri icin egitim enstitilerinin kurulmasi

tizerinde caligmistir. Devletin ve 6zel tesebbiisiin siki calismasina ragmen

ikinci sanayilesme dénemi, ekonomik durumun siirekli istikrarsizligi nedeniyle

beklenen sonuglari saglayamamistir.

Anadolu'da ulagim giicliigii sanayilesmeyi etkileyen bir diger konu olmugtur.
Kullanilabilir i¢ suyolu gelismemis, kiyilardaki deniz ulagimi azinliga hizmet
etmis, karavan tagimaciligi pahali ve yavas kalmig inga edilen demiryollari ise
yeterli olmamigtir. Avrupa'nin her yerinde kullanilan devrim niteliginde bir
bulus olan demiryolu, 1851-1914 yillari arasinda Osmanli topraklarina ticte

biri Anadolu'da olmak izere yaklasik 12.000 km olarak insa edilmistir. izmir-
Aydin arasindaki ilk demiryolu hatti Ingiliz imtiyazlar tarafindan insa edilmis
ve 1866'da tamamlanmus, diger hatlarin insasi 1910'lara kadar Ingiltere, Fransa,
Almanya ve Rusya'dan yabanci sirketler tarafindan yapilmistir. Birinci dalga
insaat hareketi, Birinci Diinya Savagi'nin baslangig sinyalleri ile durdurulmus ve
Tirkiye Cumbhuriyeti'nin kurulugsuna kadar bir daha baslatilamamistir.

Sanayilesme ayni zamanda Istanbul, izmir ve Selanik gibi liman kentlerinde de
hizl bir kentlesme ile geligmistir. Sermaye, gelecegin imalatcilar olmak isteyen
Osmanli Rumlari ve Ermeniler basta olmak {izere yerel tiiccarlar tarafindan
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saglanmis, bununla birlikte, gayrimiislim is sahibi ve iscilerin cogu, Birinci
Diinya Savasi ve Kurtulug Savas’'ndan sonra tilkeyi terk etmis ve sonug olarak,
yillarca yavag yavas toplanan deneyim kisa siirede kaybolmustur.

Bu dénemlerde eneriji kaynaklarina ihtiyag duyulmasi kémiir arayigina yol
acmigtir. Yabanci aragtirmacilarla birlikte, 19. ytizyilin baslarinda Eregli
civarinda kesif hiz kazanmustir. 1829'da kémiiriin bulunmasiyla Zonguldak
kémiur havzasindaki madenler faaliyete gegcmistir ancak teknolojik yetersizlik
nedeniyle ticari verimlilik gézle gériilir derecede diisiik olmustur. Sanayide

basarisizlik nedenleri kémiir madenleri icin de gegerli ve etkili olmustur.

19. yiizyildaki tiim bu sanayilesme ¢abalari basarili olsun ya da olmasin
tilkedeki fabrika sayisini artirmistir. 20. yiizyiin sinirlh niifus sayimina gére
1913'te 269, 1915'te 282 isletme bulunmaktaydi. Her iki yilda da fabrikalarin
yaklasik %54t istanbul'da, %22’si ise Izmir'de yer almaktayd.. 1913 yili icin,
toplam fabrika sayisinin %80'i &zel tesebbiis iken sadece %8'i devlete aitti.
Bahsedilen niifus sayimlari yetersiz birer arastirma olmalarina ragmen, tiretim
tesislerinin cogunun iki sanayi merkezi olan Istanbul ve izmirde oldugu aciktir.
Bu yogunlasma 8zel girisimlerin sektére énciilik etmesiyle ve yeterli sayida
fabrikanin kurulmasini destekleyemeyen Osmanli Devleti'nin ekonomik
durumuyla agiklanabilir. Miktar artisina ragmen, Osmanli Devleti iiretimde
kalite eksikligi nedeniyle hala yabanci tiretime bagimli kalmistir.

Osmanli Devletinin mali durumu, tilkenin icinde bulundugu kosullar ve
uygulanan ekonomi politikalari, sanayilesmenin basarisizliginin birincil nedeni
olarak gériilebilir. Devlet daha 6nce de belirtildigi gibi altyapi yatirnmlari
yapmadan, hammadde veya enerji kaynagi aramadan, yeterli ulagim ve
haberlesme tesislerini insa etmeden sanayide yiiksek performans elde etmeye
caligmis ancak basarisiz olmustur. Ayrica, kurulus ve idare icin ydnetim
yetenegi ve deneyimi yeterli diizeyde dikkate alinmamustir.

20. yiizyilin baglarinda Osmanli Devleti finanse edilemeyen bircok savastan
sonra ekonomik olarak yikilmis ve devlet baska tilkelere bor¢lu hale gelmistir.
Mali ve idari bagarisizlik, Osmanli topraklarinin farkli bélgelerinde yabanci
tilkelerin kontrolii ele gecirmesine neden olmustur. Kurtulus Savagi, |. Diinya
Savasi'ndan yenik cikan Osmanli imparatorlugu’nun itilaf devletlerince isgali
sonrasinda verilen uzun miicadeleden sonra 6zgiir bir toprak saglanmasini ve
sonrasinda Tirkiye Cumbhuriyeti'nin kurulmasini saglamistir. Savas sirasinda
tiim kaynaklarini tiketen tilkenin, ilkel bir tarimsal tiretimi ve ¢ok giiclii
olmayan bir sanayisi bulunmaktaydi. Tirkiye Cumhuriyeti'nin en énemli
iktisadi ve sosyal sorunu, buyiik 8lciide disa bagimli olan ekonomisi ile
tarimsal Giretim olarak belirlenmigtir. Yeni Cumhuriyet Mustafa Kemal Atatiirk
onderliginde ekonomik bagimsizligi saglamak icin mali, sosyal ve kiiltirel
reformlar yapmak lizere harekete ge¢mistir. Dis borclarin geri 6denmesi,
Turkiye'de calisan yabanci firmalarin satin alinmasi ve yeni tesisler icin yatinm
yapilmasi icin acil bir plana ihtiya¢ duyulmustur.

58



Izmir Iktisat Kongresi, Turkiye Cumhuriyetinin kurulus ilani 8ncesinde yeni
hikiimetin ekonomik programini planlamak amaciyla 17 Subat-4 Mart

1923 tarihleri arasinda diizenlenmistir. Kongre ciftci, isci, tiiccar gibi cesitli
mesleklerden farkli kisileri bir araya getirmigtir. Ekonomik bagimsizlik, siyasi
bagimsizlik kadar 8nemli oldugundan Izmir'deki toplantida 8ncelikle iilkenin
ekonomik altyapisinin insa edilmesi, yerel girisimcilerin hizli bir sanayilesme
icin tegvik edilmesi ve maden gibi yer alti kaynaklari ile hammadde

olarak kullanilabilecek tarim tiriinleri gibi yer tistii kaynaklarinin iglenmesi
amaclanmistir. Bu niyetleri desteklemek amaciyla alinan kongre kararlari kisaca
su sekilde siralanabilir:

o Ozel girisimcilerin desteklenmesi,
* Yatinmcilara kredi saglayacak bankalarin kurulmasi,
* Ic hammaddeye ihtiyac duyan yeni sektsrlerin kurulmasi,

¢ Temel tilketim mallarinin tiretimine dnem verilmesi (un, seker, pamuk
kémiir, demir ve yakit)

* Onemli igletmelerin millilestirilmesi,

* Limanlarda kiy: ticareti “kabotaj” hakkina sahip olunmasi.

Izmir Iktisat Kongresi kararlari arasinda, “yeni sanayilerin kurulmasi” ve

“glinliik tiiketim mali Giretimine &nem verilmesi” dénemin erken dénem sanayi

faaliyetlerine y&n veren unsurlar olmuslardir. Sanayilesmenin hizli bir ilerleme

icin bir gereklilik oldugu katilimcilar tarafindan kabul edilmistir. Kongrede

alinan kararlarin uygulanabilmesi icin 1927 yilinda Tegviki Sanayi Kanunu

cikarilmigtir. Bu kanunla hikiimet, fabrikalarin kurulugunu hizlandirmak icin

ézel yatinmcilara bazi faydalar saglamayi amaglamistir. Fotograf 6. Izmir Iktisat

Kongresi, 1923

s
e
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1920'lerin sonlarina dogru diinya 8nemli bir ekonomik sorun olan Biiyiik
Bunalim ile kargi karsiya kalmigtir. Ekonomik bir model olusturmaya yeni
baslayan Turkiye Cumhuriyeti, 1930’larda Biiyiik Bunalim'in etkileriyle
karsilasmistir. Coziilmeyi bekleyen iki bityiik mali sorun bu siirecte etkili
olmustur. Bunlar, “Bagimli ekonomi ve Osmanli’'nin yabanci sirketlere olan
borglari"dir. Krizden kurtulmak icin politikacilar altyapi inga etmek, yabanci
sirketleri satin almak veya bor¢ 8demek arasinda secim yapmak zorunda
kalmuglardir. Bu zor durum, Haziran 1929'da ilk ekonomik planlama calismasina
yol agmustir. Bu planin ana fikri, hitkiimet tarafindan enddistriyel faaliyetlerin
belirlenmesi ve &zel sektér tarafindan uygulanmasinin saglanmasi olmustur.
Ancak icerisinde bulunan ekonomik kriz, 6zel sektériin iflasina yol actigi
icin planlar tamamen degismis ve hikiimetin sanayi ve tiretime mali destek

saglamasi 1930’larda bir zorunluluk haline gelmistir.

Bu on yil boyunca ekonomik durum, savas sonrasi dénemin sikintilari, sermaye
sahibi olan ve tiretimde baskin bir role sahip gayrimuslimlerin géc, altyapi
yetersizlikleri ve sorunlari sanayilesmeyi yavaslatmistir. Dénemin olumlu
yani demiryolu ingaatinin hizlanmasidir. Diizgiin bir ulagim aginin énemi ve
ihtiyacinin farkina varilmis, 1938'de Osmanli'dan kalan 4 bin km'ye ek olarak
3 bin km demiryolu hatti insa edilmistir. Biiyiik Buhranin etkileri, ekonomide
iki ana politik yaklagimin ortaya ¢ikmasina neden olmustur: korumacilik ve
devletcilik. Devletcilik, Mayis 1931de Halk Firkas’'nin programina girmistir.
Devletciligin temel ilkeleri, hitkiimet tarafindan kamu yararina biiyiik

dlcekli tesisler kurmak ve milli sermaye kaybini nlemek icin 6zel sektére
rehberlik ve koruma saglamak olmusgtur. 1928-39 yillari arasinda tiim mali
zorluklara ragmen bircok yabanci sirket hiikiimet tarafindan satin alinmistir.
Demiryollan, Haydarpasa Liman Isletmesi (1928), Istanbul Rihtim isletmesi
(1934), istanbul Telefon isletmesi (1936), izmir Rihtim ve Tramvay Isletmesi
(1937), Eregli Sirketi (Zonguldak Limani, demiryolu ve madenlerle Kozlu
ve Kilimli demiryollart) (1937), istanbul Elektrik Isletmesi (1938) bu siirecte
kamulastirilan baslica sanayi isletmeleri olmuslardir.

Devletcilik, 1933 yilinda hazirlanan ve 17 Nisan 1934'te kabul edilen Birinci
Bes Yillik Sanayilesme Plani’'nin da ana ilkelerinden birisidir. Bu planla
tilke genelinde organize bir sanayilesme baslatilarak devlet yénetici olarak
ekonomik hayata girmistir.

Ana planin esaslar su sekilde ifade edilebilir:

* ilk olarak hammaddesi iilkede yetisen veya yakinda elde edilecek
sektdrler secilecektir.

* Biiyiik sermaye ve teknik giice ihtiyag duyan fabrikalarin temeli, devlet
veya milli kurumlar tarafindan atilacaktir.

* Sanayilerin iiretim kapasitesi tilkenin ihtiyaclar ve tiiketimiyle orantils
olacaktir.
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Planin finansmani esas olarak vergiler ve ic bor¢la karsilanmistir. Devletcilik
politikasi sadece endiistriyel faaliyetler icin gecerli degildir; devlet

ayrica kooperatiflerde, demiryolu idaresinde veya yabanci sirketlerin
millilestirilmesinde yer almigtir. Bu dénemde tarimsal faaliyetleri tegvik etmek
icin toprak reformu da yapilmistir. Tamamlanmamig yatinmlar sebebiyle
sanayi Uretimi 1936 yilina kadar yavas bir sekilde artmistir. Ancak daha sonra
hizlanmig ve ddnem sonunda hedeflerin cogu basari ile saglanmistir.

Ikinci Bes Yillk Sanayilesme Planinin hazirlanmas, ilkinin uygulanmasinin
hemen ardindan 1936'da baglamistir. ikinci plan, davalar, finansman ve iilke
capinda gerceklestirecedi eylemler agisindan éncekinden cok daha kapsamli
olarak hazirlanmistir. Planin sanayi kollari; madencilik, kémiir tiretimi (Eregli
kdmir havzasi idaresi), bélgesel elektrik santralleri, yerli akaryakit sanayi ve
ticaret, toprak sanayi, gida sanayi ve ticaret, kimya sanayi, mekanik sanayi ve
denizcilik olarak siralanmugtir.

Planin ana esaslar:

* Ulkenin ekonomik durumuna uygun, biiyiik sermaye ve teknik giice
ihtiyac duyan, hammaddesi yerel olarak bulunabilen endiistriler
gelistirmek

* Ihracat icin madenleri islemek

* Gelir elde etmek: Deniz riinleri, hayvanlar ve tarim driinlerinin satigi ile
halka acik bir ekonomi yaratmak

* K&miir iiretimini rasyonellestirmek ve sivi karbonhidrat (askeri kullanim
icin) tretim problemini ve konutlarin isinma problemini ¢cézmek

* Mekanik endustrisinin ilk adimi olarak fabrikalar kurmak, (Karabiik Demir

Celik Fabrikas) olarak belirlenmistir.
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2. Diinya Savagi'nin yaklasmasi ve kiiresel ekonomi tizerindeki etkileri planin
tiimiyle uygulanmasini engellemigtir. Ancak olasi sanayi yatirimlarinin yerini
gdsteren haritadan, Turkiye'nin dogu, orta ve kuzey kesimlerinin yeni sanayi
odagi olarak secildigi, ancak batinin éneminin devam ettigi ortaya ¢ikmustir.
Bu sekilde, bati kesimlerindeki dengesiz biiyiime telafi edilmek tizere planlama
yapilmistir. Giiney sahilini deniz yollariyla kuzeye (Iskenderun'dan Trabzon’a)
baglamak, deniz ulagim sistemini destekleyecek bir baska 8nemli altyapi

plani olarak diigtintilmusgtir. Yakin zamanda kurulmug bir devletin stirekliligini
saglamak icin ekonomiyi éncelikli konu olarak ele alinmasi bir zorunluluk

olarak ortaya ¢ikmustir.

Fotograf 7. Karabiik Demir
Celik fabrikasinda iiretilen
Tiirkiye'nin ilk demir ignotu
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Turkiye Cumbhuriyeti'nin 1920'ler ve 1930lardaki tiim endustriyel girisimleri

ve ekonomik planlari, ekonomiye verilen nemi géstermektedir. Altyap:
yatinmlar ve kurulan tiretim tesisleri, tilkenin mevcut kapasitesini hem
hammadde hem de insan giicii agisindan verimli bir sekilde kullanmustir.
Huktimetin hizli bir iyilesme cabasi bagarili olmusgtur. Sanayilesme ayni
zamanda demiryolu ve fabrikalar araciligiyla Anadolu’nun kiigiik kasabalarina
“modern kiiltirii” tanitmanin bir araci olarak da kullanilmis; endiistriyel
kompleksler sadece yeni bina tiirleri (isci konutlari, sinema, kultipler vb.) degil,
ayni zamanda ¢agdas giinliik rutinleri de beraberinde getirmistir.

lkinci Diinya Savasi, sanayi alaninda 1930’larda planlanan gelisimi kesintiye
ugratmistir. Giirel Tuizlin, savag sonrasi yillarin ekonomik durumunu iki
déneme ayirmaktadir. 1946-1953 arasindaki ilk dénemde, énceki korumaci
ekonomik politikalar geride birakilmig, ithalat serbestlestirilmis ve dig borclar
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artmigtir, 1954 ile 1960 arasindaki ikinci dénemde, son yedi yillik stratejiden
vazgecilmis ve ithal mallarin tiretimine dncelik veren yeni bir endiistriyel
yaklagim izlenmistir. Son yillardaki endiistriyel girisimlerden farkli olarak, &zel
girisimler daha ¢ok desteklenmistir. 1950’lerin sanayilesme politikasinin 6nemli
dzellikleri, tiketim mallar (tekstil, gida, seramik vb.) tiretiminden dayanikl
tiiketim mallarina (ilag, kimya, otomotiv vb.) gecis, zellestirme ve disa

bagimliligin artmasi, yogunlagma ve sermayenin merkezilegtirilmesi olmustur.

1960 lar sanayiyi ekonominin 8nde gelen sekt&rii olarak géren yeni planlama
yaklagimlariyla gelmigtir. Yerli yatinmlari artirarak sanayi faaliyetlerini
biytitmeyi ve diga bagimliigi azaltmay amaclayan kalkinma planlari

bu dénemin ana politikalarini belirlemis, ithal mallarin yerli tiretimi hala
giindemde &nemli bir yer tutarken, yatirnm yapilabilecek mallarin imalatina
gecis devam etmistir. Bununla birlikte, teknoloji, kapasite, tiriin kalitesi,
verimlilik gibi hayati unsurlar dikkate alinmamis ve zamanla diga bagimlilik
arttigi icin girisimler sonunda basariya ulagamamistir. Dévize bagimlihigin
artmasi 1970 ler ve 1980’lerin sanayilesmesini etkilemistir. Paranin varligina
bagli olarak yatirnmlarin artmasi ya da gerilemesi, finansal planlama politikasini
kisa vadeli kalkinma programlarina kaydirmistir.
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Bu siire¢ sonunda, bir adim daha ileri gidilerek tiiketim mallari, dayanikli
tiiketim mallari ve yatinm mallari bagliklarinda tic ana gruptan olugan
sanayilesme siirecini tamamlamak icin yatinm mallari endiistrisini kurmaya

karar verilmistir.

Caligmalar sonucunda, motor ve makine endiistrileri kurulmaya baslanmus,
ancak 1980’lerin siyasi ve ekonomik krizi gelismeyi durdurmustur. Hiikiimet,
endustriyel yatinmlan durdurmusg ve bircok ulusal fabrikayi 6zellestirmeye
baslamistir. Kriz 6zel sektdrii de etkilemis; yatinmlar gézle gériilir sekilde
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azalmig ve yatinmailar turizm, emlak veya bankacilik gibi daha karli alanlari
tercih etmistir.

Trkiye'nin ekonomik sorunlari 1990'larda da devam etmistir. Ozellikle sanayi
alaninda yetersiz yatirnm, yeniden yapilanma zorunlulugu ve yeni teknolojilerin
elde edilmesindeki diizensizlikler baslica sorunlar olmustur. Daha énceki
dénemlerin iddiali ve verimli sanayilesme girisimleri zaman icinde bircok
nedenden dolayi degismistir. Sinai gelisme 6nem kazanmis ancak uygulanan
politikalardan dolayi kaybolma noktasina gelmistir. Hem yerli hem de yabanc
sirketler farkl sehirlerde endiistri tisleri kurmasina ragmen, baglantisiz ve
tutarsiz iyilestirme planlari endiistrinin gelisimini engellemigtir.

2000'li yillarla birlikte Tiirkiye sanayilesme agisindan énemli yol kat etmis,
merkezi hitkiimetin devamliligi, sanayinin gelismesinin ana lokomotifi
olmusgtur. Ancak béyle bir ge¢cmisin isiginda enddistri mirasi gibi konular,
tartigilabilir ve aragtirilabilir alanlar olmaya baglamistir.
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3.3. Endiistri Mirasinin Korunmasina Yénelik
Yaklagimlar ve Diinyadan Koruma Ornekleri

Kiltir ve tabiat varliklarinin korunmasi, gecmisi 19. yiizyila kadar uzandig icin

daha tanidik bir kavramken enduistriyel kalintilarin korunmasi nispeten yeni bir
kavramdir. Yaklagik olarak son elli yildir akademisyenler ve kamuoyu tarafindan
kabul gérmektedir.

Diinyada, 1950 lerden sonra sanayi tesislerinin terk edilmesi ve yikilmasi halkin
tepkisini uyandirmistir. Bu fabrikalarda nesiller boyu caligan insanlar tarihlerinin
kaybolmasina karsi cikmig ve kendi miraslarini korumaya calismiglardir. Bu
tepkilerin ardindan, endustriyel binalarin hizla yikilmasini nlemeyi amaglayan
profesyoneller ve géniilliiler tarafindan ilk adimlar atilmistir.

Ingiliz sanayi devrimine ait bazi anitlarin korunmasi ve kaydedilmesi iliskili
olarak “endiistriyel arkeoloji” terimi, Birmingham Universitesi'nde bu konuda
caligmalarini siirdiiriilen Michael Rix'in 1955 yilinda “Amateur Historian”
dergisinde yayinladigi “Endustri Arkeolojisi” baslikli makalesinde ilk defa su
satirlar ile dile getirmistir: “Sanayi Devriminin cikis noktasi olarak ingiltere,
bu devrimin bir seri anitlariyla dolu. Diger tilkeler makinelerini diinyanin
cehresini degistiren hareketi simgeleyen anitlarin listelenmesi ve korunmasi
icin diizenliyorlar. Fakat birkag 8zellikli miize diginda bunlarin ulusal miras
oldugundan habersizler, bu yerlerin cogunlugu farkinda olmadan yok
edilmekte” (Rix, 1955).

Enduistri arkeolojisi; atil endiistri bslgelerinin, binalarinin, makinelerinin, alt
yap! sistemlerinin, isci konutlarinin korunmasi ve bunlarin yeniden kullanim
dlcitlerinin gelistirilmesi ile ilgilenmektedir. Kentin endustri devrimini
yansitan bu mekanlarin tamamen yok olma tehlikesine kargi gelistirilmig bir
calisma alanidir. Endistri anitlarinin arastirlmasi, yerinde incelenmesi, kayda
gecirilmesi ve bazi hallerde koruma altina alinmasiyla ilgili calisma alanini
tanimlayan bu kavramin hedefi, bu anitlarin sosyal ve teknolojik tarih baglami

icerisindeki 8nemini degerlendirmektir (Kazas, 2008).

3.3.1. Eski Endiistri Yapilarini Korumanin Uluslararasi
Boyut Kazanmasi

Eski endustri yapilarinin korunmasi yaklagiminin uluslararasi diizeye
tasinmasinda Ingiliz ekolii 8ncii rolii oynamustir. Ingiltere de endiistri arkeolojisi
konusunda énemli bir uzman ve 1971-1983 arasinda “lronbridge Gorge
Museum” yéneticiligini yapan Neil Cossons'un énerisi tizerine, 1973 yilinda,
FICCIM - First International Congress on the Conservation of Industrial
Monuments (Birinci Uluslararasi Endiistri Anitlarini Koruma Kongresi),
8 lilkeden gelen 61 delegenin katilimi ile toplanmistir (Trinder, 2000).
ingi|tere’nin yani sira, Kanada, Dogu ve Bati Almanya, irlanda, Hollanda, isveg
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ve Amerika Birlesik Devletlerinin miizelerinden, tiniversitelerinden ve devlet
kurumlarindan ilgilileri ve yetkilileri bir araya gelmistir. Bu kongre konunun
uluslararasi diizeyde tartismaya acilmasi agisindan énemli yere sahiptir.

Birinci Uluslararasi Endiistri Anitlarini Koruma Kongresi (FICCIM)'nin ortaya
cikarttigi olumlu etki tizerine, ayni kapsamdaki toplantilarin ikincisi, SICCIM
- (Second International Conference on the Conservation of Industrial
Monuments) Ikinci Uluslararasi Endistri Anitlarini Koruma Konferansi adiyla,
1975 yilinda, Almanya'nin Bochum kentinde gerceklestirilmistir.

1978 yilinda, Isvec’in Stockholm kentinde gerceklestirilen ticiincii ayad ise
yeni bir érgiitlenmeye sahne olmustur. Uciincii Uluslararasi Endiistri Anitlarini
Koruma Konferansi'min adi, Uciincii Uluslararasi Endiistri Mirasini Koruma
Konferansi olarak degistirilmistir. Toplanti ile ayni kisaltmaya sahip olan bir
komite; Uluslararasi Endiistri Mirasi Komitesi (TICCIH - The International
Committee for the Conservation of Industrial Heritage) adiyla bu sirada

olusturulmustur.

“Enduistri anitlari” ifadesi yerine “enduistri mirasi” kavramini getiren bu
degisiklik ile endiistri mirasi kavramina odaklanan yeni érgiitlenme, eski
enduistri yapilarinin miras kavrami kapsaminda diisiiniilmesini saglamistir. Ayni
zamanda bu alandaki etkinliklerin daha genis bir alana yayilmasinin éniinii
actigi icin dnemli bir yere sahiptir.

Arkeolojik miras, tarihi bahceler, Islami mimari mirasi, kirsal mimari

mirasi, sualti kiiltiir mirasi, peyzajlar vb. gibi kiilttirel mirasin korunmasiyla
ilgili farkli konularda ¢ok sayida belge olmasina ragmen, resmi olarak

kabul edilen yalnizca bir adet belge vardir: Endiistriyel miras konusunda
onaylanmay1 bekleyen uluslararasi sézlesme, “Avrupada Endustriyel, Teknik
ve Insaat Mithendisligi Mirasinin Korunmasi ve Muhafazasi hakkinda R
(90) 20 Sayil Tavsiye Karari” 1990 yilinda Avrupa Konseyi tarafindan
yayinlanmistir. Belge, endustriyel mirasin Avrupa'nin tarihi mirasinin bir
parcasi oldugunu belirtmekte ve tiye devletlerin teknik, endustriyel ve sivil
mirasin belgelendirilmesi, korunmasi ve tanitimi icin énlemler almasini tavsiye
etmektedir. TICCIH ayrica bir dizi toplantidan sonra endiistriyel mirasin
korunmasiyla ilgili uluslararasi bir tiiziik hazirlamig ve Temmuz 2003'te
“Enduistriyel Miras icin Nizhny Tagil Tuzigi” adi altinda yayinlamstir.

Tuzik, agsagida siralanan konularda tanimlar ve dnerilerde bulunmaktadir:

* Tanimlar (endiistriyel miras ve endiistriyel arkeoloji)
* Endistriyel mirasin degerleri
* Tanimlama, kaydetme ve aragtirmanin énemi

* Yasal koruma - Bakim ve koruma
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* Egitim ve dgretim
* Sunum ve yorumlama

Tuziik, ICOMOS ve UNESCO tarafindan heniiz onaylanmamis olsa da

endistriyel mirasla ilgili temel kavramlari 8zetleyen tek uluslararasi belge
olarak kabul edilmistir.

3.3.2. Tuirkiye'de Endiistri Mirasinin Korunmasi

Son zamanlarda, sanayilesmenin geg, rekabet icinde olunan iilkelere gére
cok daha kisith olarak gerceklestigi toplumlarda da sanayinin biraktigi miras
énemle incelenmektedir. Osmanli'nin son zamanlarinda baglayan sanayilesme
hareketleri ve gen¢ Cumbhuriyet'in tiim énemli cabalarina ragmen Turkiye,
enduistri devrimini oldukca ge¢ yakalamis, ekonomik sikintilar nedeniyle de
oldukca kisith bir oranda gerceklegtirebilmistir.

Eski endistri yapilarinin korunmasi kavramiyla 1990’larda tanigan Tirkiye'de,
Cumhuriyet 6ncesinden gelen bazi tiretim yapilarinin ve 6zellikle erken
Cumbhuriyet dénemindeki sanayilesme hareketi sirasinda kurulan fabrikalarin,
uretim iglevlerini yitirmelerinin ardindan, enduistri mirasi kapsaminda koruma
altina alinmalar yéniindeki cabalar da son dénemlerde artmaya baglamistir.

Endiistri arkeolojisi ve endiistri mirasi kavramlarina olan farkindalik Turkiye'de
de yaklasik son otuz yildir artmakta ve giderek artan siklikta gtindeme
gelmektedir. Kavramlarin Tiirkiye'de ilk giindeme gelisi 1990’larin bagina
rastlamaktadir. Bu dénemde, dogrudan “endiistri mirasi” ya da “enddistri
arkeolojisi” terimleri dile getirilmeden de olsa, eski endiistri yapilarina iliskin
koruma yaklagimlari sekillenmeye baglamis, daha sonra endiistri mirasi catisi
altinda toplanacak koruma bilinci, yaklasik eszamanli olarak ortaya cikan

bu yaklagimlardan beslenmistir. Bu yaklagimlari ve koruma uygulamalarini,
yeniden islev kazandirlabilen yapilar ve anitsal 8lcekli yapilar seklinde iki baghk
altinda incelemek miimkiin olmaktadr.

Yeniden Islevlendirilebilen Yapilar

Eski enddistri yapilarinin korunmasi sorunu, Tiirkiye'de cok uzun bir gecmise
sahip degildir. Bu ysndeki ilk uygulamalar, istanbul'da Halic kiyilarinin
temizlenmesi ve rehabilitasyonu projeleriyle iliskilendirilmektedir. 1980’lerin
sonunda Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan hazirlanan bu projeler,
Hali¢'te yer alan bazi eski tiretim yapilarinin yikilmasini da 8ngérmiistir.
Yikilmasi diistiniilen bu yapilardan bazilarinin tescillenmesiyle, yikim yerine
yeniden islev kazandirma projeleri hazirlanmaya basglamistir. Hali¢'te bu
kapsamda gerceklestirilen ilk yeniden islev kazandirilan projelerinden biri
Siitliice Mezbahas'nin kiiltiir merkezi haline getirilmesi projesidir (incirlioglu,
1991). Benzer bir 6rnek, eski fes atélyelerinin, el sanatlari sergileri amaciyla
yeniden kullanimi amaciyla projelendirildigi Feshane-i Amire projesidir.
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Celik konstriiksiyonu ve buharli dokuma makineleriyle aslinda Osmanli'nin

ilk tekstil endustrisi yapisi olarak tanimlanan ve 1986 yilinda tahliye edilen
Feshane, giiniimiizde uluslararasi fuar, kongre ve kiiltiir merkezi olarak hizmet
vermektedir.

Hali¢ cevresinde benzer kapsamda gerceklestirilen diger yeniden islev
kazandirma projeleri arasinda, Hask&y Lengerhane ve Sirket-i Hayriye
Tersanesi'nin Rahmi Kog¢ Miizesi'ne, Cibali Tiitiin Fabrikas’'nin Kadir Has

Universitesine dénistiiriilmesi bulunmaktadir.

Yeniden islev kazandirilan projelerindeki ana motivasyonun, en bastan
itibaren, enduistri mirasini korumak oldugunu sdylemek giictiir. Kugkusuz,

bu tarihi yapilara dair bir koruma kaygisi vardir; ancak bu kayg, Siitliice
Mezbahasi 6rneginde oldugu gibi, endiistri mirasi ya da enduistri arkeolojisi
ile iliskilendirilmeden &nce, “Hali¢’in siluetinin ve kiiltiirel tabakalarinin
korunmasi” gibi daha genel koruma nedenleriyle iliskilendirilmistir (incirlioglu,
1991).

Endustri mirasi sifati sonradan verilmis olsa da insan &lcegindeki bu yapilara
yeniden islev kazandirlmasi, Tirkiye'nin, eski endiistri yapilarini korumayla

tanigmasinin énemli bir kanalini olugturmustur.

Bunlar karli ve degerli araziler olarak nitelendirilmis ve her zaman yerel
yonetimler ve 6zel yatinmcilar tarafindan kullanilmak istenmistir. Endiistriyel
binalarin yeniden kullanimiyla ilgili sorunlar olsa da (yeniden kullanim
olanaklarini sinirlayan boyut ve 8lcek veya kéhne alanlar olarak olumsuz
imaji gibi), bu alanlara yeni iglevler atamak korumanin ve bu 8gelerin hayatta

kalmalarini stirdiirmenin yoludur.

Anitsal Olcekli Yapilar

Turkiye'de eski endiistri yapilarini korumanin diger 8nemli kanalini ise anitsal
dlcekli eski endiistri yapilarinin korunmasi olusturmustur. Yeniden islev
kazandirmalarla neredeyse eszamanli olarak 1990’larin basinda yasanan bazi
gelismeler, bu ikinci tiir koruma girisimlerini tetiklemistir. Bu gelismelerden
en carpici sonuglar dogurani belki de iilkede dogalgazin kullanilmaya
baslamasidir. Yeni enerji, havagazinin yerini almis, dolayisiyla havagazi
fabrikalari da atil hale gelmistir.

Hali¢ ve cevresinde yasananlara benzer siirecler, havagazi fabrikalari islevsiz
kaldiginda da yasanmig, bu fabrikalarin yikilmasi giindeme gelmesinin
ardindan, Koruma Kurulu kararlari ile bu yikimlarin 8niine gecilmistir. Ancak
bu siire¢ Halic'tekinden oldukga farkli dinamikler tizerinden iglemistir.
Fabrikalarin yikilmasina karar verilmesi tizerine, cogunlukla devasa silindirik
gazometreleri ya da ving, saft gibi elemanlari ile anitsal bir gériinime

sahip olan bu endiistri yapilarinin korunmasi yéniinde sivil girisimlerde
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bulunulmustur. Bu girisimler Ankara Maltepe ve Istanbul Yedikule havagazi
fabrikalar érneklerinde simgesel bir hale gelmis ve kitlesel koruma
kampanyalarina déniigmustir. Bu kampanyalarin temel dayanag, anitsal
dlcekteki bu yapilarin, sadece lcekleri ile degil, ayni zamanda biitiin fiziki
varliklari ve kent icindeki konumlari ile kolektif bellegin ve kent kimliginin
vazgecilemez bilegenleri oldugudur (Saner, 2012).

Endustriyel alanlarin ve binalarin yenilenmesi icin érneklenebilecek bircok
proje bulunmaktadir. Endistriye ait bos alanlar ve binalar, sehir merkezlerine

yakin olan devasa alanlari isgal etmektedir.

3.3.3. Uluslararasi Orgiitler

Ulusal ve yerel kuruluglar ile géniillii gruplar endiistriyel mirasin korunmasi

ve muhafazasinda 8nemli bir role sahiptir. Avrupada, endistriyel ve teknik
mirasla ilgilenen STKlarin bir agi vardir ve Avrupa Endustriyel ve Teknik
Miras Dernekleri Federasyonu deneyimlerini paylasmak ve isbirligi aramak
icin yillik toplantilar diizenlemektedir. Gruplarin cogu birkag kisiden olussa

da korumaya katkilari degerlidir. Uygun bir envanter ve gelecek projeleri
uygulamak icin endistriyel mirasla ilgilenen yerel ve ulusal STK'larin kurulmasi
biiyiik bir 5neme sahiptir.

Turkiye'de endiistriyel mirasla ugrasan belirli bir kurulug bulunmamaktadir.
Ancak Mimarlar Odasi endiistriyel mirasin korunmasi konusunda Tiirkiye'de
calismalar yiriitmektedir. Konuyla ilgili yerel calisma gruplar kurmus, stireli
yayinlarda hem kitap hem de makaleler yayinlamis, sergiler diizenlemis,
sanayi sitelerinin ve binalarin tescili icin yasal bagvurular yapmistir. Ornegin
Zonguldak'ta Merkez Lavuar'in tescili Mimarlar Odasi Zonguldak ve Ankara
subelerinin katkilaryla gerceklegtirilmistir.

Modern mimarlik mirasinin korunmasi ve belgelenmesi ile ilgili calismalar,
dncelikle erken dénem modern riinlerin yikilmaya baglamasiyla ortaya
ctkmigtir. S6z konusu koruma diisiincesi 1970’lerde giiclenmis, 1980’lerde
ise Avrupa merkezli olmak tizere daha kapsamli bir sekil alarak yasal bir
zemine oturtulmaya calisilmistir (Kayin 2016, 28-29). 1988'de bu konuda bir
érgit kurulabilecegi diisiincesi gelismig; 1990 tarihli Eindhoven bildirgesiyle,
Documentation and Conservation of Modern Movement-DOCOMOMO
(Modern Hareketin Korunmasi ve Belgelenmesi) adli kurum varligini

ortaya koymustur (Thompson 2006). Kar amaci giitmeyen bir kurulus

olan DOCOMOMO, 20. yiizyilin endiistriyel binalarinin konulardan

biri olarak sayilabilecegi modernitenin mimari mirasina odaklanmaktadir.
DOCOMOMO_Tiirkiye Calisma Grubu da 2002 yilindan beri bu uluslararasi
girisimin icinde yer almaktadir. 2018 yilindaki DOCOMOMO toplantisi,
Zonguldak'ta gerceklestirilmistir.
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TICCIH (The International Committee for the Conservation
of the Industrial Heritage)

TICCIH, endiistri mirasi odakl olarak kurulan ilk uluslararasi érgittiir. 4
Haziran 1978 tarihli kurulus tiiziigiine gére kurulug amaci; endustri anitlari ve
yapitlarinin korunmasi ve insanligin endistri mirasinin tarihi, bilimsel ve egitici
degeri hakkinda bir anlayis gelistirilmesi ve bu konularda isbirliginin uluslararas
diizeyde saglanmasidir. Uc yilda bir tekrarlanan toplantilarla “endistri

mirasi” kavramini uluslararasi diizeyde giindemde tutan érgiit, ayni zamanda
uluslararasi isbirligi alanini genisletmistir. 2000 yilinda TICCIH ile ICOMOS
(Uluslararasi Anitlar ve Sitler Konseyi) arasinda imzalanan isbirligi anlagmasi ile
endustri mirasinin ¢alisilmasi ve korunmasi konularinda ICOMOS’ un uzman

komitesi olarak gérevlendirilmistir (ticcih.org).

ICOMOS ile imzalanan isbirligi anlagmasi, TICCIH agisindan, cok daha genis
dlcekteki uluslararasi érqiitler agina eklemlenme anlamina gelmektedir. Bu
agin merkezinde, ana unsur olarak, Birlesmis Milletler yer almaktadir. Birlesmis
Milletler'in egitim, bilim ve kiiltiir konularinda uluslararasinda isbirligini
saglamaya calisan alt 6rgiitit UNESCO'dur (Birlesmis Milletler Egitim, Bilim
ve Kiltir Kurumu). Birlesmis Milletler ve UNESCO dogrudan “kiiltiirel
miras” konusunda &zellegmis rgiitler degildir. UNESCO'nun bu konudaki
ortag kendisi de uluslararasi bir sivil toplum kurulugu olan, anitlar ve sitlerin
korunmasi konusunda 6zellesmis diger uluslararasi érgiitler ve sivil toplum
kuruluslari ile kiiltiirel ve bilimsel isbirligine giden Uluslararasi Anitlar ve Sitler
Konseyidir ICOMQOS). Bu érgiitlenme aginin en dis halkasinda ise, uzman
komiteler yer almaktadir.

TICCIH, yukarida anilan anlagma ile ICOMOS’un endiistri mirasi
konusundaki uzman komitesi roliinii tistlenmis, bdylece merkezinde Birlegmis
Milletler'in yer aldigi uluslararasi érgiitler agina eklemlenmistir. Orgiitlenme
acisindan béylesi bir genigleme, endiistri mirasi kavraminin ve eski endistri
yapilari ve alanlari icin geligtirilen koruma yaklagiminin yayildigi alaninin,
Birlesmis Milletlerin etkinlik alani ile es hale gelmesine kadar uzanabilecektir.
Kavram, TICCIH &rgiitlenmesi tizerinden yalnizca uluslararasi hale gelmekle
kalmamakta, ayni zamanda evrensellesmektedir.

TICCIH tarafindan 2003 yilinda hazirlanan, The Nizhny Tagil Charter for the
Industrial Heritage, bu genislemenin dayanaklarindan birini olusturmaktadr.
Venedik Tiziigi (1964) ile uyum icinde olmak {izere, endiistri mirasi
konusunda uluslararasi standartlari belirlemeyi hedefleyen bu metin, heniiz
resmi olarak uluslararasi gecerlige sahip degilse de, ICOMOS tarafindan
onanmasi ve UNESCO tarafindan da onaylanmasi halinde bu nitelige
kavusacaktir. Nizhny Tagil Sart'nda “endiistri mirasi” ve “enddistri arkeolojisi”

su sekilde tanimlanmaktadir (ticcih.org):

* Endiistri mirasi, endiistri kiltiiriiniin tarihsel, teknolojik, toplumsal,

mimari ya da bilimsel degeri bulunan kalintilarindan olugur. Bu kalintilar,
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binalari ve makineleri, atélyeleri, imalathaneleri ve fabrikalari, madenleri
ve isleme ve aritma alanlarini, ambarlari ve depolari, enerjinin tretildigi,
iletildigi ve kullanildigi yerleri, tasimaciligi ve tiim altyapisini, ayrica
ikamet, ibadet ve egitim gibi endiistri ile iliskili toplumsal etkinlikler icin
kullanilan yerleri icerir.

* Endiistri arkeolojisi endiistriyel iglemler icin ya da endustriyel islemler
sonucu meydana gelen, maddi ve maddi olmayan kanit niteligindeki
tiim belgeleri, insan yapitlarini (artefact), katmanlari ve yapilari, insan
yerlesimlerini ve dogal ve kentsel peyzajlari inceleyen disiplinler arasi bir
yéntemdir.

Enduistri mirasi kavraminin uluslararasi diizeyde yayginlasmasinda kilit rol
oynayan TICCIH-ICOMOS isbirliginin en énemli tiriinlerinden biri, 2006
yilindaki 18 Nisan etkinligidir. 18 Nisan, ICOMOS tarafindan 1982 yilinda
“Uluslararasi Anitlar ve Sitler Giini” ilan edilmis, bu girisim 1983 yilinda
UNESCO tarafindan onaylanmistir. 18 Nisan etkinlikleri, her yil farkli bir
temayla diinya mirasinin farkli boyutlarini ele almayi ve bu konuda bir
farkindalik yaratmayi amaclamaktadir. Bu cercevede 2006 - Uluslararasi
Anitlar ve Sitler Giini’'niin temas “the heritage of production” ({iretim mirasr)

olarak belirlenmis, etkinlikler TICCIH-ICOMOS isbirligi ile diizenlenmistir

(icomos.org.tr).

2006 yilindaki 18 Nisan etkinliginin nemi; iiretim mirasi gibi daha kapsayici
bir baglik altinda ele alinan endiistri mirasi kavraminin, uluslararasi yayilma
alaninin genislemesinden anlagilabilir. Yalnizca TICCIH &rgiitlenmesi ile
yonlendirilmesi halinde, cogunlukla endiistrilesmis kuzey tlkeleri ile sinirls
kalma riskini barindiran enduistri mirasina iliskin etkinlikler, ICOMOS isbirligi
sayesinde, gercek anlamda kiiresel bir 8lcege taginmaktadir. Diinyanin dért
bir yanindan ulusal komiteler diizeyinde bu etkinlige katki veren 19 tilkeden,
aralarinda Tirkiye'nin de bulundugu 15 tanesi, TICCIH ulusal komiteleri
olmamakla birlikte, (ICOMOS ulusal komiteleri baglantisiyla, tiretim miras
temali 18 Nisan 2006 organizasyonuna katilabilmiglerdir.

TICCIH-ICOMOS isbirligini, eski endiistri yapilarinin korunmasi konusunda
uluslararasi diizeydeki ilk ve tek girisim degildir. UNESCO tarafindan
hazirlanan Diinya Mirasi Listesi'nde, 1978 gibi erken sayilabilecek bir tarihten
itibaren eski endistri yapi ve alanlarinin da yer aldigi bilinmektedir. Listedeki
ilk endustriyel varlik, ICOMOS tarafindan aday gésterilen, Wieliczka
(Polonya) Tuz Madeni Ocaklar’dir. Maden ocaklarinin seciminde rol oynayan
kriter, ilgili belgede “insanlik tarihindeki nemli bir asamayi/asamalari tasvir
eden bir yapi tipi, mimari ya da teknolojik parcalar biitiinii ya da peyzajinin
sira digi bir rnegi olmak” seklinde agiklanmigtir. “Enduistri mirasi” ifadesi
kullanilmasa da, eski endiistri yapilarinin korunmasina iligkin bir kayg,
uluslararasi diizeyde 1970lerin sonundan itibaren agikca ortaya konmustur.
Hatta bu kaygi 1980lerin ortalarinda yapi élceginden cikarak eski enduistri
alanlarinin korunmasini da kapsar hale gelmistir. 1779 yilinda ingiltere'de

endistriyel kasaba olan Broseley ile Madeley'in kiiciik madencilik kasabasi
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ve Coalbrookdale’in biiyiiyen sanayi merkezi arasinda baglantiyi kurmak icin
bir demir k&prii inga edilmistir. Diinyada tiiriiniin ilk 8rnegi olan tinlt demir
kdprii ve oradan baglayan endiistriye ait bir anit olan Ironbridge Gorge bir
“endistriyel peyzaj” olarak 1986 yilinda Diinya Mirasi Listesi'ne alinmstir.

ICOMOS un aday gésterdigi eski endiistri yapi ve alanlarinin Diinya Mirasi
Listesi'ne alinmasi ve TICCIH-ICOMOS isbirligi ile uluslararasi diizeyde
tizerinde daha fazla durulan endiistri mirasinin korunmasi calismalari,
érgiitlenmesi sivil girisimlerdir. Diger yandan, enddistri mirasi kavrami Avrupa
Konseyi ve Avrupa Birligi gibi uluslararasi érgiitlerin giindeminde de yer almis,
bu &rgutler bu konuda tavsiye kararlari alarak ve bazi yaptinmlar uygulayarak,
endistri mirasi kavraminin {iye ilkelerde benimsenmesini saglamay ve eski

endstri yapi ve alanlarinin korunmasini giivence altina almayr amaclamiglardr.

Avrupa Konseyi

Avrupa Konseyi, yerel bir kurum olarak Avrupa kitasi ile sinirli bir alanda
etkinlik gésteren, insan haklari savunan organizasyondur. Ancak uye tilkeler
tizerindeki yaptinm giicti bakimindan bircok uluslararasi érgiitten daha
giiclidir. Konseye liye 47 devlet bulunmaktadir. Tim tiye devletleri insan
haklarini, demokratik degerleri ve hukukun ustunlagunt korumaya dair
hazirlanmis Avrupa insan Haklari Sézlesmesi'nin tarafidir.

Endustri mirasi kavrami Avrupa Konseyi'nin giindeminde, 1980'lerin ikinci
yarisindan itibaren yer almigtir. 13 Eyliil 1990 tarihli, “Avrupadaki Endiistriyel,
Teknik ve Insai Mirasin Korunmasi Hakkinda Tavsiye” baslikli tavsiye karari,
Avrupa Konseyi'nin endiistri mirasi ile ilgili temel metnidir (coe.int).

Enduistri mirasi kavraminin Avrupa Konseyi tavsiye kararina girmesine
olanak saglayan dayanaklara bakildiginda, “miras” kavraminin, konseyin
kurulus agamasindan itibaren &nemli bir yere sahip oldugu, zamanla konsey
biinyesinde uretilen metinlerle bu kavramin agiliminin saglandigi ve yapilan
tanimlar ve anlagmalarla kapsaminin genisletildigi gériilmektedir.

Konseyin kurulug amaci, 5 Mayis 1949 tarihli Statute of the Council of Europe
(kurulug tiizigu) belgesinin ilk maddesinde su sekilde ifade edilmektedir:
Avrupa Konseyinin amaci, tiyeleri arasinda, miisterek miraslari olan ilkii ve
prensipleri korumak ve yaymak ve siyasi, ekonomik ilerlemelerini saglamak
amaciyla daha siki bir birlik meydana getirmektir. Burada sézii edilen
“miisterek miras” kavramina iligkin agilimlardan biri, 19 Aralik 1954 tarihli
Avrupa Kiiltiir Anlagmasi ile yapilmistir. Avrupa Konseyi tarafindan “kdiltiir
mirasi na iligkin olarak tiretilen ilk belge olan bu anlasmanin 1. ve 5. maddeleri
soyledir:

* Madde 1: Her akit taraf Avrupa'nin musterek kiiltiir mamelekindeki milli
payini idame ettirmek ve bunun inkisafini tesvik etmek icin kendisine has
tedbirleri alacaktir.
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* Madde 5: Her akit taraf, Avrupa kiiltiirii icin bir kiymet ifade edip kendi
kontrolii altinda bulunan egyalari Avrupa’nin miisterek kiiltiir mamelekinin
ayrilmaz bir ciizii olarak telakki edecek, onlar korumak icin ltizumlu
tedbirleri alacak ve bu esyalarin tetkik edilebilmelerini kolaylagtiracaktir.

Giderek 6zellegen tanimlar ve anlagmalar zincirinde, kiiltiir mirasi kapsaminda
dzellikle “mimari mirasa” odaklanan metin ise, 3 Ekim 1985 tarihinde imzaya
acilan, Avrupa Mimari Mirasinin Korunmasi Sézlesmesi metnidir. Bu
sézlesmenin ilk maddesinde, mimari miras i¢ farkli 8lcekte tanimlanirken,
miras kapsamindaki varliklarin degerleri arasinda teknik degerden de séz
edilmektedir:

MADDE 1: Bu Sézlesmede gegen “Mimari Miras” deyimi asagida

belirtilen kalici varliklar kapsayacaktir.

* Anitlar: Tarihsel, arkeolojik, sanatsal, bilimsel, sosyal ve teknik
bakimlardan 8nemleri nedeniyle dikkate deger binalar ile diger
yapilar ve bunlarin miistemilati ile tamamlayici kisimlari

* Bina Gruplari: Topografik olarak tanimlanabilecek birimleri
olusturmaya yeterince uygun olan ve tarihsel, arkeolojik, sanatsal,
bilimsel, sosyal veya teknik bakimlardan énemleri nedeniyle
dikkate deger, kentlerde veya kirsal bélgelerdeki miitecanis bina
gruplar

* Oren Yerleri (Siteler): Topografik olarak tanimlanabilecek
derecede yeterince belirgin ve miitecanis &ézelliklere sahip, ayn
zamanda tarihsel, arkeolojik, sanatsal, bilimsel, sosyal veya teknik
bakimlardan dikkate deger, kismen insa edilmis, insan emegi ile
dogal degerlerin birlestigi alanlar

Sézlesmenin imzaya acildigi tarihte Granada'da toplanan Ikinci Avrupa
Mimari Mirastan Sorumlu Bakanlar Konferansi'nda, ilerleyen yillarda
enddistri mirasinin korunmasina dayanak olusturacak bazi ilke kararlari da
alinmistir. Ayni yil (1985) Fransa'nin Lyon kentinde diizenlenen “Endistri
mirasi, hangi politikalar?” baglikli konferans, konsey calismalarinda, endiistri
mirasinin mimari mirastan ayri olarak ele alindigi ilk etkinliktir. Bunu takip
eden dénemde, benzer temali bir dizi toplanti diizenlemis ve endiistri mirasi
farkli boyutlaryla giindeme tasinmistir. Bunlar sirasiyla, Madrid (Ispanya)'da
diizenlenen “Miihendislik ve bayindirlik hizmetleri: mirasta yeni bir boyut”,
Bochum (Bati Almanya)'da diizenlenen “Kiiltiirel miras olarak maden
miithendisligi anitlan” ve Durham (Birlesik Krallik)'ta diizenlenen “Enduistri
mirasini kayit altina almak” baslikli toplantilardir (Madran ve Ozgaénill, 1999).

Halen Avrupa Konseyi'nin endistri mirasi ile ilgili temel metni olan Avrupa
Konseyi Bakanlar Komitesi'nin 1990 tarihli tavsiye karari, yukarida bahsedilen
tanimlarin ve anlagmalarin olusturdugu zeminde ve adi anilan toplantilar
dizisi ile olusan birikim sonucunda olusturulmustur. Bu metin ile tye tlke
hikiimetlerine su tavsiyelerde bulunulmugtur (Madran ve Ozgénil, 1999):
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* Endustri mirasinin tespit edilmesi, arastirilmasi ve bilimsel analizinin
yapilmasini saglayacak tedbirler alinmasi

* Konu ile ilgili yasal diizenlemeler yaparak bu mirasin korunmasinin
saglanmasi,

* Ozelikle turizmin 8ne cikarilmasi ile kamu nezdinde endiistri mirasina
dair bilginin halkin dikkatini konuya cekecek kampanyalar araciligiyla
artirilmasi

* Hikimetlerin bir biitiin olarak Avrupa ortak mirasinin parcalar olan bazi
istisnai endustri tesislerinin korunmasi ve bakimi konusundaki cabalarinin
birlestirilmesi olanaklarinin aragtinlmas

Avrupa Birligi

Avrupa Birligi, tiyeleri ve tiyelige aday tilkeleri tizerinde, belirli politikalarin
izlenmesi ve alinan ortak kararlarin hayata gecirilmesi yéniinde yaptirm
uygulayan uluslararasi bir &rqiittiir. Avrupa Birligi'nin genel politikasi icinde ve
Avrupa Komisyonu tarafindan yiriitmesi gerceklestirilen kararlarda, kiiltiirel
miras bagldi altinda enduistri mirasi kavramina da yer verilmistir. Hatta tarihi
enduistri merkezlerinin incelendigi bazi durumlarda, kavramdan “is/calisma
mirasi” seklinde s6z edildigi de olmustur.

Avrupa Birligi'nin, endistri mirasini dolayl olarak kiiltiirel miras altinda ele
aldigi en kapsamli programlardan biri Culture 2000 projesidir. Avrupa ortak
kilturtini hem kaltiirel cesitlilik hem de kiltiirel miras tizerinden éne ¢ikarmayi
hedefleyen program, s6zgelimi, bu kiiltiire dair farkindaligi artiracak anitlarin
ve sitlerin cogaltilmasini da amag edinmis, béylece Avrupa endiistri mirasina
dahil olan yapi ve alanlarin 8ne cikarilmasina dolayli olarak katki saglamigtir.
Baslangicta bes yil icin kurgulanan program, daha sonra 2006 yili sonuna dek
uzatilmig, bunu izleyen dénemde, benzer icerikli yeni bir program 2007-2013
dénemi icin uygulamaya konmustur.

Avrupa Birligi biinyesinde gerceklestirilen kimi etkinlik ve organizasyonlarda,
enduistri mirasinin korunmasi ve éne ¢ikarilmasi, kiltiir ve kiltiirel miras
basliklari altinda kendine yer bulmaktadir. Ornegin, Culture 2000 projesiyle
de desteklenen Avrupa Kiiltiir Baskenti (ECOC-European Capital of Culture)
organizasyonu bu amaca hizmet eden etkinliklere zemin hazirlamistir. 2010
Avrupa Kiiltiir Bagkenti olarak segilen ti¢ sehirden biri olan Almanya'nin Essen
kenti, bu unvana, “kiltiiriin endistriyel gelisim tizerinden yeniden uretilmesini
sergiledigi” icin layik gérilmustir (ECOC, 2006).

Bu 6zellik, 19. yiizyilin ortalarindan itibaren yalnizca Almanya'nin degil, tim
Avrupa'nin en 8nemli enduistri alanlarindan biri olan Ruhr Havzasi'nin timii
icin gecerlidir. Bu nedenle, 2001 yilinda UNESCO'nun Diinya Mirasi Listesine
secilen Zeche Zollverein'in bulundugu Essen kenti, Avrupa Kiiltiir Bagkentligi
icin Ruhr adina bir biitiin olarak “Essen for Ruhr” adiyla yapilan basvurunun
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merkezi olarak sunulmustur. Etkinlikler, 2010 yili boyunca, Essen merkez olmak
tizere, Dortmund, Bochum, Gelsenkirchen, Duisburg gibi Ruhr Havzasi'nda
yer alan tiim kentlerde “Ruhr 2010” ad altinda gergeklestirilmistir.

ERIH (European Route of Industrial Heritage)

ERIH, enduistriyel mirasin korunmasi icin daha bilincli bir yaklasim olugturmak
ve turistlerin ilgisini gelistirmek icin ilk calismalari 1999 yilina dayanan ERIH
2008 yilinda bir dernek olarak kurumsal yapiya kavusmustur. Avrupa Endiistri
Mirasi Rotasi (ERIH), Avrupada, endiistri mirasina 8rnek tegkil eden yapi ve
kalintilarin bulundugu cesitli noktalar arasinda bir ag ve cesitli gezi rotalar
olusturarak, enduistri mirasini sergilemeyi ve béylece kavramin yayginlasmasini
amaclamaktadir.

ERIH’in temelleri, Almanyadaki Ruhr Havzasi icin tasarlanan bélgesel rota

ile atilmigtir. Route Industriekultur (Endustri Kiiltiirii/Mirasi Rotast) adl bu
rota, adindan da anlagilacagi gibi, yalnizca endiistri mirasina odaklanmamakta,
Ruhr Havzasi'nin tiimiinde kendisini gésteren enduistri kiiltiiriini, bu kiltiiriin
urettigi kentler ve yasam dokusu tizerinden okumayi amaglamaktadir. Bu
rotanin genisletilmesiyle ortaya cikan ERIH, &ncelikle kuzey bati Avrupa'daki
eski endstri alanlarini kapsayacak sekilde kurgulanmigtir.

Projeye ilk katilan tilkeler; Almanya, Birlesik Krallik ve Hollanda'dir. Baslangigta
Ekim 2002-Ekim 2007 arasinda gecerli olmak iizere tasarlanan ve Avrupa
Birligi'nin bslgesel gelisme fonu olan ERDF tarafindan desteklenen proje
hem icerik hem de incelenen alan acisindan, sinirlarini genisletmeye

devam etmekte ve endiistri mirasina érnek olan yeni noktalar da rotaya
eklenmektedir.

ERIH Ag ve Islevsellik

Avrupa’nin en nemli endustriyel miras alanlar arasinda bir ag§ olusturmayi
hedefleyen ERIH, bu agi olusturan noktalari belirlerken bircok farkli yaklagim
uygulamaktadir. Kullanilmayan bir tiretim merkezi, endiistriyel peyzaj parklari
veya teknoloji miizeleri bu agi olusturan noktalardan biri olabilmektedir. Bu
noktalardan biri olabilecek yapinin seciminde mevcut turistik altyapi sistemine
ve yapinin niteligine dikkat edilmektedir. Béylelikle endiistriyel mirasa olan
ilginin artirlmasi ve bir turizm pazari olusturulmasi hedeflenmektedir. ERIH
agina bir endiistri yapisinin dahil edilmesi icin, ERIH ana planinda belirtilen
asagidaki gereksinimleri kargilamasi gerekmektedir:

Avrupa Endiistriyel Mirasi ve sembolik degeri olan tarihi bir &nemi olmalidir.
Ancak tarihi bir yapi veya kalinti degilse, 6rnegin yeni bir miize binasi ise
kapsamli ve nitelikli olmasi belirleyici olacaktir.

* Gegmisini yaratici sunumlar ve sergilerle anlatabilmelidir.

* Ziyaretciler icin gekici olan giincel firsatlar saglamalidir:
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Tesis turlar

Rehberli turlar

Cocuklar icin &zel teklifler ve turlar
Uretim yéntemlerini gésterimi

* Sergiler, kiiltiirel etkinlikler, diger turistik yerler ve organizasyonlar icin
cevresini ve acik alanlarini kullanmalidir.

¢ Ziyaretcilerin beklentilerini kargilamak icin bir dizi gtincel turizm hizmeti
saglamalidir:

Bir ziyaretci merkezi olmali
Restoran [ Kafe olmali
Tuvalet olanaklarina sahip olmali

Acilis ve kapanig saatleri ayarlanmali ve tiim yil boyunca haftada 5
glin veya miimkiinse en azindan belirli zamanlarda acik olmali

Ozellikle acik alanlardaki sergiler icin dinlenme alanlari olmals
ceriye ve disariya yerlestirilmis isaret panolan olmali
Engelliler tarafindan tamamen erisilebilir olmali

Toplu tagima ile baglantili olmals

Park yeri ve bisiklet park yeri olmali

2020 yilinda ERIH’e iiye olan iilkelerin sayisi 27 olup, ERIH aginda 50 iilkeden
2.000'in Gizerinde enduistriyel alan yer almaktadir. Tiirkiye, ilk kez Santral-
Istanbul Enerji Miizesiyle ERIH agr icine girebilmistir. ERIH kapsaminda dért
farkli tam tyelik kategorisi bulunmaktadr.

Uyelik Kategori ve Kosullari

Uye olunacak kategorinin de belirtilerek tiyelik formunun doldurularak ERIH

Tablo 1. ERIH Uyelik ofislerine mail atilmasi gerekmektedir. Ardindan (iye olunacak kategoriye bagl

Kategori ve Kosullar: . - .
° o olarak ofisten déniis saglanmaktadir.

Uyelik Kategorileri Uyelik Kriterleri Yillik Uyelik Ucretleri

Yerel Sitler Topluma agik biittin endstriyel miras sit alanlari, ERIH tyesi 100 €
olabilir. Uyelik icin herhangi bir tiyelik kriteri bulunmamaktadir.

Baglanti Noktalari Onemli bir endiistri mirasi degerine sahip olmali, ziyaretcilere | 500 €
turizm rotalari sunmali, modern turist altyapisi gibi kriterlere
sahip olmalidir. Yénetim tyeleri basvuru formu ile génderilen
tarihi ve gérsel materyaller (izerinden degerlendirme yaparak
karar vermektedir. Eger ihtiyac duyarsa basvuru yapilan
konuma izleme ziyareti gerceklestirmektedirler. Seyahat
giderleri bagvuru yapanlar tarafindan karsilanmaktadir.

Kurumsal Uyelik Kategorisine &zel ve kurumsal biitiin kurum ve kuruluglar iye | 500 €
olabilir. Uyeler Avrupada bulunan uzman network agina kayit
olurlar. Bilgi tecriibe paylagim organizasyonlarina, ulusal ve
uluslararasi toplantilara katilim saglayabilirler.

Bireysel Uyelik ERIH agindan faydalanmak isteyen herkes tiye olabilir. Bilgi 100 €
ve tecriibe paylagim organizasyonlarina, ulusal ve uluslararas
toplantilara katiim saglayabilirler.

ERIH Dostlari / Oy Kullanmadan 25 €
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ERIH agina dahil olmak icin gerekli kosullar ERIH Yénetim Kurulu araciligiyla
degerlendirilmektedir. Degerlendirme iki agamadan olusmaktadir. Aday olmak
isteyen tesisler; ilk asamada mevcut durumlari ile ilgili detayli bilgileri iceren
basvuru formu ile siireci baglatmaktadir. Mek&nin mevcut durumunu ifade
eden fotograflar ve mekan tanitan kitapgiklar bu bagvuru formu ile birlikte
génderilmelidir. Daha sonra bir Yonetim Kurulu tyesinin ziyaret ettigi mekén
secim kriterlerine gére degerlendirilmekte ve raporlanmaktadir.

ERIH Rota Sistemi

ERIH ag: tizerindeki giizergahlarin belirlenmesinde 3 farkli yéntem kullanir;
durak noktalar, bélgesel temalar ve Avrupa temalarindan olusan rotalar.

Durak Noktalarindan Olugan Rotalar

Avrupadaki en 8nemli rotalar, tarihsel acidan en 6nemli noktalar ve ziyaretgiler
icin en iyi servis saglayicilar olarak dzetlenebilir. Giiniimiizde Biiyiik Britanya,
Hollanda, Belcika, Lilksemburg, Almanya, Fransa, ispanya, italya, Cek
Cumbhuriyeti, Polonya, Isvec, Norvec, Danimarka ve Tiirkiye dahil 14 Avrupa
tilkesinde toplam 110 baglanti noktasi bulunmaktadir.

Béslgesel Temalardan Olusan Rotalar

Her bélge kendine has dzelliklerini tagir ve her bélgenin endiistriyel gelisimi
digerlerinden farklidir. Bu farkliliga dayanarak olusturulan bélgesel temalar;
belirli bir bélgede ve genel olarak belirli bir zaman dilimi icinde gelisen sektari
kesfetmeyi amaclamaktadir. Bélgesel temalarin temel noktalarini olugturan
rota, yalnizca en dnemli endustriyel miras alanlarindan olusmasi gerekmez.
Bélgede sanayi gelisimine hizmet ettigine inanilan ve ERIH agina katilmig

her tiirlti bina, park, peyzaj ve kullanilmayan tiretim alanlar bu rotaya dahil
edilebilir. Bugiin, cogu Ingiltere ve Almanya'da bulunan, ERIH tarafindan
belirlenmis toplam 20 bélgesel rota bulunmaktadr.

Avrupa Temalarindan Olusan Rotalar

Avrupa Tema Rotasi, belirli bir konsept tizerinden hareket eden tiim Avrupa'yi
kapsayan bir yaklagimi ifade etmektedir. Tiim Avrupa'da ERIH agina baglanan
noktalar, 14 farkli tema arasindan secilerek belirlenip rota olugturulur. Farkls
endistri alanlarina gére belirlenen temalar su sekildedir:

o Tekstil e Ulagim

* Madencilik o lletisim

* Demir-celik * Su

* Kagit * Sanayi ve Savas

e Tuz * Yerlesim (Konut) ve Mimari
* Uretim ve Imalat * Hizmet ve Eglence Sektérii
* Enerji * Endiistriyel Peyzaj
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Bu temalara ek olarak asagidakiler de bulunmaktadir:

* Fabrika turlari sunan sirket miizeleri ve siteleri

* UNESCO'nun Diinya Mirasi Listesindeki endiistriyel miras varliklari

Tiirkiye'de ERIH

Turkiye, ilk kez Santral-istanbul Enerji Miizesiyle ERIH agi icine girebilmistir.
Ulkemizde ERIH rotasina dahil toplam dokuz giizergah noktasi yer almaktadir.
Bunlar;

* Santral Istanbul Enerji Miizesi (Istanbul)
* [stanbul Havacilik Miizesi (Istanbul)

* Rahmi Kog Endiistri Miizesi (Istanbul)

+ [stanbul Demiryolu Miizesi (Istanbul)

* Seka Kagit Miizesi (Kocaeli)

* Merinos Tekstil Endiistrisi Miizesi (Bursa)
* Merinos Enerji Miizesi (Bursa)

* Tofag Anadolu Arabalari Miizesi (Bursa)
Camlik Buharli Lokomotif Miizesi (izmir)

Santral istanbul Enerji Miizesi (Istanbul)

Istanbul'un Halic kiyisindaki eski Osmanli elektrik santrali Silahtaraga,
bozulmamig gériinimiiniin biytik bir kismini titiz restorasyonuna borgludur.
Bugiin Santral Istanbul Enerji Miizesine ev sahipligi yapmaktadir. Santral
Istanbul kampiisii; Tiirkiye' nin vakif Giniversitelerinden biri olan Istanbul Bilgi
Universitesi tarafindan 2007 yilinda acilmistir. Miizenin bodrum katinda,
elektrik ve enerji iretimine odaklanan eglence ve bilim deneyleri sunan
etkilesimli sergiler bulunmaktadir. Hemen yaninda, cagdas sanat sergileri icin
yeni insa edilmis ana galeri yer almaktadir. Eski santral binasinin geri kalaninda
tiniversitenin egitim ve idari binalar, bir otopark, birkag restoran ve Halic

kiyisinda gél kenari sahnesi olan bir amfitiyatro hakimdir.

Fotograf 10. Santral
Istanbul Enerji Miizesi
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Istanbul Havacilik Miizesi (Istanbul)

Istanbul Atatiirk Havalimani'a 6 km uzaklikta bulunan Istanbul Havacilik

Miizesi, esas olarak Tiirk hava kuvvetleri tarafindan kullanilan ucaklari

sergilemektedir, ancak ayni zamanda havacilik tarihinde bazilari biiyiik 6nem

tastyan dnemli sayida sivil ucaga da sahiptir. Sergiler, Osmanli déneminden

itibaren Tirk havaciliginin hikayesini anlatmaktadir. Hava miizesi énerileri ilk

olarak Birinci Diinya Savasi’'ndan sonra, Alman kuvvetlerinin Tiirkiye'de solda

kalan ugaklarinin teshir edilmesi gerektigi énerildiginde yapilmigtir. Mevcut

miize 1960 larin girisimlerinden kalmadir ve su anki sahadaki calismalar 1977°de Fotograf 11. Istanbul

baglamis ve 1983'te tamamlanmustir. Havacilik Miizesi

Rahmi Kog Endiistri Miizesi (istanbul)

Rahmi Ko¢ Miizesi; tarihi sanayi binalarinin yeni kullaniminin nasil
beslenebileceginin bir rnegidir. Kog Vakfi'na ait olan miize, Hali¢'teki Arsenal
Evi'nin (tersaneler) eski capa dékiimhanesinde; demiryolu, havacilik ve
denizciligin yani sira iletisim teknolojisi ve astronomideki gelismelerle ilgili bir
endistri mizesidir. Yiriinebilir képriler, iskelede gercek bir denizalti ve giizel
minyatiir demiryollar muizeyi cocuklar icin ilging kilmaktadir.

Fotograf 12. Rahmi Kog
Endiistri Miizesi
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Fotograf 13. Seka Kagit
Miizesi ve Kocaeli Bilim
Merkezi

Seka Kagit Miizesi ve Kocaeli Bilim Merkezi (Kocaeli)

Seka'nin (kelime Tiirkce seliiloz ve kagit kelimelerinin birlesimidir) Kuzeybati
Anadoludaki Kagit Fabrikasi'nin ingasi 1934’te baslamis ve Kemal Atatiirk
(1881-1938) déneminde Tiirkiye'nin sanayilesmesinin sembolii olarak
gorilmistiir. Sirket 1997 yilinda ézellegtirilmis ve tiretim 2005 yilinda

durdurulmustur.

Miize hem kagit yapimi hem de baski icin biiyiik makineler, elektrik santrali
ile fabrikanin tarihini anlatan ve iscilerin sosyal yagamlarini anlatan 16 galeriye
uzanan sergiler icermektedir. Geleneksel kagit yapimi, kaligrafi ve ebru

dgreten diizenli atélyeler bulunmaktadir.
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E-FAITH (European Federation of Associations of Industrial
and Technical Heritage)

E-FAITH, Avrupa Endiistri ve Teknik Mirasi Dernekleri Federasyonudur.
Koskleri TICCIH organizasyonuna uzanan, Avrupa kitasi icin yerel ve
uluslararasi bir &rqiittiir. Falconer'in (2005) aktardigina gére, TICCIH'in
uluslararasi bir karakter kazanarak genislemesinin ve bu uluslararasi
yapilanmada ulusal komitelerin olusturulmasinin ardindan, &rgiit icinde
bazi kopuslar meydana gelmis ve &rqiitten ayrilan bazi birimler daha sonra

E-FAITH catisi altinda bir araya gelmistir.

Avrupadaki géniilliiler ve kar amaci giitmeyen géniillii dernekler arasindaki
temaslari ve isbirligini tesvik eden bir platformdur. Bunlarin bulusabileceg;,
deneyim alisverisinde bulunabilecegi, birbirlerinden 6grenebilecegi ve
birbirlerinin faaliyetlerini ile kampanyalarini destekleyebilecekleri bir
topluluktur.
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DOCOMOMO (Documentation and Conservation of
Modern Movement)

DOCOMOMO; Modern Hareketin (Binalarinin, Sitlerinin ve Cevrelerinin)
Belgelenmesi ve Korunmasi adli bir érgiittiir. Aslinda enduistri mirasinin ana
ilgi alani olmadig, fakat odaklanilan dénem dolayisiyla, calisma alaninin
endistri mirasi alani ile kesisebildigi, uluslararasi bir érgiittiir. Esasen
DOCOMOMO da, TICCIH gibi, ICOMOS un isbirligine gittigi uzman
kurum pozisyonundadir; dolayisiyla, kuruluslar arasinda statii acisindan bir fark
bulunmamaktadir.

DOCOMOMO'nun odaklandig tarihsel dénem, endiistri mirasina dahil
olan yapi ve alanlarin tarihlendigi déneme gére daha kisa olmakla birlikte,
calistigi yapu tipleri skalasi, endiistri ya da tiretim yapilarina oranla cok daha
cesitlidir. Endiistri mirasina dahil olarak tanimlanan bir yapinin, ayni zamanda
modern hareket sirasinda tiretilmis bir yapi olarak da tanimlanmasi son derece
olagandir. Bu agidan énemli bir 8rnek; Almanya'nin Essen kentindeki Zeche
Zollverein'dir. Bu eski kémiir madenleri tesisi UNESCO’nun Diinya Mirasi
listesine alinirken, tescilin iki gerekcesinden ilkinde, Zollverein'daki enduistri
yapilarinin, “Modern Hareketin tasarim kavramlarinin hayata gegirildigi 6nemli
drnekler arasinda yer almasi” neden olarak gésterilmistir. Bu 6rnekten de
anlagilacagi tizere, DOCOMOMO'nun calisma alaninin, endistri mirasi alan
ile kesistigi pek cok durum ortaya cikabilmektedir.

2006 yilinda Istanbul ve Ankarada toplanan IX. Uluslararass DOCOMOMO
Konferansi bu kesismeye bir baska érnek olarak gésterilebilmektedir.
Konferansin &zellikle “Teknolojiler, Stirecler ve Pratikler” baglikli oturumunda
sunulan bildiri ve posterlerin cogu, endiistri mirasina iliskin calismalar olarak
da nitelendirilebilmektedir. Ayni zamanda, 2018 yilindaki DOCOMOMO
toplantisi, Zonguldak'ta gerceklestirilmistir.

3.3.4. Diinyadan Koruma Ornekleri

Endustriyel alanlar icin yapilan bir dizi restorasyon ve yenileme projesi
bulunmaktadir. Bu projeler, baslangic noktalari, boyutlari veya iglevleri
bakimindan farklilik géstermektedir. ilk olarak projeler halkin tepkisi,
degerli olusu veya kentsel déniisiim icin yéneticilerin insiyatifi ile
degerlendirilmektedir. ikinci olarak, mirasin &lcedi bir nesneden yiizlerce
kilometre kare olarak &l¢iilen devasa topraklara kadar degiskenlik
gostermektedir. Ugl’jncijsij, konut, ofis, egitim, ticari, sportif kullanimlar

ile birlikte en yaygin olanlari olan miizeler ve kiiltiir merkezleri gibi bu
yenilenebilir endiistriyel yapilara atfedilebilecek bircok islev bulunmaktadir.

Rapor kapsaminda incelenen érnekler, endiistriyel 6genin élcegine gére
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(kentsel unsurdan bélgesel yenilemeye) dérde gruplandiriimis ve farkli
fonksiyonel tercihler arasindan secilmistir.

1. Bina Olcegi

Uretim tesislerinin cogunun isletilebilmesi icin birden fazla bina gerekmesine
ragmen, tek bir binada bulunan fabrikalar ve kiiciik 8lcekli santraller gibi
yapilar da bulunmaktadir.

Fotograf 14. Katalonya
Bilim ve Teknoloji Miizesi

Buna iyi bir &rnek Ispanya'nin Terrassa sehrinde bulunan Katalonya Bilim

ve Teknoloji Miizesi MNACTEC dir. Bina, gecen yiizyilda bir tekstil
fabrikasi olarak kullanilmistir. Birkag ek yapi ile restore edilerek bir teknoloji
miizesine dénistiiriilmistiir. Barselona'ya yaklasik 30 km uzakliktaki Terrassa
sehri, Katalonya'da tekstil tiretimi icin dnemli bir merkezdir. Fabrikalarin

ve atélyelerin cogu 1970lerde terk edilmistir ancak yapilarin cogu halkin
katilimiyla restore edilerek yeniden isler hale getirilmistir. Sehir bu

déniisiimden sonra 8nemli bir kiiltiirel ve turistik nokta haline gelmistir.

Fotograf 15. Katalonya
Bilim ve Teknoloji Miizesi §
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2. Alan Olcegi

Sanayi kuruluglari genellikle Giretim binalar, idari binalar, sosyal altyap,
konutlar gibi birka¢ binadan olusmaktadir. Enduistriyel bir bina terk
edildiginde, tizerinde bulundugu alanin da terkedildigi cogunlukla kargilagilan
bir durumdur. Yenilenmis sanayi alanlarinin pek cok érnegi vardir, ancak
Viyana Gazometreleri, bircok islevi barindirma ve sehrin bir parcasi olma
konusunda benzer yaklagimlari nedeniyle iyi 6rnek olarak gériilmektedir.

Awvusturya, Viyanadaki gazometreler 1896 ile 1899 yillari arasinda yapilmig

ve 1980’lerin ortalarinda kullanilmaz hale gelmistir. Bu dért silindirik blogun
anitsal yapisi, onlari yillar icinde mahallesinin simgelerinden biri haline getirmis
ve sonug olarak 1981de halen kullanimdayken yeniden iglev kazandirmaya
karar verilmistir. Her yapi, farkli mimarlar (Jean Nouvel, Coop Himmelblau,
Manfred Wehdorn ve Willhelm Holzbauer) tarafindan farkli mimari
yaklagimlarla tasarlanmigtir. Konut birimleri, aligveris merkezi, acik alanlar,
sinemalar, ofisler, 8grenci yurtlari iceren bu kompleks, farkli toplum gruplari
tarafindan kullanilan popiiler bir site haline gelmistir.
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Fotograf 16. Viyana
Gazometreleri

. Fotograf 17. Viyanada

Gazometrelere yapilan
modern ek
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3. Kentsel Olcek

Endustriyel mirasa yénelik biyiik 6lcekli miidahaleler, genellikle “kentsel
yenileme” adi altinda endustriyel alanlarda gerceklesmektedir.

Buna uygun &rnek olan London Docklands, Thames Nehri boyunca

yer almakta ve gemi tamiri, agir mithendislik, gida isleme, depolama ve
dagitim gibi geleneksel liman faaliyetlerinin yiiriitiildiigi diinyanin en biiyiik
rhtimlarindan biri olmustur. Limanlarin kullaniminin azalmasiyla, 1960 ve 1980
yillari arasinda, cesitli teknolojik ve ekonomik gelismeler nedeniyle Dogu
Londrada yaklasik 21 km?lik metruk arazi ortaya cikmstir. Bélge, 1981de
Ingiliz hikiimeti tarafindan yeniden gelistirilmistir. Proje, 1981 yilinda kurulan
ve merkezde bir finans merkezi olan karma kullanimli bir alan 6ngéren London

Docklands Development Corporation (LDDC) tarafindan yiiriitiilmiistir.

LDDC, satin alma ve elden cikarma konusunda genis yetkilere sahip

merkezi hitkiimet tarafindan atanan ve finanse edilen yasal bir organ olarak
Fotograf 18. Londra Liman : h .
Alanlari once

Fotograf 19. Londra Liman |
Alanlari sonra §
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kurgulanmig ve ayni zamanda bélge icin imar planlama otoritesi olarak hizmet

etmistir. Alanin buyiikltigii, Docklands icinde farkli bina tiirlerinin ve farkls

semtlerin olusmasina neden olmustur: Yerlegsim mahalleleri, gékdelenlerin

bulundugu merkezi is bélgesi veya kiiltiirel faaliyetlerin oldugu alanlar seklinde

farkli fonksiyonlar bu alana kazandirilmigtir.

Alanin altyapisi, iletisim sistemleri ve ulagimi da elden gecirilmistir. Sahadaki

endustriyel binalarin bir kismi yeniden islev kazandirilarak koruma altina

alinmus, bir kismi ise arazi kazanmak icin yikilmstir.

4. Bélgesel Yenilemeler

Diinyada enduistriyel tesislere sahip cok sayida kentin bulundugu sanayi

bélgeleri bulunmaktadir. Almanyadaki Ruhr Vadisi, endiistriyel alanlarin

timiyle bélgesel déniisiimiine verilebilecek en iyi 6rnektir. Celik fabrikalari,

kok ergitme tesisleri, kémiir madenleri ve kimya fabrikalariyla 19. yiizyildan

beri Avrupa’nin ana madencilik ve tiretim merkezlerinden biri olmustur.

1980lerde kérsiz hale geldigi icin bélgenin kademeli olarak terk edilmesine

karar verilmistir. Bu kararin alinmasinda, Alman Hikiimeti'nin fosil yakitlari

tamamiyla terk etme politikasi da etkili olmugtur. Bununla birlikte, Ruhr

Bslgesi'nin planlama ve dogal alanlarini yénetme gérevini tistlenmis olan

bélgesel meclisi, Regionalverband Ruhr (RVR), bélgedeki endiistri mirasi

déniisiimii konusunda ortak otoriteyi temsil etmektedir. RVR'nin konudaki tek

yetkili kurum olmasi, uzun siiredir devam eden bélgesel yenileme projelerinin

de basariya kavugmasina neden olmustur.

IBA Internationale Bauausstellung Emscher Landschaftspark, 1990'larda Ruhr

bslgesinde endiistri yapilarinin sergilenmesi amaciyla diizenlenmis ve bu yapi

etkinliginin esas amaci olarak, sanayilegsmis bir bélgenin cevresel, ekonomik

ve sosyal dénuisimii icin kaliteli bina ve planlama standartlar olugturmak

secilmigtir.

B Repionaler Griimzug
|BA-Erganzung

“d Erweitarungsiiichen I.J
2002-2005

B Projekt, Arbeiten
im Park”

@ Projekt .\ Wohnen
im Park”

Gebiet des Regional-
verbandes Ruhr (RVR)
- Gewdsser =
— Autobahn
Req.-Bez.-Grenzen
Kreisgrenzen
Gemeindegrenzen
—— |BA-Planungsgehiet

Projekte Wohnen im Park"/
Stadtentwicklung

1 Meuer Stadtteil Prosper il |7
2 Kiippershuschsiediung 7
3 Siediung Schiingelbern !
4 Siedlung Teutoburgia

Entwert: W, Wenuns; e )
Duellen: Gakszr THE8,
Dierven; Gasecen 994

E,mgher Land

schaftspark
A7 S

AN

1 Griinderzentrum Aren-
berg-Fortsetzung

2 Gewerbepark Brauck

3 Wissenschafuspark
Rheinelbe

4 (kologischer Gewerbe-
park Zeche Holland

Projekte . Arbeiten im Park”

5 Dienstleistungs- und
Gewerbepark ERIN

6 Meue Evinger Mitte-
Zache Ministar Stein

7 Gewerbepark Zeche
Waltrop

4 Wahn- und Technologie-
park Monopaol
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Fotograf 20. Landschaftspark
Duisburg-Nord (Kuzey
Duisburg Peyzaj Park:)

Fotograf 21. Zeche Zollverein
Ruhr Bélge Miizesi
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100%e yakin proje ile Ruhr sinirlari icinde bulunan toplam 53 beldenin 20’si
Emscher Park tegkilatinin gelisimine dahil edilmistir. Bu 10 yillik projenin
amaci, alanlarin icinde rekreasyon parklar olusturarak bélgenin ekolojik
niteliklerinin artinlmasidir. Bu déniisiim hareketinin ana islevi, bitiincil bir
yaklagimla bélgenin tarihi, teknolojik ve mimari devamliliginin saglanmasi,
peyzaj projelerinin uygulanmasi, nehir kenarlarinin diizenlenmesi, yogun
kamu kullaniminin saglanmasi, iscilerin sosyal hayatlarinin restorasyonu olarak
dzetlenmistir. Proje kapsaminda bu islev gerceklestiriimeye calisilmigtir.

Duisburg Nord ve Zollverein Kémiir Madenleri, bslgede kamusal kullanim
amaciyla dénugturilmistiir. Duisburg, daha cok endiistriyel alanlari agik hava
etkinlikleri icin kullanan bir peyzaj projesidir. Bu projenin sonucunda, diinyanin
her yerindeki peyzaj bélimlerinde iyi 6rnek olarak gésterilen, cok yiiksek
nitelikli bir sehir parki ortaya clkmigtir.
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Fotograf 22. Ruhr Miizesini
ziyaret eden konuklar

Essen'deki Zollverein Kémiir Madeni Sanayi Kompleksi 2001 yilindan beri
Diinya Miras Alani olarak kabul edilmektedir. Alan; konserlerin, sergilerin,
festivallerin veya tiyatro ve dans gésterilerinin yapildigi sehrin kiiltir merkezi
olarak planlanmistir. Zeche Zollverein, Essen’in 2010 Avrupa Kiiltiir Bagkenti”
programi icin tasarlanan etkinliklerin 6nemli bir parcasi olmustur. Zeche
Zollverein icerisinde kurgulanan Ruhr Miizesi, kémiir madeni yakinlarinda
bulunan eski lavuar binasi ve enerji tiretim tesislerinin oldugu gibi korunarak
bir bélge miizesi olarak diinyanin en dnemli mimarlarindan Rem Koolhas

(OMA) tarafindan tasarlanmistir. Miize, maden ve onun beraberinde gelen
.. g . wlpse . .. ‘otograf 23. Zeche Zollvereir
sanayinin etkilesim icerisinde oldugu sosyokiiltiirel katmanlarin, jeolojiden Fotograf 23. Zeche Zollverein
icerisindeki, ofis, konut ve

biyocesitlilige varincaya kadar bélgenin biitiin 8zellikleri ile anlatildig sergi alanlarina déniistiiriilen

diinyanin en iyi miize anlatilarindan birine sahiptir. kok fabrikast

— S ! i VI3

Ty |
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3.4. TR81 Bélgesinde Endiistri Mirasi

Sanayi devriminin olusmasinda ncii olmus, ingilterede, Almanya'da ve
Fransa'da enddistri mirasi konusunda yayinlanmis cok sayida akademik

belge, envanter calismasi, sayisal veri tabanlari bulunmaktadir. Korunmasi
gereken tarihi degerlerle birlikte, sanayi yapilarini da ¢cok hizli kaybettigimiz
Tirkiye'de ne yazik ki endiistri mirasi hakkinda yeterli bir literatiir heniiz
olusmaya baslamig, endistri anitlari hakkinda ayrintili bir envanter simdiye dek
hazirlanamamustir.

TR81 Bati Karadeniz Bélgesi; Tiirkiye'nin sanayilesmesinde ve agir

sanayi hamlesinde yer almis en 8nemli bélgelerden biridir. Bélgenin

endustri tarihi 1829°'da kémiiriin bulunmasi ve 1840'li yillarda madencilik
faaliyetlerinin baglamasina dayanmaktadir. Kémiiriin cikarilmasi, islenmesi,
zenginlegtirilmesine dayal tesislere, limanlara, kémiriin tasinmasi icin kurulan
demiryollarina, Cumbhuriyetin ilk yillarinda sirasiyla kurulan Karabiik Demir-
Celik, termik enerji santrali, ates tugla, Eregli Demir-Celik, kagit fabrikalarina
ev sahipligi yapmis bir bélgedir.

Bu calismaya konu olan Bati Karadeniz Bélgesi'nde, endiistrinin cagdas biitiin
olgulan endiistriyel kalkinma anlaminda kullandigi g6z éniine alindiginda,
baskent Ankara ile Zonguldak’i baglayan demiryolu hattinin, Cumhuriyet
tarihi icin oldugu kadar, endiistri miras tarihi icin de dnemli oldugu sonucuna
varmak kacinlmazdir. Halihazirda bslgedeki demiryoluna hem kémiir
isletmelerinin hem de kentlilerin verdigi deger, gecmis yillarda Bati Karadeniz
Bslgesinde yapilan bazi caligmalarda ortaya cikmigtir.

Bati Karadeniz Kalkinma Ajansi, hizmet verdigi bélgede endiistri yapilarinin
korunmasina sagladigi katkinin yaninda endiistriyel miras gelerinin
aragtirlmasi raporunun hazirlanmasina énciililk ederek 19. yiizyildan 1990lara
kadar endiistrinin lokomotifi olan Bati Karadeniz Bélgesi'nin endiistri mirasina
bélgesel ve biitiinciil bir anlayis getirilmesi ile bu alandaki farkindaligin
arttinlmasina da katki saglamaktadir.Bélgedeki endiistri mirasi meselesinin
uluslararasi standartlarda incelenmesini saglamak, bir envanter altyapisi
olusturarak ileriye déniik aragtirma yapmak isteyen bilim insanlarinin,
aragtirmacilarin ya da yerel tarihcilerin yararlanacagi bir kaynak ortaya koymak
ve end(istri mirasinin korunmasina ve yasatilmasina yénelik bélgesel ve lokal
dnerilerde bulunmak amaciyla hazirlanan rapor kapsaminda bélge endiistri
mirasi tarihi, endistriyel miras 6geleri, endistri mirasina yonelik kaynaklar ve
bdlgede mevcut ve planlanan projeler incelenerek, ilgili bagliklarda elde edilen
ciktilara yer verilmistir.
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3.4.1. Bélge Endiistri Mirasi Tarihi

3.4.1