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Yönetici Özeti
Bu rapor; Karabük, Bartın ve Kastamonu’yu içine alan bir bölgede 
bisiklet sporunun ve bisiklet  turizminin geliştirilmesi amacıyla 
pilot bisiklet rotaları belirlenmesi ve stratejiler oluşturulmasına 
kaynak sağlamak amacıyla hazırlanmıştır. Odağında Küre 
Dağları Milli Parkı olan, bölgeler arası rota ve destinasyon 
oluşturulmasına imkan sağlayan bu çalışma bölge halkında 
bisiklet algısının oluşturulması ve kentlerin bisiklet konusunda 
gelişmelere hazırlanmasını desteklemek için tamamı bisiklet 
kullanıcısı olan uzman bir ekip tarafından hazırlanmıştır. 

Çalışma sahasının geneli doğal ve kültürel zenginliklere sahip 
önemli bir coğrafyadır. Cazibe noktalarının her biri, kendi 
alanlarında dünyanın tek ya da nadir örneklerindendir. 

İlk bakışta sert topografya sebebiyle yer yer bisiklet kullanımının 
zor olacağı değerlendirilse de; saha genelindeki her plato, 
yayla, dağ ve havza kendine has özellikleriyle birbirine yakın 
coğrafyalarda, bisiklet turizmine yönelik benzersiz ve farklı 
imkanlar sunmaktadır.

Bisiklet turizminin gelişimine tesir eden en büyük faktör, 
kentlerdeki bisiklet kullanımı ve farkındalığıdır. Bisikletin önem 
ve değer görmediği coğrafyalarda, bisiklet turizminin gelişimi 
mümkün değildir ve bunun aksi bir örnek de bulunmamaktadır.
Bu bilinçle hazırlanan bu çalışma; bütüncül yaklaşılarak hem 
kırsal hem de kentsel değişimi, nihayetinde kırsala ulaşmış 
ekonomik, sportif ve kültürel kalkınmayı amaçlamaktadır.

Çok farklı doğal ve kültürel zenginlikler içindeki Batı Karadeniz 
Bölgesinde turizm Safranbolu, Amasra ve Kastamonu kent 
merkezlerine sıkışmış durumdadır. Bölgenin turizm ve kırsal 
kalkınma potansiyelini ele alarak turizm çeşitliliğini sağlamak 
üzere Batı Karadeniz Bölgesinin birçok farklı alanında, çok 
sayıda proje üretilerek yatırımlara başlanmış, farklı mecralarda 
tanıtım ve etkinlikler ortaya koyulmuştur. Bu doğrultuda önemli 
çabalar gösteren Kuzey Anadolu Kalkınma Ajansı ve Batı 
Karadeniz Kalkınma Ajansı, bölge üniversiteleri, kamu kurum ve 
kuruluşları, özel sektör ve sivil toplum kuruluşlarının tüm çabaları 
oldukça değerlidir. Bu çabaların birleştirilerek Batı Karadeniz 
destinasyonunun güçlendirilmesi ve geliştirilmesiyle önümüzdeki 
yıllarda bölgenin turizmdeki marka değerinin de artacağı ve 
Türkiye’nin en cazip bölgelerinden biri haline geleceği aşikardır.





Giriş

Bölüm 1 : 

Günümüzde Bisiklet Ne Demek?
Yıllar önce birçok kentte sadece karne hediyesi ya da 
çocukların sokak aralarında bindiği bir oyuncak olarak 
yer bulan bisiklet, Konya, Zonguldak/Çaycuma, Muğla/
Ula, Manisa/Akhisar gibi topoğrafik olarak eğimsiz bazı 
yerleşim alanlarında ise tesadüfi olarak yaşam döngüsünün 
içinde kendine yer bulmuş ve günlük yaşamın vazgeçilmez 
bir parçası olmuştur. 

1970’lerde hızlı sanayileşme ile otomobilin kentlerdeki 
baskısı artmıştır. Bisikletin gelişiminin karşısına şimdiye 
dek çıkmış en büyük engel bu olsa da zaman içinde petrol 
ve türevlerine erişimin zorlaşması, bisiklet teknolojilerinin 
gelişimi, şehir insanının spor ve hareket ihtiyacı, sağlıklı 
yaşam bilincinin oluşması ve özellikle kalabalık şehirlerde 
hızlı ve ekonomik ulaşım arayışları, bisikletin tekrar 
yükselişe geçmesinde çok büyük rol oynamaktadır.

Günümüzde bisiklet, yüksek teknoloji bir spor aleti, 
modern bir ulaşım aracı, insanların aileleriyle hoşça vakit 
geçirdikleri bir etkinliğin parçası hatta bir statü göstergesi 
olarak tanımlanabilir. Bisiklet, artık aksesuar ve yedek 
parçaları, yüksek standartlı teknik servisleri, modası, giyimi 
ve turizmiyle büyük bir ekonomik değere sahiptir.



Giriş



14

Yeni Nesil Bisikletler

Yeni nesil bisikletler; yüksek teknoloji ve 
inovasyon ile üretilen, genelde karbon 
fiber, alüminyum, krom/molibden/çelik 
(Cromoly) gibi materyallerden imal 
edilmiş kadro (şase) yapıları ile kullanıcı 
ergonomisi ve fizyolojisi hesaplanarak 
dizayn edilmiş, mekanik yada elektronik 
geniş oranlı vites sistemleri sayesinde 
yüksek eğimli tırmanışları yapabilecek 
kapasitede üretilmektedir. Mekanik 
ya da hidrolik fren sistemleri ile güçlü 
frenleme imkanı sunan, amortisörlü 
ve amortisörsüz tercih edilebilen, 20 
inch ya da 28 inch jant ebatı arasında 
farklı tekerlek boyutlarına sahip bir çok 
farklı türde karşımıza çıkabilmektedir. 
Bu bisikletler genelde %100 kas 
gücü ile çalışan tahrik sistemlerine 
sahip olsalar da, son yıllarda elektrik 
destekli bisikletler de (e-bike) oldukça 
yaygınlaşmışlardır. Bisikletlerin 
sahip oldukları ya da olmadıkları her 
bir özellik, performans ve konfor 
kabiliyetlerini değiştirmektedir. Bu 
sebeple kullanıcıların farklı sürüş 
tercihleri, farklı özellikteki bisiklet 
gereksinimini doğurmaktadır. 

Yol/Yarış Bisikleti (Road bike)

28 inch tekerlek boyutuna sahip, ince 
ve dişsiz lastik yapısı ile performans 
ve antrenman amaçlı bir bisiklet 
tipidir. Kadroları esnemez,  yüksek 
hava basıncı ile yüklenmiş lastikleri 
sayesinde son derece hızlı ve atak 
olan, ancak zemindeki tüm titreşimi 
kullanıcısına ileten, sürüş pozisyonu 
eğik ve konforu çok düşük, sürat 
odaklı yüksek vites oranları ile yokuş 
çıkması zor olan bisiklet sınıfında yer 
almaktadır. Bu sınıf bisiklet kullanıcıları 
genelde zemin kalitesi yüksek yolları 
tercih ederken, titreşimli yollardan 
kaçınırlar. Gevşek zeminli yollar ise 
bu sınıf için son derece güvensizdir. 
Genelde 60-100 km arasındaki 2-3 
saatlik sürüşleri tercih etmektedirler.

Şehir Bisikleti (City bike):

 24 inch, 26 inch ya da 28 inch tekerlek 
boyutuna sahip, oturuşu konforlu ve 
dik, genelde şehiriçi ulaşım amaçlı 
kullanılan; çamurluk, bagaj, sepet, 
çanta gibi donanımlara sahip olan, 
oturuş pozisyonu sebebiyle dik yokuş 
çıkabilme kapasitesi düşük olan, farklı 
fren ve vites sistemlerini barındırabilen 
bisiklet sınıfında yer almaktadırlar. Bu 
sınıf bisiklet kullanıcıları genelde sert 
zeminli yolları tercih ederken, bisikletler 
ağır ve konfor odaklı olduklarından 
10 km yi geçmeyen kısa mesafeli 
sürüşlerde kullanılmaktadır. Yük 
taşıyabilme özellikleri sayesinde günlük 
hayata rahatlıkla adapte edilebilen, iş 
kıyafetleri ile rahatlıkla kullanılabilen ve 
kıyafetlerin kirlenmemesi için genelde 
mekanik aksamların koruma altında 
olduğu modellerdir. 

Dağ Bisikleti (MTB – Mountain 
bike)

26 inch, 27,5 inch ya da 29 inch 
tekerlek boyutlarına sahip olabilen, 
kalın ve dişli lastik yapısı ile gevşek 
zeminli yollarda kullanılmaya uygun, 
amortisörleri ve düşük hava basıncı ile 
şişirilmiş lastikleri ile zemin titreşimini 
kullanıcısına minimum ileten, küçük 
vites oranları ile yüksek eğimlere 
tırmanabilen, hafif eğik oturuş 
pozisyonu sunan bisiklet sınıfında 
yer almaktadırlar. Bu sınıf bisiklet 
kullanıcıları genellikle toprak zeminli 
yolları tercih ederken, sert zeminli 
yollarda bisiklet kullanmayı çok tercih 
etmemektedirler.
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Tur Bisikleti (Touring bike)

 24 inch, 26 inch ya da 28 inch tekerlek 
boyutuna sahip, oturuşu konforlu 
ve kısmen dik, genelde uzun saatler 
sele üzerinde oturabilmeye imkan 
sağlayan ergonomide, esnemez kadro 
ve ekipmanı ile performansı yüksek, 
ekstra donanımları ile yük ve bagaj 
taşımaya elverişli, sürüşü stabil, bozuk 
yol zeminlerine dayanıklı, farklı fren 
sistemleri ile donatılabilen genelde 
geniş vites aralığına sahip bisiklet 
sınıfında yer almaktadırlar. Bu sınıf 
bisiklet kullanıcıları toprak yolları 
genelde tercih etmezken, günde 20 
saate kadar uzun mesafeli sürüşleri 
yapabilmektedirler. 

Katlanır Bisiklet (Folding bike) 

16 inch ile 26 inch arasında değişen 
tekerlek boyutlarına sahip, oturuşu 
konforlu ve kısmen dik, katlanabilen 
kadro ve gidon donanımı sayesinde 
boyutlarının küçülebildiği, sürüş 
kontrolü kolay, seri ve kıvrak kullanım 
sunan; dar vites seçeneği ve oturuş 
pozisyonu sebebiyle dik yokuşları 
çıkmakta zorlanan ancak pratikliği 
sebebiyle de toplu taşıma araçlarına 
kolaylıkla entegre olabilen bisiklet 
sınıfında yer almaktadırlar. Bu sınıf 
bisiklet kullanıcısı gevşek zeminli yolları 
çok tercih etmezken, genelde 5-10 
km menzil dışına çıkamamaktadırlar. 
Ortak amaçları sebebiyle genelde 
şehir bisikletlerine yakın özelliklere 
sahiptirler.

Trekking / Hibrit Bisikleti 
(Trekking/Hybrid bike) 

Genelde 28 inch tekerlek boyutuna 
sahip, oturuşu konforlu ve kısmen dik, 
küçük amortisörleri olan yada düz 
maşaya sahip, şehir bisikleti ile dağ 
bisikleti arasında ara bir segmentte yer 
almaktadırlar. Çeşitli tiplerdeki fren 
donanımına  sahip olabildikleri gibi 
geniş vites aralıkları sayesinde hem 
sürate hem de dik yokuşlara cevap 
verebilmektedirler. Hafif dişli lastiklere 
sahip olduklarından temiz toprak yol 
geçişlerini yapabilirler. Son yıllarda bu 
segmente talep çok artmıştır. Bu sınıf 
bisiklet kullanıcısı, şehirde, turda ya da 
sportif sürüşte görülebilmektedir. 

Elektrik Destekli Bisiklet (E-Bike): 

Son 10 yılda ciddi gelişim gösteren 
“e-bike” lara elektik destekli bisiklet 
denilebilmektedir. Pedal çevirildiğinde 
devreye giren elektrik motoru ile 
donatılmış bisikletler e-bike olarak 
adlandırılmaktadır. Motor gücü, sürat 
kapasitesi gibi limitler, yönetmelik ve 
direktiflerle Türkiye’de ve Dünya’da 
trafik kullanımı için yönetmelikleri 
ve standartları belirlenmiştir. Her 
tipteki bisikletin e-bike versiyonu 
üretilmektedir. Elektrik desteği 
sayesinde dik yokuşlar, uzun mesafeler, 
her seviyedeki kullanıcı için mümkün 
hale gelmektedir.

Diğer

Ağırlıkla tercih edilen bisiklet 
segmentleri dışında ara modeller olarak 
fatbike, all mountain, cyclocross, 
gravel, recumbent gibi farklı amaçlara 
hizmet eden bisiklet tiplerini de saymak 
mümkündür.
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Bisikletin, Kullanıcıları İçin Önemi ve Anlamı

Kullanıcılar bisikletlerine,  çok farklı 
anlamlar yükleyebilmekte, tarifi zor 
duygular besleyebilmektedirler. 
Herhangi bir millete mensup birden 
çok bisiklet kullanıcısının konuştukları, 
övündükleri ya da yakındıkları konular 
genelde benzerlik göstermektedir. Kimi 
zaman günün 20 saatinin üzerinde 
pedal çevrilerek geçirildiği bu taşıtların 
isimlerinin, doğum tarihlerinin olması, 
ya da aynı model ve aynı renkte iki 
farklı bisikleti görsel değişimlerle, 
aksesuarlarla birbirlerinden 
farklılaştırma, kimlikleştirme çabaları 
gayet doğal karşılanmaktadır.

Mekanik bir alet olan bisikletin, teknik 
problem çıkarması kullanıcısı için 
can sıkıcıdır. Ancak teknik sorunlara 
genelde, “bu işin doğasında var” olarak 
bakılmaktadır. Kullanıcılar bisikletlerinin 
tüm teknik ayrıntılarına hakim, küçük 
bakım/onarım becerilerine  sahiptirler.

Bisiklet kullanıcıları; bisikletlerine 
hissettikleri bağlılıkları ve meraklı 
yabancıların ilgilerinden bisikletlerini 
sakınmak sebebiyle, bisikletlerini otel 
odalarına çıkarmak, lokantalarda 
masalarının yanına bırakmak, molalarda 
ve sosyal ortamlarda göz önünde 
tutmak, başkalarının dokunmasına 
müsaade etmemek gibi talep ve 
davranışlarda bulunabilir ve bu 
hususlarda ayrıcalık bekleyebilirler.

Bisiklet kullanıcılarının bilindik ve 
diğer muhtemel beklentilerinin 
karşılanabilmesi yönünde atılacak 
adımların ticari işletmelere de yüksek 
fayda sağlayacağı öngörülmektedir.
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Bir bisiklet kullanıcısının bisikletiyle 
günlük ev-iş arası ulaşım rutininin 
dışına çıktığı an, bisiklet turizminin 
başladığı nokta olarak ele 
alınabilmektedir. Bu nokta aşıldığında, 
bisikletin mola için durduğu köy 
marketinin sattığı fazladan 1 ekmek 
bile bisiklet turizminin ekonomik çıktısı 
olarak değerlendirilebilmektedir. Bu 
ekonomik çıktı otelde bir gece fazladan 
konaklama olabileceği gibi, o bölgedeki 
spor organizasyonunu izlemeye gelen 
binlerce kişinin yaratacağı ekonomiye 
kadar büyüyebilmektedir.

2012 verilerine göre, 
Avrupa’da her yıl 2 
milyardan fazla kez bisikletli 
turizm katılımı ve bu 
faaliyetlerde yaklaşık 20 
milyon gece konaklama 
yapıldığı hesaplanmıştır. Bu 
faaliyetlerin doğrudan ve 
dolaylı ekonomik büyüklüğü 
44 milyar avrodur. (Eurpoean 
Cycling Federation / Avrupa 

Bisiklet Federasyonu)
Bisiklet turizmi, diğer spor dalları 
gibi bir sportif tesise genelde  ihtiyaç 
duymamaktadır. Kullandığı ya da 
ihtiyaç duyduğu turistik tesisler ise 
diğer turizm alanlarına da hizmet veren 
tesislerdir. Bisiklet turizmini besleyen 
altyapı düzenlemeleri, genelde kent 
yaşayanlarının ve bölge halkının 
turistik amaç dışında günlük hayatta 
kullanabileceği türde düzenlemelerdir. 
Ne türde bir bisiklet turizmi uygulanırsa 
uygulansın, sağlanan ekonomik fayda 
özellikle kırsalın kalkınmasında faydalı 
olmaktadır. Çünkü kırsal coğrafya, 
bisiklet turizminin beslendiği temel 
unsurları barındırmaktadır. 

Bisiklet Turizmi Nedir?
Bisiklet turizm altyapısına, bisiklet 
kullanımını kolaylaştırıp, bisiklet 
kullanıcısını ayrıcalıklı hissettirecek, 
ilgi alanı bisiklet olmayan kent 
yaşayanlarının ve misafirlerin 
dikkatlerini bisiklete çekecek her husus 
dahil edilebilir.

Tecrübe edilmiş ve levhalandırılmış 
rotalar, bisiklet kullanıcılarının 
kendilerini güvende hissetmesini 
sağlarken; kent merkezlerinde 
uygulanacak olan kiralık bisiklet 
sistemleri, bisiklete ulaşımı 
kolaylaştıracaktır. Pürüzsüz zeminiyle 
devamlılık gösteren yollar, bölgeyi talep 
eden yol bisikleti kullanıcılarının sayısını 
artıracakken; bisiklet dostu tesisler, her 
türdeki bisiklet kullanıcısının güvenle 
duraklayacağı noktaları belirleyecektir.

ABD’de yapılan araştırmaya 
göre; her yıl yaklaşık 48 
milyon insanın bisikletli 
turizmine katıldığı, 
ekonomiye yaklaşık 96,7 
milyar dolar katkı sağladıkları 
hesaplanmıştır. Bu ekonomik 
büyüklüğün 840 bin kişilik 
istihdama katkı sağladığı 
tahmin edilmektedir. 
(2017 - Outdoor Industry 
Association / Açıkhava 

Sporları Birliği) 

Bisiklet Turizmi Çeşitleri

Bisiklet turizmi girişimcilerinin en 
çok yaptığı hata; faaliyet hakkında 
yeterli bilgi, beceri ve tecrübeye sahip 
olmadan ekonomik fayda beklemektir. 
Özel ilgi alanlarındaki turistik 
faaliyetlere katılan kişiler, karşılarında 
kendilerinden daha tecrübesiz kişi 
ve kurumlarla karşılaşmaktan çok 
hoşlanmazlar.

Sağdaki piramit ile bisiklet turizmine 
hizmet sunacakların tecrübe, bilgi ve 
beceri gereksinimleri, organizasyon 
zorlukları ve  potansiyel ekonomik 
faydaları değerlendirilmiştir. Katmanlar 
arasındaki geçişlerde; yükseldikçe 
azalan aktivite sayısından, artan 
uzmanlık gereksiniminden; azaldıkça 
kolaylaşan hizmet arzından ve azalan 
ekonomik çıktı dikkate alınmaktadır.

Etkinlik

Tematik Tur

Günlük Aktivite

Bisiklet ile Seyahat / Tur

Şekil 1: Bisikletli Turizm Çeşitleri

Daha Yüksek 
Ekonomik Fayda

Daha Az Aktivite 
Sayısı

Daha Kolay 
Hizmet Sunumu

Daha Az Tecrübe 
Gereksinimi
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Bisiklet ile seyahat / tur: 

Şahsi bisikletleri ile, şehirlerarası ya 
da uluslararası seyahat / tur yapan 
bisiklet kullanıcılarını ve gezginleri 
ifade etmektedir. Bu alandaki 
bisiklet kullanıcılarının konfor talebi 
az olup, genellikle güvenli çadır / 
kamp alanlarını tercih etmekte ve 
seyahatlerini ise genellike bireysel ya 
da çift olarak planlamaktadırlar. Kültür 
etkileşimleri yüksektir ve geçtikleri 
rotaları ve kültürünü tanımaya özen 
göstermektedirler. Ağırlıklı olarak 
transit geçiş yapılmakta, kılcal 
rotalar pek tercih edilmemektedir. 
Hizmet sunumunda tecrübe, bilgi 
ve beceri ihtiyacı minimum seviyede 
olup genelde teknik ve mekanik 
beceriye sahiptirler. Asıl amaçları 
yolda olmak, serüven yaşamak ya 
da hedefe bisikletle varmak olarak 
değerlendirilebilmektedir. Yarattığı 
ekonomi kırsalda ve küçük işletmelerde 
yoğunlaşmaktadır. 

Uluslararası seyahat yapanların rotaları 
genellikle Kapadokya’da kesişmektedir. 
İzmir – Antalya hattı ve Doğru Karadeniz 
sahil hattı bu grup açısından popülerdir. 
Ege denizi ve Yunanistan ile Gürcistan 
ve İran hattı ağırlıklı kullanılan giriş/çıkış 
rotaları arasında yer almaktadır.

Günlük aktiviteler: 

Genellikle konaklama tesisleri gibi bir 
hizmet sunucusu tarafından verilen, 
bisiklet kiralama, rehberli ya da rehbersiz 
turlar gibi hizmetleri ifade etmektedir ve 
uygulaması nispeten kolay olmaktadır. 
Konaklama sürelerini artıracağı gibi, kısa 
vadede kalite unsuru olarak görülecektir. 
Hizmet sunucularının temel mekanik 
bilgi ve becerileri edinmesiyle 
sürdürülebilir ve amortismanı düşük bir 
faaliyet olarak nitelendirilebilmektedir.
Amaca ve rotaya göre farklı sınıflardaki 
ve farklı boyutlardaki, mekanik problem 
yaratma ihtimali düşük  nitelikli bisiklet 
sunumları, e-bike seçeneği sunulması,  
çocuk koltuğu, bagaj gibi donanımların 
eklenmesi, katılımı yükseltecektir.

Bu tarz etkinliklerde tesisin yakın 
çevresinde hazırlanacak rotalar için 
profesyonellerden ve sivil toplum 
kuruluşlarından destek alınmalıdır. 
Rehberli olarak sunulacak turlarda 
rehberin, tur katılımcılarından daha iyi 
teknik bilgi ve beceriye sahip olması, 
organizasyon ve acil durumlara 
müdahale kabiliyeti elzemdir.  

Tematik turlar: 

Tek günlük ya da çok günlük olarak 
organize edilebilen, paket yada 
özel olarak hazırlanan, aktif bisiklet 
kullanıcılarına yönelik, belirlenen 
bir hikaye üzerine kurgulanan tur 
etkinliğini ifade etmektedir. Bu tip 
turlara talep gösteren misafirler, çadır 
konaklama ya da otel konaklama 
tercih edebilmektedir. Konfor talepleri 
değişkendir, nitelikli ve amaca uygun 
bisikletleri kiralayabilir ya da kendi 
bisikletleri ile tura katılmayı tercih 
etmektedirler.

Rehberli ya da rehbersiz tasarlanacağı 
gibi farklı turizm alternatifleri ile 
birleştirebilmek de mümkündür. Hikaye 
yaratmak önemlidir; bisiklet ve at, 
bisiklet ve kano, bisiklet ve yürüyüş gibi 
konseptler tasarlanabilir. 

Üst ve orta gelir grubundaki bisiklet 
kullanıcılarına hitap etmektedir. Avrupa 
ve Kuzey Amerika pazarı küresel 
hedef pazardır. Bu sınıftaki aktivitelerin 
ekonomik çıktıları ve kültürel etkileşimi  
yüksektir ancak planlanması zor ve 
uzmanlık gerektirmektedir. 

Tek konaklama noktasıyla 
tasarlanabileceği gibi, farklı konaklama 
noktalarıyla da tasarlanabilir. Lojistik 
destek ihtiyacı talep edilebilir. 
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Etkinlik: 

Farklı sınıftaki bisiklet festivallerini ve 
farklı türdeki bisiklet yarışlarını, spor 
kamplarını,  bisiklet fuar ve toplantılarını 
bu başlık altında toplamak mümkündür. 
Kitlesel katılım sebebiyle hazırlanması 
ve yönetimi üst seviyede uzmanlık ve 
tecrübe gerektirmektedir. Katılımcılar 
genellikle yüksek bisiklet bilgisi, tecrübe 
ve bilincine sahip kullanıcılardan 
oluşturmaktadır. 

Özellikle son 10 yılda ülkemizde 
sayıları hızla artan, kar amacı 
gütmeyen bisiklet festivalleri; genelde 
sivil toplum kuruluşları tarafından 
organize edilmekte ve yörenin 
bisiklet kullanımına olan elverişliliğini 
göstermeyi ve bu konuda kamu 
kuruluşlarının dikkatini çekmeyi 
amaçlamaktadır. Bartın Pedaldaşlar 
Bisiklet Kulübü Derneği tarafından 
organize edilen Bartın Bisiklet Festivali 
ile Karabük Bisiklet Derneği tarafından 
organize edilen Karabük Bisiklet Festivali 
bölgedeki; Gökova Bisiklet Turu, Az 
Bilinen Antik Kentler Turu, Eskişehir 
Bisiklet Festivali, Karya Sahilleri Bisiklet 
Turu ve Kapadokya Bisiklet Festivali ise 
ülke genelindeki öncü etkinliklere örnek 
gösterilebilirler. Bu sınıftaki etkinliklerin 
ekonomik çıktısı düşüktür ancak, 

Dünyada birçok örneği olan; peynir 
ve bisiklet, zeytin ve bisiklet, şarap ve 
bisiklet, tarım ve bisiklet, hayvancılık 
ve bisiklet gibi hikayeler, bölgeye 
has gastronomi değerleri ile, safran 
hasadıyla, balıkçılıkla ve benzer kırsal 
aktiviteler ile birbirine uyum sağlayarak 
birbirlerini destekleyici olarak 
kullanılabilir.  

Bunun yanında, bisiklet kullanıcılarının 
doğa hassasiyetleri ile çelişebilen, 
ormancılık faaliyetleri ile avcılık, motor 
sporları gibi aktiviteleri bisiklet turizmi 
ile ayrıştırmak, birlikte kullanmamak da 
önem taşımaktadır.

bölgesel bisiklet bilincinin yerleşmesi 
ve sivil toplum kuruluşlarının ve kamu 
kuruluşlarının tecrübe kazanması 
açısından çok değerlidir.

Bisiklete bakışı daha sportif olan hedef 
kitle için granfondo amatör yol bisikleti 
yarışları, epik dağ bisikleti maraton 
yarışları, spor kampları da bu konu 
başlığı altında değerlendirilebilmektedir. 
Tek ya da çok günlük olarak organize 
edilen bu etkinlikler, yüksek spor ve 
organizasyon bilgisi ve tecrübesi 
gerektirmektedir. Sadece yarışmacıları 
değil, kent yaşayanlarını ve yeni başlayan 
bisiklet kullanıcılarını içine katabilen 
kalitedeki etkinlikler başarıları ile 
ayrışmaktadırlar. Dünyada 32.000 (2017 
Maratona Dles Dolomites) kişiye kadar 
direkt ve dolaylı katılımın ölçüldüğü 
sportif etkinlikler mevcuttur. Bölgede, 
Kastamonu Ilgaz Granfondo ulusal 
anlamda kendini kanıtlamış etkinlikler 
arasında gösterilebilirken, VeloTürk 
Çeşme Granfondo, Salcano Marmaris 
Granfondo ya da Trans Taurus MTB 
Marathon yarışları uluslararası katıılımın 
da olduğu ülkemizin önde gelen 
etkinlikler arasında yer almaktadır.

Diğer Turizm Faaliyetleri 

İle Etkileşim

Bisiklet turizmine talep gösteren 
kitle genelde, aktif yaşam tarzını 
benimsemiş, kültürel etkileşim 
arayan, doğa ve macera sever, 
meraklı, sessiz ve saygılı karakterdeki 
bireylerden oluşmaktadır. Bu hususlar 
değerlendirilerek planlanan bisiklet 
turizm aktivitelerinin başarısı ve 
sürdürülebilirliği çok daha yüksek 
olabilmektedir. 

Bisiklet ile bir çok konuda paralellik 
gösteren, doğa yürüyüşü, fotoğrafçılık, 
kuş gözlemciliği, mağaracılık, dağcılık, 
koşu, yüzme, kano, dalış gibi aktiviteler; 
hem bisiklet faaliyetlerini destekleyici 
amaçla, hem de bisiklet faaliyetlerinden 
destek alma amacıyla kullanılabilir ve 
ortak hikayeler yaratılabilir.



Bölge Kurgusu

Bölgenin değerleri bisiklet turizmi 
kapsamında ele alındığında önemli doğal, 
kültürel ve ekonomik odakların yer aldığı 
görülmektedir. Bu odaklar potansiyel 
olarak bisikletlilerin erişim talep ettiği 
alanlardır. Bu nedenle bölgesel ve bütünsel 
bir bisiklet stratejisinin hayata geçirilmesi 
sürecinde rotalar doğru ve etkin biçimde 
kurgulanmalıdır. Bu kurgunun içinde 
altta belirtilen özellikli alanlara erişimi 
destekleyici çözümlerin kent merkezlerinde 
yer alması önemlidir. Erişimi destekleyici 
faaliyetlerin yanı sıra bölgenin hassas 
doğal değerlerine yönelik alınması gerekli 
tüm önlem, bilgi ve detayların kent 
merkezlerinde erişilebilir olması, bölgenin 
doğal değerlerinin korunması açısından 
önemlidir.

“3 İl 1 Bölge”

Bölüm 2 : 



Bölge Kurgusu
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Amaç ve Kapsam

Amaç, Hedefler ve Kapsam

Bu rapor, Batı Karadeniz Bölgesinde 
Küre Dağları Milli Parkını odağa alan, 
Kastamonu, Bartın ve Karabük’ü 
birbirine bağlayacak bisiklet rotaları 
oluşturulmasını sağlayan pilot bir 
bisiklet rotaları oluşturulması amacıyla 
hazırlanmıştır. Raporla birlikte bölge 
kentlerinde bisiklet kullanımını 
arttırmaya yönelik stratejilerin 
geliştirilmesi hedeflenmiştir. Bu 
çalışmanın yerel strateji planlarına, 
alt bölge kalkınma planlarına, 
bölgesel ve kentsel ulaşım plan 
çalışmalarına ve bisiklet kapsamında 
ilerleyen dönemlerde yapılacak diğer 
çalışmalara bir altlık oluşturması 
hedeflenmektedir. 

Çalışmanın Amaç Kapsam ve Yöntemi

Yöntem

Veri

Kent ve Bölge, Kent ve Yakın Çevresi 
ve Kent olmak üzere üç ölçekli bir 
yaklaşım ile rapor kurgulanmıştır. 
Değerlendirme raporu hazırlanırken; 

•	 Kastamonu, Bartın ve Karabük illeri 
ve ilçelerindeki saha çalışmaları 
süresince, bisiklet kullancılarına 
uygulanan anket sonuçları ile 
il merkezleri ve Safranbolu ilçe 
merkezindeki trafik sayımlarında el 
de edilen veriler,

•	 Kastamonu, Bartın ve Karabük-
Safranbolu şehir merkezi ve 
çevresinde yapılan  saha gözlem 
çalışmaları, 

•	 Kastamonu, Bartın ve Karabük-
Safranbolu kentlerinde faaliyet 
gösteren bisiklet grupları ve STK ile 
mülakatlar

•	 Kastamonu, Bartın ve Karabük-
Safranbolu kentlerinde yaşayan 
bölge insanı ile yapılan mülakatlar,

•	 Bölgeye ve Kastamonu, Bartın ve 
Karabük-Safranbolu kentlerine ait 
topografya, arazi kullanımı vb. CBS 
verileri 

•	 BAKKA ve KUZKA’nın bölgeye yönelik 
hazırladığı raporlar

•	 Strava Global Heatmap verileri,

kullanılmıştır.

Kurgu: 

Rapor 3 ölçekli bir yaklaşımla 
kurgulanmıştır.

•	 Birinci ölçek “Bölge Kurgusu”: 
Kentsel ve Bölgesel bisiklet 
kurgusunun bütünleşmesi için 
bu çalışmada kent içi bisiklet 
güzergahları, bölgesel doğa ve 
kültür bisiklet rotalarıyla birlikte ele 
alınmıştır.

•	 İkinci ölçek “Kent ve Yakın Çevre 
Kurgusu”: Kentsel bisiklet rotaları 
kentlerin yakın çevrelerinde yer alan 
önemli odaklar ve potansiyel alanlar 
değerlendirilerek geliştirilmiştir.

•	 Üçünü Ölçek “Kent Kurgusu”: 3 
Kent yerleşiminde bisiklet kullanımını 
yaygınlaştırmak amaçlı potansiyel 
bisiklet güzergahları önerilmiş ve bu 
güzergahlar detaylandırılmıştır. Ayrıca 
yerleşimlerde yer alan sokakların 
bisiklete uyumlu hale getirilmesine 
yönelik yeni sokak tipleri ve 
organizasyonları önerilmiştir.

Üç ölçekli yaklaşımla geliştirilen 
önerilerin nasıl bir yönetişim süreci 
ile ele alınması gerektiğine dair öneri 
bir sürecin sunulduğu “Yönetişim ve 
Bisiklet Kültürü” bölümü ile çalışma 
sonlandırılmıştır.
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Fotoğraf: Kastamonu’da yol bisikleti kullanıcıları
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Çalışma Sahası 
Yapılan pilot rotalama çalışması yaklaşık 
8.000 km² lik alanda yürütülmüştür. 
Çalışma sahası; Küre Dağları Milli Parkı, 
Ilgaz Dağı Milli Parkı, Kastamonu kent 
merkezi, Araç kent merkezi ve yaylaları, 
Karabük kent merkezi ve merkeze giriş 
hatları, Bartın kent merkezi ve doğu 
sahil bandı, Cide kent merkezi, Seydiler 
kent merkezi sınırları içerisinde; doğu-
batı ekseninde, 138 km’ye, kuzey-
güney ekseninde 104 km’ye ulaşan 
alanı kapsamaktadır.

Çalışma sahası içinde, 3 il merkezi 
ile Kastamonu’nun Araç, Daday, 
Azdavay, Seydiler, Ağlı, Pınarbaşı, 
Şenpazar ve Cide ilçeleri; Bartın’ın, 
Kurucaşile, Amasra ve Ulus ilçeleri; 
Karabük’ün Eflani ve Safranbolu ilçeleri 
bulunmaktadır.

Bartın

Amasra

Ulus

Kurucaşile
Şenpazar

Azdavay Ağlı

Küre

Doğanyurt

İnebolu

Abana

Bozkurt

Devrekani

Seydiler

Taşköprü

Hanönü

Çatalzeytin

Daday

Pınarbaşı

Cide

Eflani

Safranbolu

Karabük

Kastamonu

Yenice

Eskipazar

Ovacık

Araç

İhsangazi

Tosya

Küre Dağları Milli Parkı

Şekil 2: Çalışma Sahası
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Bölgenin Doğal ve Kültürel Odakları

tarihi kentsel dokular hala varlığını 
sürdürmektedir. En bilinen örnek 
UNESCO Dünya Mirası listesinde de 
bulunan Safranbolu olmakla beraber, 
Kastamonu tarihi kent merkezi, Bartın 
kent merkezi ve Amasra tarihi dokusu 
bölgede öne çıkan yerleşmelerdir.

Amasra ilçesinde bulunan Amasra 
Kalesi’nin, “Ceneviz Ticaret Yolu’nda 
Akdeniz’den Karadeniz’e Kadar Kale 
ve Surlu Yerleşimleri” adıyla UNESCO 
Dünya Miras Geçici Listesi’ne 
eklenmesi kararı alınmıştır.

Kastamonu - Daday ilçesi yolu 
üzerindeki Kasaba Köyü Mahmutbey 
Cami Dünya Mirası Geçici Listesi’ne 
girmeye hak kazanmıştır.

Bu alanlarda kaleler, hanlar, kiliseler, 
manastırlar, camiler, bedestenler, 
hamamlar gibi tarihi anıtsal yapıların 
yanında bölgeye özgü geleneksel sivil 
mimarlık örnekleri de oldukça fazladır. 
Çoğunlukla Karadeniz yerel mimari 
örneklerini barındıran özgün kırsal 
alanlar ile yaylalar da bölgede yaygın 
kültürel miras alanları olarak öne 
çıkmaktadır.

Milli Parklar 
Küre Dağları Milli Parkı: 

Karadeniz’de Bartın ve Kastamonu il 
sınırları içinde yer alan Küre Dağları 
Milli Parkı, 2000 yılında milli park ilan 
edilerek Türkiye’nin 41 milli parkından 
biri olmuştur. Kastamonu ili Azdavay, 
Cide, Pınarbaşı, Şenpazar ilçeleri ile 
Bartın ili Kurucaşile ve Ulus ilçeleri 
sınırları içerisinde bulunan KDMP, 
park ve tampon bölgesiyle toplamda 
132.000 hektarlık bir alana sahiptir. 
Ormanlık alanı, karstik yapısı, mağara 
ve kanyonları ile bir doğa harikası olan 
Küre Dağları aynı zamanda bisiklet 
turizmi açısından önemli bir potansiyel 
barındırmaktadır. Kültürel değerleri, 
özgün mimari yapısını koruyan köy 
evleri, renkli kıyafetleri, el sanatları ve 
yöresel yemeklerini dünyaya tanıtan 
yöre halkı, bölgede doğayla dost 
bisiklet turizmin gelişmesine katkıda 
bulunma potansiyeline sahiptir. 
KDMP’ye Karabük, Kastamonu ve sahil 
kesimindeki Amasra üzerinden sadece 
otobüs veya özel araçlarla ulaşmak 
mümkündür.

Doğal odaklar incelendiğinde 
bölgenin Türkiye’nin özgün coğrafi 
alanlarını barındırdığı görülmektedir. 
Batı Karadeniz Bölgesi ormanlar 
bakımından oldukça zengindir. Ülke 
ormanlarının %11,2’sini barındıran 
Batı Karadeniz Bölgesi, ülkenin 
orman oranı bakımından en zengin 
coğrafyasıdır. Batı Karadeniz 
Bölgesi’nde bulunan toplam orman 
alanı, bölge yüzölçümünün neredeyse 
%70’ini kaplamaktadır. Batı Karadeniz 
Bölgesi’nde 4 milli park (Küre Dağları, 
Ilgaz Dağı, Yedi Göller ve İstiklal Yolu 
Tarihi), 7 tabiat koruma alanı, 13 tabiat 
anıtı, 27 tabiat parkı, 121 mesire yeri, 
13 yaban hayatı geliştirme sahası ve 
4 muhafaza ormanı bulunmaktadır. 
Bahsi geçen alanların büyük bölümü 
çalışmaya konu olan Bartın-Karabük-
Kastamonu bölgesindedir. 

Batı Karadeniz Bölgesi antik dönemde 
doğu kesiminde Paphlagonia ve batı 
kesiminde Bitinya adlarıyla anılmaktadır. 
Günümüzde Doğu Marmara’dan 
Bartın Irmağına kadar kısmı içeren 
Bitinya ile Orta Karadeniz’de Pontus ile 
komşu olan Paphlagonia’nın başlıca 
kentlerinden Tios (Filyos), Sesamos 
(Amastris), Kromna (Tekkeönü), 
Kytoros (Gideros), Abonou Teikhos 
(Abana), Aigialos (Cide), Kinolis 
(Çatalzeytin), Krateia (Gerede), Dadybra 
(Safranbolu), Hadrianopolis (Eskipazar), 
Pompeiopolis (Taşköprü) bu bölgede 
bulunmaktadır.

Özellikle Karadeniz kıyısındaki en 
önemli kentsel merkezlerden biri 
olan Sesamos (Amastris) liman kenti 
bugün Bartın’a bağlı Amasra ilçesidir. 
Batı Karadeniz Bölgesindeki en 
yoğun arkeolojik varlıklar Amasra ve 
çevresinde yer almaktadır.

Hellenistik Dönemin ardından 
Roma, Bizans, Beylikler ve Osmanlı 
Döneminden de oldukça fazla 
kültürel miras barındıran bölgede 
bu dönemlerden günümüze ulaşan 
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Günümüzde tehlike altındaki 
“Karadeniz Nemli Karstik Orman” 
ekosistemlerinin, en iyi yabanıl 
örneklerine sahip Küre Dağları Milli 
Parkı, Avrupa’da korunması gereken 
100 Orman Sıcak Noktası içinde 
yer almaktadır. Sıcak Nokta, doğa 
korumacıların dünyada endemizm 
düzeyi yüksek ve aynı zamanda hızla 
habitat kaybına uğrayan alanları tarif 
etmek üzere kullandıkları terimdir.

Genetik,tür, habitat ve ekolojik 
süreçler çeşitliliği, nadir ve nesli tehlike 
altındaki türlerin varlığı, ekosistemlerin 
dış etkenlere hassaslığı, yaşlılığı ve 
olgunluğu; bir alanın doğa koruma 
açısından önemini ortaya koyan çeşitli 
etkenler arasında sayılmaktadır.

“Kuzey Anadolu ve Kafkasya Ilıman 
Kuşak Ormanları” Dünya Doğayı 
Koruma Vakfı’nın (WWF) doğa koruma 
açısından küresel düzeyde öncelikli 
200 ekolojik bölgeden biridir. Küre 
Dağları Milli Park alanı da, 157 endemik 
bitki türü ve bunlar içinde nesli 
tehlike altında olan 59 bitki taksonu 
barındırdığından bu çok değerli 
bölgenin bir parçasıdır.

Yakın çevresinde süregelen yaşam, 
Milli Park sınırları içerisine yayılmamış 
ve milli park içerisinde hiçbir yerleşim 
kurulmamıştır. Yani, doğu-batı 
doğrultusunda uzanan Milli Park, yakın 
çevresi için fiziksel ve sosyal anlamda 
bir eşik niteliğindedir.

Ilgaz Dağı Milli Parkı: 

Ilgaz Dağı Milli Parkı doğal, kültürel ve 
rekreasyonel zenginliklerinin ulusal 
ve uluslararası nitelik ve önemde 
olması sebebiyle 1976 yılında milli 
park ilan edilmiştir. Milli Park, Batı 
Karadeniz Bölgesi’nde Çankırı (%31) ve 
Kastamonu (%69) il sınırları içerisinde 
yer almaktadır. Ilgaz Dağı Milli Parkı’nın 
%41’lik alanı Mutlak Koruma, %58’lik 
kısmı Sınırlı Kullanım Alanı ve %1’lik 
kısmı ise Kontrollü Kullanım alanı olarak 
ayrılmıştır.

İğne yapraklı ağaçların hakim olduğu 
orman örtüsüne sahiptir. Alanda 
yayılış gösteren başlıca türler Göknar, 
Sarıçam, Karaçam ve açık alanlarda 
bulunan ardıçlardır. Milli Park sınırları 
içinde ve çevresinde ayı, kurt, karaca, 
kızıl geyik vb. memeliler, çeşitli kuş ve 
sürüngen türleri görülmektedir. Ayrıca 
Ilgaz Dağları kayak turizminde önde 
gelen yerlerdendir. 

Çalışma sahasının en yüksek noktası 
1.850 m. yüksekliği ile Ilgaz Dağı 
Geçidi’dir. Bu bölgedeki eğimlerin 
ana arterlerde %15’e kadar çıktığı, 
kayak merkezi bölgesindeki toprak 
zeminli yollarda %26’ya kadar çıktığı 
ölçülmüştür. Ilgaz Dağı Geçidi’ ni 
bisiklet ile geçmek için Çankırı/Ilgaz 
yönünden yaklaşımda yapılması 
gereken 25 km’lik ve 950m irtifa 
kazanımlı sürüş ve Kastamonu 

yönünden yaklaşımda yapılması 
gereken 42 km’lik ve 1200 m irtifa 
kazanımlı sürüş, bisiklet kullanıcıları 
için kolay olmayan sürüşlerdir. Bu 
hatlardaki yol kalitesi, sportif sürüş 
tercih eden yol bisikleti kullanıcılarnın 
aradığı özelliklerdendir. Bu sebeple bu 
bölgenin daha çok sportif sürüş, kayak 
merkezi ve çevresinin ise telesiyej 
imkanlarını da kullanarak, özel olarak 
hazırlanacak parkurlarda ekstrem 
sürüşler için uygun olduğu sonucu 
ortaya çıkmaktadır.

Ilgaz Dağı Kayak Merkezi; Kastamonu 
istikametinden tırmanış rotası; Ilgaz 
istikametinden tırmanış rotası; Ilgaz 
Dağı Geçidi; odaklanılması gereken 
noktalardır.

Tabiat Anıtları
Bartın’da yer alan Güzelcehisar Bazalt 
Sütunları, Kastamonu Şenpazar Oniki 
Kardeşler kayın ağacı gibi anıt ağaçlar 
bölgede yer alan tabiat anıtlarına 
birer örnektir. Güzelcehisar Bazalt 
Sütunları 80 milyon yıllık bir geçmişe 
sahiptir. Volkanlardan akan lavların 
soğuyup kristalleşmesi sonucu 
simetrik bir yapıya dönüşerek oluşmuş 
olan lav sütunları, dünyanın ender 
gelişmiş doğal oluşumları arasında yer 
almaktadır.

Tabiat Koruma Alanları
Tabiat Koruma Alanları, tehlikeye 
maruz veya kaybolmaya yüz tutmuş 
ekosistemler, türler ve tabii olayların 
meydana getirdiği seçkin örnekleri 
ihtiva eden ve mutlak korunması gerekli 
alanlardır. Kavaklı ve Çitdere Tabiat 
Koruma Alanı bölgede yer alan tabiat 
koruma alanlarına birer örnektir.

Yaban Hayatı Geliştirme 
Sahaları
Bölge’nin zengin florasına paralel 
olarak sahip olduğu biyolojik fauna 
değerleri önemlidir. Bölgede başlatılan 
yaban hayatı izleme çalışmalarında 
birçok nadir hayvan türü tespit 
edilmiştir. Bu nadir türleri korumak 
amacıyla, bölgenin yaban hayatını 
geliştirmeye yönelik özellikli doğa 
alanları oluşturulmuştur. Bu alanlara 
Yenice, Bartın - Sökü, Sırçalı Kanyonu, 
Kartdağ Yaban Hayatı Geliştirme 
Sahaları örnek gösterilebilmektedir. 

Vadiler ve Kanyonlar
Bölge vadiler ve kanyonlar açısından 
zengindir. 3 kent merkezinden de 
dağlık bölgelere açılan vadiler ve 
kanyonlar yer almaktadır. Bu akslar 
kentlerden dağlık bölgelere erişime 
imkan sağlamaktadır. Karabük’te yer 
alan Şeker Kanyonu, Tokatlı Kanyonu, 
Sırçalı Kanyonu; Kastamonu’da yer alan 
Valla Kanyonu, Horma Kanyonu, Çatak 
Kanyonu bu odaklara birer örnek olarak 
gösterilebilmektedir.

Küre Dağları Ilgaz Dağı Tabiat Anıtı Yaban Hayatı
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Yaylalar
Bölgede yüksek rakımlarda 
yaylalar yer almaktadır. Bartın’da, 
Zoni, Ardıç, Turnadüzü, Uluyayla, 
Elmacık, Akcakese, Kokurdan; 
Karabük’te Gökpınar, Sorgun ve 
Sarıçiçek; Kastamonu’da Geley, 
Sıragömü bu yaylalara örnek olarak 
gösterilebilmektedir. Yaylalar bölgenin 
yaşam kültürü, doğal değerleri ve kırsal 
alanlarını barındırması açısından önemli 
birer odaktır. 

Araç İlçesi ve Yaylaları

Kastamonu’nun Araç ilçesi güneyindeki 
1.550m – 1.700m irtifa aralığında 
bulunan yaylalara, 550m-700m irtifa 
aralığındaki Araç çayı havzasını takip 
eden D030 karayolundan tırmanış, 
yaklaşık 15 km lik ve 1000 m irtifa 
kazanımlı bir sürüş gerektirmektedir. Bu 
bölge hobi kullanıcılarının çok geçmek 
istemeyeceği, sportif sürüşlerle 
geçilebilecek karaktere sahiptir.

Ancak; Fındıklı Yaylası ile başlayıp, 
Kirazlı Yaylası’na kadar devam eden 
ve bir çok irili ufaklı yayladan oluşan 
rota, 150 m den daha çok irtifa farkı 
bulundurmayan plato oluşumunu takip 
etmektedir. Dağ bisikleti maratonu 
ya da lokal bisiklet festivalleri için son 
derece uygunluk göstermektedir. 
Bölgede her yıl düzenli yapılan Araç 
Şekerciler Pastacılar ve Yayla Kültürü 
Festivali  ile birlikte planlanacak bisiklet 
etkinliklerinin, hem festivali hem de 
bisiklet faaliyetlerini güçlendirebileceği 
düşünülmektedir.

Araç Kalesi; Susuz Yaylası, Sıragömü 
Yaylası, Fındıklı Yaylası, Munay Yaylası, 
Araç-Daday karayolu; odaklanılması 
gereken noktalar arasında yer 
almaktadır.

Uluyayla ve Çevresi

Deniz seviyesinden, 980 m yükseklikte 
olan Uluyayla’ya, Ovacuma, Eflani, 
Pınarbaşı ve Ulus yönlerinden 
ulaşılabilmektedir. Belirtilen tüm bu 
kentler merkezli yapılacak etkinliklerde 
Uluyayla’yı ortak nokta olarak 
kullanmak mümkündür. Ana arterlere 
uzaklığı ve yol zemin durumu sebebiyle 
sadece dağ bisikletli geçişlerine 
uygun olsa da, uzun  ve stabil eğimli 
tırmanışlar ile çıkılması tırmanışları zor 
kılmamaktadır. Yayla ve çevresi, dağ 
bisikleti turlarına, cross country ve 
maraton dağ bisikleti yarışlarına uygun 
topografik yapıya sahiptir.

Manzara Noktaları
Bölgede kentlerin, tarihi merkezlerin, 
doğal güzellikleri ile öne çıkan alanların 
seyir edilebileceği önemli odaklar 
yer almaktadır. Bu odaklar genellikle 
tepelik alanlarda yer almaktadır. 
Bartın’ın seyir noktası olarak anılan 
Bakacak Tepesi ve Orduyeri Tepesi ilgi 
çekici manzaralar sunan bu odaklara 
örneklerdir. Ayrıca yukarıda bahsi 
geçen kanyonların bazılarında seyir 
terasları bulunmaktadır. Aşağıdaki 
fotoğrafta Safranbolu’da yer alan 
Tokatlı Kanyonu’ndaki seyir terası 
görülebilir. Kastamonu’da yer alan 

Kastamonu Kalesi ise kentteki çok 
önemli bir manzara noktasıdır.

Karadeniz Sahilleri ve 
Kıyı Hattı
Karadeniz sahilleri, plajları ve sahil hattı 
ile kentlerden bisikletli hareketlerinin 
en yoğun yaşandığı odaklardır. Batı 
Karadeniz kıyıları Karadeniz Bölgesi’nin 
diğer kısımlarına oranla çok daha az 
yapılaşmaya maruz kalmış olmasından 
dolayı doğal yapısını hala korumaktadır. 
Bakir kalmış bu kıyılar özellikle bisikletli 
ziyaretçiler için önemli bir odak noktası 
olarak değerlendirilmektedir.

Bartın ve Amasra Plajları: 

Bartın dik ormanlık yamaçlarının yanı 
sıra 59 km uzunluğundaki kıyılarıyla 
yaz turizminin tercih edilen bölgeleri 
arasında yer almaktadır. Mugada, 
Kızılkum, Güzelcehisar, Hatipler bu 
kıyılarda yer alan plajlara örnektir. 
Bartın kent merkezinde yaşayanlar ve 
Bartın’ı ziyaret edenler aynı zamanda 
Amasra yakınlarındaki  plajları da tercih 
etmektedir. Büyük Liman Plajı, Küçük 
Liman Plajı, Çakraz Plajı, Bozköy Plajı, 
Tarlaağzı Plajı bu plajlara örnektir.

Kastamonu’da ise Cide sahilleri il 
genelinde öne çıkmaktadır.

Diğer Doğal ve Kültürel 
Odaklar
Bölge diğer farklı türlerde çok sayıda 
doğal değeri barındırmaktadır. Bölge 
envanterinde ovalar, tarlalar, gölet, 
mağara, şelale, dere, kaynak suyu vb. 
bisikletli hareketliliğini destekleyici 
sayısız doğal odak bulunmaktadır.

Uluyayla Tokatlı Kristal Cam Teras İnkumu Plajı Göl Deresi Şelalesi





Bartın’ın Güzelcehisar köyünde yer alan Lav 
(Bazalt) sütunları (kayaları), doğada çok nadir 
gerçekleşen ve volkanlara bağlı bir doğa 
olayı sayesinde ortaya çıkmış ve günümüze 
ulaşmıştır.
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Bölgenin Sektörel Odakları
Ekonomik odaklar ile desteklenmeyen 
bir kentsel bisiklet kurgusunda 
rekreatif ve turizm amaçlı gelişimler 
sınırlı kalacaktır. Bu nedenle sektörel 
odakların kentsel bisiklet kurgusu 
içinde yer alması önemlidir. Özellikle 
kentlilerin gündelik hayatlarında bisiklet 
kullanımı alışkanlıklarını geliştirmesi 
için sektörel odaklara bisikletli erişimin 
sağlanması ve bu odaklarda faaliyet 
gösterenlerin bisiklet kullanımını arttırıcı 
önerilerin geliştirilmesi gerekmektedir.

Hizmet Odakları: 
Üniversiteler: 

Somut olarak Karabük Üniversitesi 
bir bölgesel odaktır ve Karabük kenti 
kentsel bisiklet kurgusunda Karabük 
Üniversitesi’ne bisikletli erişimin 
sağlanması ve Karabük Üniversitesi 
öğrencileri arasında bisiklet kullanımını 
teşvik edici faaliyetlerin desteklenmesi 
önem arz etmektedir.

Karabük Üniversitesi, Karabük kent 
merkezi ve Safranbolu arasında 
bulunmaktadır. Bu anlamda 
üniversitenin etrafındaki konut dokuları 
ve kent merkezleriyle ilişkisinin 
kurulması ve bisikletli ulaşımın 
desteklenmesi kampüsün ulaşılabilirliği 
açısından önemlidir. Karabük ve 
Safranbolu kent merkezlerine yaklaşık 
5’er km mesafede bulunan kampüs 
mesafe açısından bakıldığında bisikletli 
ulaşım için çok önemli bir potansiyeldir. 
Özellikle gençler için ucuz ve sağlıklı 
bir ulaşım aracı olması da kampüsü 
potansiyel bir bisiklet odağı haline 
getirmektedir.

Benzer şekilde Bartın Üniversitesi de 
Bartın kent merkezine yaklaşık 5 km, 
yeni Kutlubey Kampüsü ise yaklaşık 
12 km mesafede bulunmaktadır. 

Üniversiteler yalnızca kent ölçeğinde 
değil bölgesel ölçekte etkisi ve 
etkileşimi olan odaklardır. Bununla 
beraber kentin biraz dışında kırsal 
bir alanda bulunan üniversiteye 
ulaşım imkanlarının artırılması adına 
bisikletli ulaşımın kolaylaştırılması 
öğrenciler tarafından kolaylıkla 
benimsenecek ve kentte ve çevresinde 
bisiklet kültürünün gelişimine katkı 
sağlayacaklardır.

Kastamonu Üniversitesi de kent 
merkezine 7,5 km uzaklıktadır. Kentin 
çeperinde bulunan üniversiteye 
kentin her yerinden ulaşımın daha 
kolay hale getirilmesi, bisikletli ulaşım 
imkanlarının artırılmasının, gerek 
öğrenciler, gerek kentliler için oldukça 
faydalı olacağı değerlendirilmektedir. 
artırılmasının, gerek öğrenciler gerek 
kentliler için oldukça faydalı olacağı 
düşünülmektedir. 

Hastaneler: 

Bölgede hastanelerin konumu ve 
kentle ilişkileri de gerek kentsel, 
gerek bölgesel ölçekte bu alanları 
önemli birer hizmet odağı haline 
getirmektedir. Özellikle son yıllarda 
devlet hastanelerinin kentin çeperine 
ve hatta biraz daha dışına taşınması 
da bu odaklara erişimin önemini 
artırmaktadır. Örneğin Bartın 
Devlet Hastanesi’nin taşınması 
planlanmaktadır. Bununla beraber 
çalışma alanındaki kentlerdeki özellikle 
devlet ve üniversite hastanelerinin 
ulaşım alternatiflerinin artırılması; 
sağlıklı ulaşım çözümlerinin getirilmesi, 
özellikle burada hizmet veren sağlık 
çalışanlarının da içinde bulunduğumuz 
pandemi koşullarında tercih edeceği 
bir alternatif olarak ön plana çıkacaktır. 

Turizm Tesisleri ve Oteller:

Bölgenin doğa ve kültür 
turizmi potansiyeli göz önünde 
bulundurulduğunda halihazırda 
bulunan turizm tesisleri ve oteller 
bölgesel ve ulusal ölçekte birer odak 
haline gelmiştir. Özellikle Amasra, 
Safranbolu, Ilgaz gibi turistik alanlar 
çoğunlukla doğa turizmine öncelik 
veren kullanıcıların tercih ettikleri 
alanlardır. Daday atlı turizm tesisleri, 
Keltepe Kayak Merkezi turizmde 
çeşitlilik açısından önemli konum 
durumundadırlar.

Günümüzde değişen turizm 
alternatifleriyle birlikte ziyaretçi 
profilleri de farklılaşmaktadır. Bu 
anlamda doğa ve kültür turizmini tercih 
eden ziyaretçilerin bisikletli turizm ve 
ulaşım alternatiflerini değerlendireceği 
ve hatta buna uygun alanları tercih 
edeceği öngörülebilmektedir. Bu 
sebeple turizm tesisleri  ve oteller de 
bölgesel ölçekte bir bisiklet rotasının 
önemli odaklarını oluşturmaktadır. 

Sanayi Odakları:
Karabük özelinde KKarabük Demir-
Çelik Fabrikası’nın (Kardemir) kent 
hafızasında ve ulusal ölçekte önemi 
çok büyüktür. Cumhuriyet mirası 
olarak değerlendirilebilecek kuruluş 
hem Karabük hem de bölge çapında 
önemli bir sektörel odaktır. Bu alanın 
kent ve çevresi ile bisikletli ulaşım 
alternatiflerinin geliştirilmesi hem 
halihazırda fabrikada çalışanlar için 
yeni bir ulaşım alternatifi sağlayacak 
hem de bölgeyi ziyaret edenler için 
rota üzerinde bir odak işlevi görecektir.
Benzer biçimde Bartın Çimento 
Fabrikası, 1955 yılında temeli atılmış ve 

1962 yılında devreye alınmıştır. Ayrıca 
Bartın’ın geleneksel sektörlerinden biri 
olan ve ağırlıklı olarak Kurucaşile’de 
kümelendiğini gördüğümüz geleneksel 
ahşap yat ve tekne yapımı da üretimi 
ve gelenekseli koruması sebebiyle de 
turizmi ilgilendiren önemli bir odaktır.

Tarım ve Ormancılık 
Odakları:
Çalışma alanındaki en önemli sektör 
tarım ve ormancılık olarak ön plana 
çıkmaktadır. Özellikle ormanlık 
alanlarda yayılmış olan köylerde ikamet 
eden nüfusun da etkisiyle ormancılık 
faaliyetleri bu bölgede oldukça 
yoğundur. Bununla beraber hayvancılık 
ve buna bağlı olarak yaylalar bölgenin 
önemli odaklarındandır. Doğa turizmi 
kapsamında bu yaylaların bisiklet 
rotası üzerinde önemli odak noktaları 
olması öngörülmektedir.  Eko turizm 
ve deneyim turizmi anlamında bölge 
turizmine ve ekonomisine katkı 
sunabilecek bu alanlar aynı zamanda 
yalnızca bir doğa rotasının parçası 
olarak da halihazırda önem arz 
etmektedirler.

Tarımdan başka bir alt sektör olarak 
kıyı bandında balıkçılık da bölgenin 
önemli geçim kaynaklarından 
sayılabilir. Kıyı boyunca bulunan balıkçı 
barınakları, limanlar ve sahil kasabaları 
da balıkçılık özelinde sektörel bir 
odak olarak değerlendirilebilir. Kıyı 
bandında, bu alanlar arasındaki ulaşım 
alternatiflerinin çeşitlendirilmesinin 
hem ziyaretçiler hem de balıkçılık 
yapan yöre sakinleri için önemli bir 
fırsat olacağı öngörülmektedir.

Bartın Üniversitesi Karabük Üniversitesi Kastamonu Üniversitesi Bartın Devlet Hastanesi
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Bölgede yer alan tarihi kent merkezleri bisikletli 
hareketlilik için önemli birer potansiyeldir. Bu 
fotoğraf özgün mimari eserlere sahip tarihi 
Kastamonu’dan bir kesit sunmaktadır.



Bölgede yer alan üniversiteler bisikletli 
hareketlilik için önemli birer potansiyeldir. Bu 
resimde yer alan yapılar Karabük Üniversitesi 
Demir Çelik Kampüsü’ne aittir.
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Bölgeye Yönelik Planlar

Türkiye 2023 Turizm Stratejisi 
Master Planı’nda belirtilen; bölgesel 
rotaların uluslararası rota ağlarına 
entegrasyonu, uluslararası büyük 
bisiklet organizasyonlarının Türkiye’ye 
getirilmesi ve bisiklet dostu otel 
sayısının artırılması hususları dikkate 
alınarak, bölge kapsamında yapılan 
çalışmalar incelenmiştir. Kentsel ve 
bölgesel gelişime yönelik hazırlanan 
planlarda bisiklet gelişimine yönelik 
öneriler alttaki gibidir.

Bartın 2023 Stratejik Amaçlar ve 
İl Gelişme Planı (Bartın Valiliği, 
2008): 

İlin doğa ile iç içe olması nedeniyle 
sağlıklı yaşam yürüyüşleri ve dağ 
bisikleti alanlarının oluşturulabilmesine 
coğrafi olarak imkan vermesi güçlü bir 
yön olarak belirlenmiştir. Merkez ilçe 
ve beldelerde yürüyüş-koşu ve bisiklet 
parkur alanlarının yapılması planın 
faaliyet alanlarından biridir.

Bartın İli Turizm Eylem Planı 2012-
2016 (Bartın Valiliği): 

Bisiklet turizminin gelişmesi planın ana 
eylem alanlarından biridir.

Bartın Doğa Turizmi Master Planı 
2013- 2023 (Milli Parklar, 2012);

Planda, doğa yürüyüşü ve bisikletli 
gezi güzergahları, milli park ve tabiat 
parklarında bisiklet yolları ve patikalarda 
yürüyüş ve aktif gezinme imkânlarının 
oluşturulması, yaylaların tamamında 
atlı, yürüyüş ve bisikletli gezi rotalarının 
tespit edilerek işaretlenmesi gibi 
öneriler sunulmaktadır.

Batı Karadeniz Bölge Planı 2014-
2023 (BAKKA, 2013): 

Planda bisiklet turizminin 
geliştirilmesine vurgu yapılmaktadır.

Ekorota Bartın Doğal ve Kültürel 
Koridorların Haritalanması (Bartın 
Üniversitesi Yayınları, 2016)

Bisiklet rotaları çalışma kapsamında 
değerlendirilmiştir. Bisiklet turları, 
bisiklet festivalleri, dağ bisikleti ve tur 
bisikleti aktiviteleri gibi aktiveler ile 
bisiklet turizmini geliştirici öneriler yer 

almaktadır. Raporda aynı zamanda 
rota planlaması sürecinde örgütlenme 
önerileri de yer almaktadır

İlçe Analizleri, Bölge illerindeki her 
bir ilçenin sosyal, ekonomik, kültürel 
ve mekânsal olarak incelendiği mikro 
düzeyli rapordur

Kuzey Anadolu Kalkınma Ajansı; 
“TR82 İlçe Stratejileri”:

Çalışma dahilinde, Kastamonu, Çankırı 
ve Sinop illerinde yer alan tüm ilçelerin 
mevcut turizm, tarım, sanayi ve 
hizmet sektörlerine dair potansiyeller 
belirtilmiş olup; bu potansiyellerin 
değerlendirilmesine yönelik 
yönlendirmeler üzerinde durulmuştur.

Çalışma özellikle bu alanın doğal 
güzellikleri ve yerel ürünleri gibi güçlü 
turizm unsurları taşıdığını gözler önüne 
sermektedir.

UNESCO Dünya Mirası Yolunda 
Amasra Stratejik Eylem Planı, 
2014:

Amasra Kalesi, “Ceneviz Ticaret 
Yolu’nda Akdeniz’den Karadeniz’e 
kadar Kale ve Surlu Yerleşimleri” 
başlığı altında UNESCO Dünya 
Miras Geçici Listesi’ne alınmıştır. 
Eylem planı çalışmalarında, Amasra 
Kenti’nin tarihi özellikleri ile bir 
bütün olarak ele alınması, kentin 
tanınırlığının sağlanması ve kurumsal 
altyapının kurulması için teknik ve 
bilimsel çalışmaların yürütülmesi 
önerilmektedir.

Eylem planı çalışmalarının katılım 
toplantılarında özellikle, Antik 
Liman bölgesindeki fener ve liman 
uzantılarının da ortaya çıkarılmasına, 
antik tiyatronun tamamen ortaya 
çıkartılmasına, sütunlu yol ve Amastris 
Çayı alanlarına önem verilmesine, 
ekolojik planlama ve insan odaklı 
kentsel tasarım ilkesinin Amasra 
bütününde göz önüne alınmasına ve 
bisiklet yollarının planlanmasına vurgu 
yapılmaktadır.

Ilgaz Dağı Milli Parkı Uzun Devreli 
Gelişme Planı (Milli Parklar Daire 
Başkanlığı 2008): 

Planda, koruma ve kullanım alanları, 
giriş kontrol noktaları, idare ve ziyaretçi 
merkezi, tanıtım merkezi, günübirlik 
kullanım alanları, otel bölgesi, 
konaklama tesisleri, kayak pistleri 
ve mekanik hatları, tur güzergahları 
ve mola noktaları ve manzara seyir 
noktaları belirlenmiştir.

Batı Karadeniz Turizm Master Planı:

Bisiklet turizminin geliştirilmesi 
amacıyla bölgede doğa ile uyumlu 
toprak yollardan oluşan dağ bisikleti 
parkurlarının temizlenmesi ve 
kullanımını teşvik edici çalışmalar 
gerçekleştirilmesi konularına 
değinmektedir.

TR82 Düzey 2 Bölgesi Bölge Planı 
(2014-2023) ve Kastamonu İl 
Turizm Eylem Planı

Bu planlar dahilinde kırsal turizm 
faaliyetlerinin geliştirilmesi ve ekolojik 
turizm gibi konuların desteklenmesi 
hususları vurgulanmaktadır.
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Ülkemizde bisiklet turizmine bisiklet 
kullanımına gösterilen ilgiye, trafikteki 
yoğunluğuna ya da yarattığı ekonomiye 
dair kapsamlı bir veri ve bilgi akışı 
bulunmamaktadır. Bu konuda yapılmış 
çalışmalar ise genellikle yerelde kalmış 
çalışmalardır. 

Çalışma sahasının trafik yoğunluğunu, 
ulaşım alışkanlıklarını, turizm 
alışkanlıklarını, bisiklet kullanımına 
dair mevcut durumunu, kentlerin ve 
yaşayanların bisiklete duyarlılığını, 
bölgeyi ziyaret eden ve bölgedeki 
bisiklet kullanıcılarının talepleri, olası 
problemleri analiz edebilmek için 4 
farklı veri toplama çalışması yapılmıştır. 
Bu çalışmalar aşağıdaki gibidir. 
Çalışma sahası geneline göre nüfus 
yoğunluğu fazla olan Karabük kent 
merkezi, Bartın kent merkezi ve 
Safranbolu kent merkezinde trafik 
yoğunluğunu ve kent içi ulaşım 
alışkanlıklarını görebilmeyi amaçlayan 
trafik sayımları,  
bisiklet kullanıcılarının alışkanlıklarını, 
yaşadıkları kente dair görüşlerini, turizm 
alışkanlıkları ve demografik bilgilerini 
tespit etmeyi amaçlayan anketler, 
bölgeyi ziyaret eden bisiklet 
kullanıcılarının ve gezginlerin 
tercihlerini ve görüşlerini tespit 
etmeyi amaçlayan warmshowers.org 
kullanıcıları ile mülakatlar; 

Bisikletli Hareketlilik Verileri

1
2

Küre Dağları Milli Parkı

Kastamonu

Karabük

Bartın

kent içi ve kırsal rotalardaki bisiklet 
kullanıcılarının yoğunluğunu ve rota 
tercihlerini tespit etmeyi amaçlayan 
sıcaklık haritası (Strava Global Heat 
Map) araştırmaları,  

Internet Uygulamaları

Sıcaklık Haritası (Strava Global 
Heat Map)

Strava genellikle sportif bisiklet sürüşü 
yapanların ve koşucuların kullandığı 
bir uygulamadır. Strava, platforma 
kaydedilen sürüş ve antrenman 
bilgilerini analiz edebilme, geçmişe 
dönük inceleyebilme, planlayabilme 
imkanlarını sunmaktadır. 

Strava Global Heat Map (Küresel 
Sıcaklık Haritası) ile aktif kullanılan 
aksları ve bölgesel yoğunluğu analiz 
etmek mümkündür. 

Birinci görselde, Avrupa ile Türkiye aynı 
karede görülmekte ve yoğunluk farkları 
net şekilde ortaya çıkmış durumdadır.

İkinci görselde; çalışma sahası ile 
Türkiye aynı karede görülmekte ve 
yoğunluk farkları net şekilde ortaya 
çıkmış durumdadır.

Üçüncü görselde; çalışma sahası 
geneli görülmekte ve yoğunlaşmanın 

Şekil 3: Avrupa ile Türkiye Strava Verileri Yoğunluk Farkları

Şekil 4: Çalışma Sahası ve Türkiye Strava Verileri Yoğunluk Farkları

Şekil 5: Çalışma Sahası ve Strava Verileri

ana arterler üzerinde olduğu takip 
edilmektedir. 1 nolu nokta ile 2 nolu 
nokta arasında yoğunluk farkı net 
şekilde seçilebilmektedir. Ancak 1  
nolu noktadan tüm zamanlarda geçen 
strava kullanıcısı sayısı 36 iken, analizin 
yapıldığı güne kadar 2020 yılında 
sadece 1 kişinin geçtiği görülmüştür.  

2 nolu noktadan ise tüm zamanlarda 
geçen strava kullanıcısı sayısı 76 
iken, analizin yapıldığı güne kadar 
2020 yılında sadece 4 kişinin geçtiği 
görülmüştür.
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Bu veriler geçiş tekrarını değil, geçen 
farklı kişilerin sayısını ifade etse de, yılda 
15.000, tüm zamanlarda 90.000 kişilik 
geçişlerin olduğu bölgelere göre son 
derece zayıftır.

Kastamonu verilerinin genelde ana 
arterler üzerinde ve çevre yolunda 
yoğunlaştığı görülmektedir.

Karabük ve Safranbolu verilerinin 
son derece dağınık olduğu, kent içi 
yollarında kullanıldığı izlenmektedir.

Bartın ve çevresinde de dağınıklık son 
derece belirgin durumdadır. Kent içi 
yolların ve yaklaşmalarının aktif olarak 
kullanıldığı izlenebilmektedir. 

Karabük ve Bartın’da organize 
edilen bisiklet festivallerinin de bu 
veriler üzerinde etkisinin olduğu 
değerlendirilmektedir.

Şekil 6: Kastamonu Strava Verileri 

Şekil 7: Karabük ve Safranbolu Strava Verileri 

Şekil 8: Bartın Strava Verileri 

Warmshowers 

Bölgeyi ziyaret eden ya da bölgeden 
transit geçen, gezgin ve turcu olarak 
nitelendirilen bisiklet kullanıcıları 
için bir yardımlaşma platformu olan 
warmshowers.org’ da oluşturulabilen 
profil ile, bölgenize gelen ve size 
ulaşan misafirlere yatak, çadır yeri, 
yemek, mutfak, duş, wc, rehberlik 
gibi yardımları ücretsiz olarak 
sağlayabilmeyi imkanlı kılmaktadır.

Çalışma sahası ve yakın çevresinde 
oluşturulmuş profillere ulaşarak 
yaptığımız bilgi alışverişlerine 
istinaden bölgeyi ziyaret eden bisiklet 
kullanıcılarının bölgeyi hedefleyerek 
gelenler değil, transit geçenler olduğu, 
mevsimsel etkilerin önemsiz olduğu, 
Küre Dağları Milli Parkı’nın bilinirliğinin 
ve farkındalığının olmadığı, ağırlıkla 
Karadeniz sahil bandı kullanıldığı ve 
sahil rotasından geçmek amacıyla 
seyahatlerin planladığı görüşüne 
varılmıştır.
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Anket Çalışmaları       
Bölgede bisiklet alanında faaliyet 
gösteren dernek üyelerine (Bartın 
Pedaldaşlar Bisiklet Kulübü Derneği, 
Karabük Bisiklet Derneği ve Kastamonu 
Dağcılık ve Doğa Sporları Kulübü 
Derneği); demografik bilgilerin tespit 
edilmesi, tatil alışkanlıkları, bisiklet 
tercihleri, sürüş tarzları ve bölgenin 
sorunlarını değerlendirebilme amacıyla 
bir anket gerçekleştirilmiştir. 13 sorudan 
oluşan anket 121 kişi tarafından 
cevaplanmıştır. Sonuçlar aşağıdaki 
gibidir.

1. Hangi tip bisiklet kullanıyorsunuz? 
(birden fazla işaretleyebilirsiniz.)

2. Şehir içindeki bisikletli ulaşımınızı nasıl tarif 
edersiniz? (birden fazla işaretleyebilirsiniz.)

3. Sportif ve gezi amaçlı bisiklet sürüşlerinizde genelde hangi 
bölgedeki rotaları tercih ediyorsunuz? Zemin kalitesi (toprak/
asfalt) seçiminizi etkiliyor mu?

4. Tek başınıza çıktığınız ya da çıkmayı hayal ettiğiniz/planladığınız, sportif ve gezi 
amaçlı bisiklet sürüşlerinizde ne tarz rotaları tercih ediyorsunuz? (birden fazla 
işaretleyebilirsiniz.)

5. Yaşadığınız kentteki motorlu araç sürücülerinin diğer şehirlere göre, 
bisiklet kullanıcılarına karşı tutumlarını nasıl buluyorsunuz? (birden fazla 
işaretleyebilirsiniz.)

Yapılan anket sonuçlarına göre; Bartın, 
Karabük ve Kastamonu’ dan eşit oranda 
katılım olduğu, bisiklet yolu ve trafik 
kısıtlamalarının talep edildiği, sportif 
sürüşlerde ağırlıkla zemin kalitesinin 
iyi olduğu, trafiksiz ve görsel zenginliği 
olan rotaların tercih edildiği sonucu 
çıkarılabilir. 

Ankete katılanların %63’ünün lisans 
ve yüksek lisans mezunu olduğu 
görülmektedir. Sadece 38 kişinin 
tatillerinde bisikletlerini yanlarında 
taşıdıkları, 59 kişinin ise yaşadığı 
bölge dışına bisiklet amaçlı çıkmadığı 
görülmektedir. Bisiklet kullanıcılarının 
öenmli bir kısmının trafikteki bisiklet 
sorunları konusunda umutlu olduğu 
sonuçları dikkate değerdir. 

57 kişinin birden fazla bisiklete sahip olduğu ve kullanıcıların büyük oranda konforlu 
bisikletleri tercih ettikleri görülmektedir.

Kullanıcıların büyük oranda, bisikleti ulaşım amaçlı kullanmak için uygun şartları 
gözlemledikleri görülmektedir.

Kullanıcıların bisiklet oranda, bisiklet kullanımının kolay olduğu ve manzaralı yollarda 
sürüşü tercih ettikleri görülmektedir.

Kullanıcıların büyük oranda, motorlu taşıt kullanıcılarının bisiklet kullanıcılarına karşı 
tutumlarının gelişiminden umutlu olduğu görülmektedir.

Kullanıcıların büyük oranda, trafik ve kötü zemin tehlikelerinden kaçındıkları 
görülmektedir.

Anket Soru 1

0

20

40

60

80

Şehir Bisikleti Dağ Bisikleti Yol / Yarış Bisikleti Cross/Hybrit Bisiklet Katlanır Tandem

13
10

38

71

55

Anket Soru 2

0

20

40

60

80

Ulaşım amaçlı 
kullanmıyorum

Tüm ulaşımımı 
bisiklet ile 
yapıyorum

Haftada bir 
belki kullanırım

Mümkün 
olduğunca çok

Hava şartları 
müsaade ettiği 

zamanlar

49

64

21
15

32

Anket Soru 3

0

20

40

60

Asfalt Farketmez Toprak Yakın Trafiksiz Şehir içi / kaldırım

11

51

9

21

37
42

Anket Soru 4

0

30

60

90

120

Manzaralı, 
görseli zengin 

rotalar

Toprak rotalar Zemin kalitesi 
iyi rotalar

Bol yokuşlu Yokuşsuz Eve yakın Trafiği az

62

6

2529

64

40

100

Anket Soru 5

0

30

60

90

Dünyanın 
en saygısız 
sürücüleri 

burada

İçlerinde 
iyiler de var

Alay ediyorlar Burada 
yaşadığımız 

için çok şanslıyız

Dünya 
ortalamasındayız

Eğitimle  
her şey 

özülebilir

Trafiği az

62

50

7
15

23

76

37

Anket Soru 6

0

10

20

30

40

50

60

70

80

Bisiklet yolu Trafik 
kısıtlaması

Toplu taşıma 
entegrasyon

Etkinlik Bisiklet park yeri Aktivite parkı

3
7

18

26
33

66

Anket Soru 7

0

20

40

60

80

100

Sinirli Dağcı Kibar Titiz Saygılı Yarışçı Mücadeleci Festivalci Keyifçi Motorlu 
taşıt düşmanı

4

89

29

56

15

87

28

44
49

4

Anket Soru 8

0

10

20

30

40

50

60

70

Sadece 
yaşadığım bölgede 
bisiklet kullandım

Festivallere katıldım Yarışlara katıldım Şehirlerarası/Uluslararası 
tur yaptım

47

15

45

59

Anket Soru 9

0

10

20

30

40

50

60

Birç
ok k

ez
 

ail
e 

ziy
ar

et
in

e 

gid
er

im
Ta

til
le

rim
e 

ail
em

le
 g

id
er

im

Şe
hird

ışı
 

ta
til

e 
çı

km
ad

ım

Gez
ile

r/a
kt

ivi
te

le
r 

önce
lik

tir

Fiz
ike

n 

din
le

nm
ek

 ö
nce

lik
tir

Ta
til

le
rim

de 

bisi
kle

tim
 ya

nım
dad

ır

Ta
til

le
rim

de 

bisi
kle

tim
i p

ek
 

ta
şım

am Ya
ln

ız 
ta

til
 

te
rc

ih
im

dir

2

3638

22

55

20

50

37

4

39

3

27

23

25
Karabük Şehir Merkezi
Karabük İlçeleri
Bartın Şehir Merkezi
Bartın İlçeleri
Kastamonu Şehir Merkezi
Kastamonu İlçeleri

Anket Soru 10

21

56

27

16
1

İlköğretim
Ortaöğretim
Ön Lisans
Lisans
Yüksek Lisans/Doktora

Anket Soru 11

11

26

40

24

7

11

Asgari ücretten az
Asgari ücret 
2500 TL - 4000 TL
4001 TL - 6000 TL
6001 TL - 10000 TL
10001 TL üstü

Anket Soru 12

Anket Soru 1

0

20

40

60

80

Şehir Bisikleti Dağ Bisikleti Yol / Yarış Bisikleti Cross/Hybrit Bisiklet Katlanır Tandem

13
10

38

71

55

Anket Soru 2

0

20

40

60

80

Ulaşım amaçlı 
kullanmıyorum

Tüm ulaşımımı 
bisiklet ile 
yapıyorum

Haftada bir 
belki kullanırım

Mümkün 
olduğunca çok

Hava şartları 
müsaade ettiği 

zamanlar

49

64

21
15

32

Anket Soru 3

0

20

40

60

Asfalt Farketmez Toprak Yakın Trafiksiz Şehir içi / kaldırım

11

51

9

21

37
42

Anket Soru 4

0

30

60

90

120

Manzaralı, 
görseli zengin 

rotalar

Toprak rotalar Zemin kalitesi 
iyi rotalar

Bol yokuşlu Yokuşsuz Eve yakın Trafiği az

62

6

2529

64

40

100

Anket Soru 5

0

30

60

90

Dünyanın 
en saygısız 
sürücüleri 

burada

İçlerinde 
iyiler de var

Alay ediyorlar Burada 
yaşadığımız 

için çok şanslıyız

Dünya 
ortalamasındayız

Eğitimle  
her şey 

özülebilir

Trafiği az

62

50

7
15

23

76

37

Anket Soru 6

0

10

20

30

40

50

60

70

80

Bisiklet yolu Trafik 
kısıtlaması

Toplu taşıma 
entegrasyon

Etkinlik Bisiklet park yeri Aktivite parkı

3
7

18

26
33

66

Anket Soru 7

0

20

40

60

80

100

Sinirli Dağcı Kibar Titiz Saygılı Yarışçı Mücadeleci Festivalci Keyifçi Motorlu 
taşıt düşmanı

4

89

29

56

15

87

28

44
49

4

Anket Soru 8

0

10

20

30

40

50

60

70

Sadece 
yaşadığım bölgede 
bisiklet kullandım

Festivallere katıldım Yarışlara katıldım Şehirlerarası/Uluslararası 
tur yaptım

47

15

45

59

Anket Soru 9

0

10

20

30

40

50

60

Birç
ok k

ez
 

ail
e 

ziy
ar

et
in

e 

gid
er

im
Ta

til
le

rim
e 

ail
em

le
 g

id
er

im

Şe
hird

ışı
 

ta
til

e 
çı

km
ad

ım

Gez
ile

r/a
kt

ivi
te

le
r 

önce
lik

tir

Fiz
ike

n 

din
le

nm
ek

 ö
nce

lik
tir

Ta
til

le
rim

de 

bisi
kle

tim
 ya

nım
dad

ır

Ta
til

le
rim

de 

bisi
kle

tim
i p

ek
 

ta
şım

am Ya
ln

ız 
ta

til
 

te
rc

ih
im

dir

2

3638

22

55

20

50

37

4

39

3

27

23

25
Karabük Şehir Merkezi
Karabük İlçeleri
Bartın Şehir Merkezi
Bartın İlçeleri
Kastamonu Şehir Merkezi
Kastamonu İlçeleri

Anket Soru 10

21

56

27

16
1

İlköğretim
Ortaöğretim
Ön Lisans
Lisans
Yüksek Lisans/Doktora

Anket Soru 11

11

26

40

24

7

11

Asgari ücretten az
Asgari ücret 
2500 TL - 4000 TL
4001 TL - 6000 TL
6001 TL - 10000 TL
10001 TL üstü

Anket Soru 12

Anket Soru 1

0

20

40

60

80

Şehir Bisikleti Dağ Bisikleti Yol / Yarış Bisikleti Cross/Hybrit Bisiklet Katlanır Tandem

13
10

38

71

55

Anket Soru 2

0

20

40

60

80

Ulaşım amaçlı 
kullanmıyorum

Tüm ulaşımımı 
bisiklet ile 
yapıyorum

Haftada bir 
belki kullanırım

Mümkün 
olduğunca çok

Hava şartları 
müsaade ettiği 

zamanlar

49

64

21
15

32

Anket Soru 3

0

20

40

60

Asfalt Farketmez Toprak Yakın Trafiksiz Şehir içi / kaldırım

11

51

9

21

37
42

Anket Soru 4

0

30

60

90

120

Manzaralı, 
görseli zengin 

rotalar

Toprak rotalar Zemin kalitesi 
iyi rotalar

Bol yokuşlu Yokuşsuz Eve yakın Trafiği az

62

6

2529

64

40

100

Anket Soru 5

0

30

60

90

Dünyanın 
en saygısız 
sürücüleri 

burada

İçlerinde 
iyiler de var

Alay ediyorlar Burada 
yaşadığımız 

için çok şanslıyız

Dünya 
ortalamasındayız

Eğitimle  
her şey 

özülebilir

Trafiği az

62

50

7
15

23

76

37

Anket Soru 6

0

10

20

30

40

50

60

70

80

Bisiklet yolu Trafik 
kısıtlaması

Toplu taşıma 
entegrasyon

Etkinlik Bisiklet park yeri Aktivite parkı

3
7

18

26
33

66

Anket Soru 7

0

20

40

60

80

100

Sinirli Dağcı Kibar Titiz Saygılı Yarışçı Mücadeleci Festivalci Keyifçi Motorlu 
taşıt düşmanı

4

89

29

56

15

87

28

44
49

4

Anket Soru 8

0

10

20

30

40

50

60

70

Sadece 
yaşadığım bölgede 
bisiklet kullandım

Festivallere katıldım Yarışlara katıldım Şehirlerarası/Uluslararası 
tur yaptım

47

15

45

59

Anket Soru 9

0

10

20

30

40

50

60

Birç
ok k

ez
 

ail
e 

ziy
ar

et
in

e 

gid
er

im
Ta

til
le

rim
e 

ail
em

le
 g

id
er

im

Şe
hird

ışı
 

ta
til

e 
çı

km
ad

ım

Gez
ile

r/a
kt

ivi
te

le
r 

önce
lik

tir

Fiz
ike

n 

din
le

nm
ek

 ö
nce

lik
tir

Ta
til

le
rim

de 

bisi
kle

tim
 ya

nım
dad

ır

Ta
til

le
rim

de 

bisi
kle

tim
i p

ek
 

ta
şım

am Ya
ln

ız 
ta

til
 

te
rc

ih
im

dir

2

3638

22

55

20

50

37

4

39

3

27

23

25
Karabük Şehir Merkezi
Karabük İlçeleri
Bartın Şehir Merkezi
Bartın İlçeleri
Kastamonu Şehir Merkezi
Kastamonu İlçeleri

Anket Soru 10

21

56

27

16
1

İlköğretim
Ortaöğretim
Ön Lisans
Lisans
Yüksek Lisans/Doktora

Anket Soru 11

11

26

40

24

7

11

Asgari ücretten az
Asgari ücret 
2500 TL - 4000 TL
4001 TL - 6000 TL
6001 TL - 10000 TL
10001 TL üstü

Anket Soru 12

Anket Soru 1

0

20

40

60

80

Şehir Bisikleti Dağ Bisikleti Yol / Yarış Bisikleti Cross/Hybrit Bisiklet Katlanır Tandem

13
10

38

71

55

Anket Soru 2

0

20

40

60

80

Ulaşım amaçlı 
kullanmıyorum

Tüm ulaşımımı 
bisiklet ile 
yapıyorum

Haftada bir 
belki kullanırım

Mümkün 
olduğunca çok

Hava şartları 
müsaade ettiği 

zamanlar

49

64

21
15

32

Anket Soru 3

0

20

40

60

Asfalt Farketmez Toprak Yakın Trafiksiz Şehir içi / kaldırım

11

51

9

21

37
42

Anket Soru 4

0

30

60

90

120

Manzaralı, 
görseli zengin 

rotalar

Toprak rotalar Zemin kalitesi 
iyi rotalar

Bol yokuşlu Yokuşsuz Eve yakın Trafiği az

62

6

2529

64

40

100

Anket Soru 5

0

30

60

90

Dünyanın 
en saygısız 
sürücüleri 

burada

İçlerinde 
iyiler de var

Alay ediyorlar Burada 
yaşadığımız 

için çok şanslıyız

Dünya 
ortalamasındayız

Eğitimle  
her şey 

özülebilir

Trafiği az

62

50

7
15

23

76

37

Anket Soru 6

0

10

20

30

40

50

60

70

80

Bisiklet yolu Trafik 
kısıtlaması

Toplu taşıma 
entegrasyon

Etkinlik Bisiklet park yeri Aktivite parkı

3
7

18

26
33

66

Anket Soru 7

0

20

40

60

80

100

Sinirli Dağcı Kibar Titiz Saygılı Yarışçı Mücadeleci Festivalci Keyifçi Motorlu 
taşıt düşmanı

4

89

29

56

15

87

28

44
49

4

Anket Soru 8

0

10

20

30

40

50

60

70

Sadece 
yaşadığım bölgede 
bisiklet kullandım

Festivallere katıldım Yarışlara katıldım Şehirlerarası/Uluslararası 
tur yaptım

47

15

45

59

Anket Soru 9

0

10

20

30

40

50

60

Birç
ok k

ez
 

ail
e 

ziy
ar

et
in

e 

gid
er

im
Ta

til
le

rim
e 

ail
em

le
 g

id
er

im

Şe
hird

ışı
 

ta
til

e 
çı

km
ad

ım

Gez
ile

r/a
kt

ivi
te

le
r 

önce
lik

tir

Fiz
ike

n 

din
le

nm
ek

 ö
nce

lik
tir

Ta
til

le
rim

de 

bisi
kle

tim
 ya

nım
dad

ır

Ta
til

le
rim

de 

bisi
kle

tim
i p

ek
 

ta
şım

am Ya
ln

ız 
ta

til
 

te
rc

ih
im

dir

2

3638

22

55

20

50

37

4

39

3

27

23

25
Karabük Şehir Merkezi
Karabük İlçeleri
Bartın Şehir Merkezi
Bartın İlçeleri
Kastamonu Şehir Merkezi
Kastamonu İlçeleri

Anket Soru 10

21

56

27

16
1

İlköğretim
Ortaöğretim
Ön Lisans
Lisans
Yüksek Lisans/Doktora

Anket Soru 11

11

26

40

24

7

11

Asgari ücretten az
Asgari ücret 
2500 TL - 4000 TL
4001 TL - 6000 TL
6001 TL - 10000 TL
10001 TL üstü

Anket Soru 12

Anket Soru 1

0

20

40

60

80

Şehir Bisikleti Dağ Bisikleti Yol / Yarış Bisikleti Cross/Hybrit Bisiklet Katlanır Tandem

13
10

38

71

55

Anket Soru 2

0

20

40

60

80

Ulaşım amaçlı 
kullanmıyorum

Tüm ulaşımımı 
bisiklet ile 
yapıyorum

Haftada bir 
belki kullanırım

Mümkün 
olduğunca çok

Hava şartları 
müsaade ettiği 

zamanlar

49

64

21
15

32

Anket Soru 3

0

20

40

60

Asfalt Farketmez Toprak Yakın Trafiksiz Şehir içi / kaldırım

11

51

9

21

37
42

Anket Soru 4

0

30

60

90

120

Manzaralı, 
görseli zengin 

rotalar

Toprak rotalar Zemin kalitesi 
iyi rotalar

Bol yokuşlu Yokuşsuz Eve yakın Trafiği az

62

6

2529

64

40

100

Anket Soru 5

0

30

60

90

Dünyanın 
en saygısız 
sürücüleri 

burada

İçlerinde 
iyiler de var

Alay ediyorlar Burada 
yaşadığımız 

için çok şanslıyız

Dünya 
ortalamasındayız

Eğitimle  
her şey 

özülebilir

Trafiği az

62

50

7
15

23

76

37

Anket Soru 6

0

10

20

30

40

50

60

70

80

Bisiklet yolu Trafik 
kısıtlaması

Toplu taşıma 
entegrasyon

Etkinlik Bisiklet park yeri Aktivite parkı

3
7

18

26
33

66

Anket Soru 7

0

20

40

60

80

100

Sinirli Dağcı Kibar Titiz Saygılı Yarışçı Mücadeleci Festivalci Keyifçi Motorlu 
taşıt düşmanı

4

89

29

56

15

87

28

44
49

4

Anket Soru 8

0

10

20

30

40

50

60

70

Sadece 
yaşadığım bölgede 
bisiklet kullandım

Festivallere katıldım Yarışlara katıldım Şehirlerarası/Uluslararası 
tur yaptım

47

15

45

59

Anket Soru 9

0

10

20

30

40

50

60

Birç
ok k

ez
 

ail
e 

ziy
ar

et
in

e 

gid
er

im
Ta

til
le

rim
e 

ail
em

le
 g

id
er

im

Şe
hird

ışı
 

ta
til

e 
çı

km
ad

ım

Gez
ile

r/a
kt

ivi
te

le
r 

önce
lik

tir

Fiz
ike

n 

din
le

nm
ek

 ö
nce

lik
tir

Ta
til

le
rim

de 

bisi
kle

tim
 ya

nım
dad

ır

Ta
til

le
rim

de 

bisi
kle

tim
i p

ek
 

ta
şım

am Ya
ln

ız 
ta

til
 

te
rc

ih
im

dir

2

3638

22

55

20

50

37

4

39

3

27

23

25
Karabük Şehir Merkezi
Karabük İlçeleri
Bartın Şehir Merkezi
Bartın İlçeleri
Kastamonu Şehir Merkezi
Kastamonu İlçeleri

Anket Soru 10

21

56

27

16
1

İlköğretim
Ortaöğretim
Ön Lisans
Lisans
Yüksek Lisans/Doktora

Anket Soru 11

11

26

40

24

7

11

Asgari ücretten az
Asgari ücret 
2500 TL - 4000 TL
4001 TL - 6000 TL
6001 TL - 10000 TL
10001 TL üstü

Anket Soru 12
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Grafik 4: Bireysel Sürüşlerde Spor/Gezi Amaçlı Rota Tercihleri

Grafik 5: Motorlu Araç Sürücülerinin Bisikletlilere Yaklaşım Değerlendirmesi

Grafik 1: Bisiklet Tipleri
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8.Yaşadığınız şehir/bölge dışında bisiklet kullanmak için hiç seyahat ettiniz 
mi? (birden fazla işaretleyebilirsiniz.)

9.Şehir dışı tatil alışkanlıklarınız nasıl? (birden fazla işaretleyebilirsiniz.)

10. Hangi Şehirde Yaşıyorsunuz?

6. Tüm yetkiler sizde olsa, yaşadığınız şehirdeki bisiklet kullanımını artırmak için ne 
yapardınız?

7. Kendinizi nasıl bir bisikletçi olarak tanımlarsınız? (birden fazla işaretleyebilirsiniz.)

Kullanıcıların büyük oranda, bisiklet yollarının gelişimi ile bisiklet kullanıcılarının 
problemlerinin çözüleceğini düşündükleri görülmektedir.

Kullanıcıların büyük oranda şehirleri dışına bisiklet kullanma amaçlı çıkmadıkları 
görülmektedir.

Tüm şehirlerden ankete katılımın birbirlerine 
yakın oranlarda olduğu görülmektedir.

Kullanıcıların büyük oranda lisans ve yüksek 
lisans tahsil durumuna sahip oldukları 
görülmeltedir.

Kullanıcıların büyük oranda orta gelir 
grubuna dahil olan aylık kazançlar edindikleri 
görülmektedir.

Kullanıcılar aktif yaşamı benimsemiş olsalar da, büyük oranda bisikletleriyle seyahat 
yapmadıkları görülmektedir.

Kullanıcıların büyük oranda, kendilerini saygılı ve keyif kullanıcısı olarak tanımladıkları 
görülmektedir.
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Trafik Sayımları       
Kent içi uygulamalarda, aks belirlemede 
ve kent yaşayanlarının mevcut ulaşım 
tercihlerini analiz etmede trafik 
sayımları büyük önem taşımaktadır. 
Kentin ulaşım alışkanlıklarında 
saatlik ve hava şartlarına göre 
değişimlerin nasıl olduğu, yaya, 
bisiklet, otomobil kullanım oranlarının 
ne olduğu, lokasyon bazlı nasıl 
değişiklik gösterdikleri gibi konuları 
yorumlayabilmek için bu veriler 
değerlidir. 

Sayımlarda uygulanan kriterler şu 
şekildedir.

Hava şartları: Açık ve yağış ihtimali 
olmamalı. Sayımın bir gün öncesinde 
de hava durumu açık olmalıdır.

Taşıtlar, kategorilere ayrılarak 
sayılmalıdır.

Belirlenen her noktada ardışık olmayan 
iki farklı haftaiçi günde sabah 08.15-
09.15 saatleri arasında olmak üzere iki 
sayım ve haftaiçi günde öğle 12.30-
13.30 saatleri arasında olmak üzere bir 
sayım yapılmalıdır.

Karabük, Safranbolu kent merkezinde 
4 farklı noktada toplam 6 sayım 
yapılabilmiş; diğer noktalarda planlanan 
sayımlar uygun şartlar oluşmadığı için 
yapılamamıştır.

Bartın kent merkezinde 6 farklı noktada 
toplam 18 sayım yapılabilmiştir.

Kastamonu kent merkezinde 5 farklı 
noktada planlanan sayımlar, uygun 
şartlar oluşmadığı için yapılamamıştır.

Tablo 1: Karabük/Safranbolu Aslanlar Sk. / Sadri Artunç Cd. Kesişimi Sayım Tablosu

Farklı saatlerde yapılan sayımlarda, ulaşım tercihlerinde yüzdesel olarak ciddi 
değişiklik gözlenmezken; bireysel otomobil kullanımının baskısı net şekilde 
görülmektedir.

İL/İLÇE: 

KARABÜK/SAFRANBOLU

NOKTA:

ASLANLAR SK. /SADRİ 
ARTUNÇ CD. KESİŞİMİ

SAYIM TARİH/SAAT

03.11.2020 SALI

08:15 – 09:15

SAYIM TARİH/SAAT

04.11.2020 ÇARŞAMBA

12:30 – 13:30

HAVA DURUMU: AÇIK AÇIK

KATEGORİ - 1 36 20

KATEGORİ – 2 109 93

KATEGORİ - 3 902 582

KATEGORİ – 4 6 16

KATEGORİ – 5 1 2

KATEGORİ – 6 59 61
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36

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
ASLANLAR SK. /SADRİ ARTUNÇ CD. KESİŞİMİ 

03.11.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

61

2

16

582

93
20

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
ASLANLAR SK. /SADRİ ARTUNÇ CD. KESİŞİMİ 

04.11.2020 ÇARŞAMBA 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

701

8

481

72

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
KANYON KÖPRÜ 

03.11.2020 SALI 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

347

504

79

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
KANYON KÖPRÜ 

04.11.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

369

21

89

1.167

172

118

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

380

19
22

930

124

131

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

415

12
32

1.045

123

116

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
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23 88
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91
102

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 
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KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 
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Kategori-1:  toplu taşıma aracı 
(otobüs, minibüs, ticari taksi 
dahil, şehirlerarası otobüsler 
hariç),

Kategori-2: ticari araç 
(kamyonet, panelvan, kapalı 
kasa küçük ticari araçlar dahil; 
iş makineleri, kamyonlar ve 
tırlar hariç) 

Kategori-3: otomobil (küçük 
ticari araçlar dahil, ticari taksiler 
hariç) 

Kategori-4: 2 tekerlekli taşıt 
(bisikletler hariç) 

Kategori-5: bisiklet (sportif 
sürüş hariç) 

Kategori-6: yaya (herhangi bir 
aractan inen/araca binen hariç) 
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Tablo 2: Karabük/Safranbolu Kanyon Köprü Sayım Tablosu Tablo 3: Karabük/Safranbolu Fatin R. Zorlu Cd./Adnan Menderes Blv.Sayım Tablosu

Bu noktada nispeten daha sakin olan akışta, otomobil baskısı yine net şekilde 
görülmekte. Toplu taşımaya rastlanmaması ve öğle saatlerindeki yaya trafiğinin 
neredeyse 2 katına çıkması dikkate değerdir.

Tüm çalışma sahası içinde bireysel otomobil kullanımı baskısının en çok hissedildiği 
noktadır.

İL/İLÇE: 

KARABÜK/SAFRANBOLU

NOKTA:

KANYON KÖPRÜ

SAYIM TARİH/SAAT

03.11.2020 SALI

12:30 – 13:30

SAYIM TARİH/SAAT

04.11.2020 SALI

08:15 – 09:15

HAVA DURUMU: AÇIK AÇIK

KATEGORİ - 1 0 0

KATEGORİ – 2 72 79

KATEGORİ - 3 481 504

KATEGORİ – 4 8 7

KATEGORİ – 5 1 0

KATEGORİ – 6 59 61
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KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
ASLANLAR SK. /SADRİ ARTUNÇ CD. KESİŞİMİ 
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KATEGORİ 3
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347

504

79

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
KANYON KÖPRÜ 

04.11.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

369

21

89

1.167

172

118

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

380

19
22

930

124

131

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

415

12
32

1.045

123

116

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
572

23 88
818

91
102

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

257
14

42

2.019

199

207

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

23111

62

1.211

204

114

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 
517

5

23

546

53
41

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
338

2

20

364

63

45

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

59

1

6

902

109
36

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
ASLANLAR SK. /SADRİ ARTUNÇ CD. KESİŞİMİ 

03.11.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

61

2

16

582

93
20

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
ASLANLAR SK. /SADRİ ARTUNÇ CD. KESİŞİMİ 

04.11.2020 ÇARŞAMBA 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

701

8

481

72

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
KANYON KÖPRÜ 

03.11.2020 SALI 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

347

504

79

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
KANYON KÖPRÜ 

04.11.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

369

21

89

1.167

172

118

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

380

19
22

930

124

131

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

415

12
32

1.045

123

116

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
572

23 88
818

91
102

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

257
14

42

2.019

199

207

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

23111

62

1.211

204

114

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 
517

5

23

546

53
41

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
338

2

20

364

63

45

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

İL/İLÇE: 

KARABÜK/SAFRANBOLU

NOKTA:

FATİN RÜŞTÜ ZORLU CD. / 
ADNAN MENDERES BLV. KESİŞİMİ

SAYIM TARİH/SAAT

04.11.2020 SALI

08:15 – 09:15

HAVA DURUMU: AÇIK

KATEGORİ - 1 52

KATEGORİ – 2 160

KATEGORİ - 3 1895

KATEGORİ – 4 8

KATEGORİ – 5 0

KATEGORİ – 6 30

30

8

1.895

160
52

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
FATİN RÜŞTÜ ZORLU CD. 

04.11.2020 ÇARŞAMBA 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

418

52

1.478

5634

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
SADRİ ARTUNÇ CD. 

03.11.2020 SALI 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

285
17

48

1.386

193

128

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

277
20

55

1.423

172

156

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

741

24 38

1.200

139

199

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
754

15
36

1.219

123

184

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

1.288

27

104

1.030

145
153

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

237
25

42

1.828

213

190

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

1.296

8

53

696

6856

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

36420

36

1.984

260

286

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

436

22

31

1.824

270

256

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

436

34

66

1.568

226
87

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

G
ra

fi
k 

15
G

ra
fi

k 
16

G
ra

fi
k 

17



40

Merkezi nokta olması ve kısa mesafeli yolculuklar yaya yoğunluğu ile ortaya 
çıkmakta, ancak otomobil baskısı hala çok yüksektir.

İL/İLÇE: 

KARABÜK/SAFRANBOLU

NOKTA:

SADRİ ARTUNÇ CD. / ADNAN 
MENDERES BLV. / ÇELİK 
GÜLERSOY CD. KESİŞİMİ

SAYIM TARİH/SAAT

03.11.2020 SALI

12.30 - 13.30

HAVA DURUMU: AÇIK

KATEGORİ - 1 34

KATEGORİ – 2 56

KATEGORİ - 3 1478

KATEGORİ – 4 52

KATEGORİ – 5 0

KATEGORİ – 6 418

İL/İLÇE: 

BARTIN

NOKTA:

TERSANE CD. / 
KAVAKLI CD. KESİŞİMİ

SAYIM 
TARİH/SAAT

22.10.2020 
PERŞEMBE

08.15-09.15

SAYIM TARİH/
SAAT

27.10.2020 
SALI

08.15-09.15

SAYIM TARİH/
SAAT

22.10.2020 
PERŞEMBE

12.30-13.30

HAVA DURUMU: AÇIK AÇIK AÇIK

KATEGORİ - 1 128 156 118

KATEGORİ – 2 193 172 172

KATEGORİ - 3 1386 1423 1167

KATEGORİ – 4 48 55 89

KATEGORİ – 5 17 20 21

KATEGORİ – 6 285 277 369

Öğle saatlerindeki otomobil kullanımındaki düşüş, yaya ve 2 tekerlekli taşıt 
sayılarındaki artış dikkate değerdir. 

30

8

1.895

160
52

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
FATİN RÜŞTÜ ZORLU CD. 

04.11.2020 ÇARŞAMBA 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

418

52

1.478

5634

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
SADRİ ARTUNÇ CD. 

03.11.2020 SALI 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

285
17

48

1.386

193

128

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

277
20

55

1.423

172

156

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

741

24 38

1.200

139

199

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
754

15
36

1.219

123

184

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

1.288

27

104

1.030

145
153

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

237
25

42

1.828

213

190

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

1.296

8

53

696

6856

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

36420

36

1.984

260

286

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

436

22

31

1.824

270

256

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

436

34

66

1.568

226
87

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

30

8

1.895

160
52

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
FATİN RÜŞTÜ ZORLU CD. 

04.11.2020 ÇARŞAMBA 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

418

52

1.478

5634

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
SADRİ ARTUNÇ CD. 

03.11.2020 SALI 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

285
17

48

1.386

193

128

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

277
20

55

1.423

172

156

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

741

24 38

1.200

139

199

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
754

15
36

1.219

123

184

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

1.288

27

104

1.030

145
153

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

237
25

42

1.828

213

190

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

1.296

8

53

696

6856

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

36420

36

1.984

260

286

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

436

22

31

1.824

270

256

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

436

34

66

1.568

226
87

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

30

8

1.895

160
52

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
FATİN RÜŞTÜ ZORLU CD. 

04.11.2020 ÇARŞAMBA 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

418

52

1.478

5634

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
SADRİ ARTUNÇ CD. 

03.11.2020 SALI 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

285
17

48

1.386

193

128

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

277
20

55

1.423

172

156

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

741

24 38

1.200

139

199

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
754

15
36

1.219

123

184

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

1.288

27

104

1.030

145
153

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

237
25

42

1.828

213

190

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

1.296

8

53

696

6856

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

36420

36

1.984

260

286

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

436

22

31

1.824

270

256

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

436

34

66

1.568

226
87

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

59

1

6

902

109
36

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
ASLANLAR SK. /SADRİ ARTUNÇ CD. KESİŞİMİ 

03.11.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

61

2

16

582

93
20

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
ASLANLAR SK. /SADRİ ARTUNÇ CD. KESİŞİMİ 

04.11.2020 ÇARŞAMBA 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

701

8

481

72

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
KANYON KÖPRÜ 

03.11.2020 SALI 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

347

504

79

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
KANYON KÖPRÜ 

04.11.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

369

21

89

1.167

172

118

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

380

19
22

930

124

131

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

415

12
32

1.045

123

116

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
572

23 88
818

91
102

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

257
14

42

2.019

199

207

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

23111

62

1.211

204

114

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 
517

5

23

546

53
41

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
338

2

20

364

63

45

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

G
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Tablo 4: Karabük/Safranbolu Sadri Artunç Cd. / Adnan Menderes Blv. Kesişimi Sayım Tablosu Tablo 5: Bartın Tersane Cd./ Kavaklı Cd. Kesişimi Sayım Tablosu
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İL/İLÇE: 

BARTIN

NOKTA:

TURGUT IŞIK CD. / 
ASMA CD.  KESİŞİMİ

SAYIM 
TARİH/SAAT

22.10.2020 
PERŞEMBE

08.15-09.15

SAYIM 
TARİH/SAAT

27.10.2020 
SALI

08.15-09.15

SAYIM TARİH/
SAAT

22.10.2020 
PERŞEMBE

12.30-13.30

HAVA DURUMU: AÇIK AÇIK AÇIK

KATEGORİ - 1 131 116 102

KATEGORİ – 2 124 123 91

KATEGORİ - 3 930 1045 818

KATEGORİ – 4 22 32 88

KATEGORİ – 5 19 12 23

KATEGORİ – 6 380 415 572

Öğle saatlerindeki otomobil kullanımındaki düşüş, yaya ve 2 tekerlekli taşıt 
sayılarındaki artış dikkate değerdir.

30

8

1.895

160
52

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
FATİN RÜŞTÜ ZORLU CD. 

04.11.2020 ÇARŞAMBA 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

418

52

1.478

5634

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
SADRİ ARTUNÇ CD. 

03.11.2020 SALI 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

285
17

48

1.386

193

128

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

277
20

55

1.423

172

156

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

741

24 38

1.200

139

199

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
754

15
36

1.219

123

184

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

1.288

27

104

1.030

145
153

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

237
25

42

1.828

213

190

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

1.296

8

53

696

6856

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

36420

36

1.984

260

286

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

436

22

31

1.824

270

256

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

436

34

66

1.568

226
87

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

30

8

1.895

160
52

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
FATİN RÜŞTÜ ZORLU CD. 

04.11.2020 ÇARŞAMBA 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

418

52

1.478

5634

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
SADRİ ARTUNÇ CD. 

03.11.2020 SALI 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

285
17

48

1.386

193

128

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

277
20

55

1.423

172

156

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

741

24 38

1.200

139

199

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
754

15
36

1.219

123

184

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

1.288

27

104

1.030

145
153

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

237
25

42

1.828

213

190

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

1.296

8

53

696

6856

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

36420

36

1.984

260

286

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

436

22

31

1.824

270

256

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

436

34

66

1.568

226
87

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

30

8

1.895

160
52

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
FATİN RÜŞTÜ ZORLU CD. 

04.11.2020 ÇARŞAMBA 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

418

52

1.478

5634

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
SADRİ ARTUNÇ CD. 

03.11.2020 SALI 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

285
17

48

1.386

193

128

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

277
20

55

1.423

172

156

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

741

24 38

1.200

139

199

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
754

15
36

1.219

123

184

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

1.288

27

104

1.030

145
153

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

237
25

42

1.828

213

190

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

1.296

8

53

696

6856

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

36420

36

1.984

260

286

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

436

22

31

1.824

270

256

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

436

34

66

1.568

226
87

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

59

1

6

902

109
36

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
ASLANLAR SK. /SADRİ ARTUNÇ CD. KESİŞİMİ 

03.11.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

61

2

16

582

93
20

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
ASLANLAR SK. /SADRİ ARTUNÇ CD. KESİŞİMİ 

04.11.2020 ÇARŞAMBA 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

701

8

481

72

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
KANYON KÖPRÜ 

03.11.2020 SALI 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

347

504

79

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
KANYON KÖPRÜ 

04.11.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

369

21

89

1.167

172

118

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

380

19
22

930

124

131

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

415

12
32

1.045

123

116

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
572

23 88
818

91
102

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

257
14

42

2.019

199

207

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

23111

62

1.211

204

114

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 
517

5

23

546

53
41

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
338

2

20

364

63

45

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

59

1

6

902

109
36

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
ASLANLAR SK. /SADRİ ARTUNÇ CD. KESİŞİMİ 

03.11.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

61

2

16

582

93
20

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
ASLANLAR SK. /SADRİ ARTUNÇ CD. KESİŞİMİ 

04.11.2020 ÇARŞAMBA 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

701

8

481

72

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
KANYON KÖPRÜ 

03.11.2020 SALI 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

347

504

79

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
KANYON KÖPRÜ 

04.11.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

369

21

89

1.167

172

118

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

380

19
22

930

124

131

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

415

12
32

1.045

123

116

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
572

23 88
818

91
102

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

257
14

42

2.019

199

207

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

23111

62

1.211

204

114

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 
517

5

23

546

53
41

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
338

2

20

364

63

45

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

59

1

6

902

109
36

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
ASLANLAR SK. /SADRİ ARTUNÇ CD. KESİŞİMİ 

03.11.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

61

2

16

582

93
20

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
ASLANLAR SK. /SADRİ ARTUNÇ CD. KESİŞİMİ 

04.11.2020 ÇARŞAMBA 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

701

8

481

72

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
KANYON KÖPRÜ 

03.11.2020 SALI 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

347

504

79

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
KANYON KÖPRÜ 

04.11.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

369

21

89

1.167

172

118

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

380

19
22

930

124

131

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

415

12
32

1.045

123

116

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
572

23 88
818

91
102

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

257
14

42

2.019

199

207

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

23111

62

1.211

204

114

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 
517

5

23

546

53
41

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
338

2

20

364

63

45

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

İL/İLÇE: 

BARTIN

NOKTA:

BÜLENT ECEVİT BLV./
DAVUT FIRINCIOĞLU 
CD. KESİŞİMİ

SAYIM 
TARİH/SAAT

22.10.2020 
PERŞEMBE

08.15-09.15

SAYIM 
TARİH/SAAT

27.10.2020 
SALI

08.15-09.15

SAYIM 
TARİH/SAAT

22.10.2020 
PERŞEMBE

12.30-13.30

HAVA DURUMU: AÇIK AÇIK AÇIK

KATEGORİ - 1 199 184 153

KATEGORİ – 2 139 123 145

KATEGORİ - 3 1200 1219 1030

KATEGORİ – 4 38 36 104

KATEGORİ – 5 24 15 27

KATEGORİ – 6 741 754 1288

Diğer sayım noktalarına göre yaya sayılarındaki oransal artış; öğle saatlerindeki 
otomobil kullanımındaki düşüş, yaya ve 2 tekerlekli taşıt sayılarındaki artış dikkate 
değerdir.
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2
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2
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G
ra

fi
k 

2
5

Tablo 6: Bartın Turgut Işık Cd./ Asma Cd. Kesişimi Sayım Tablosu Tablo 7: Bartın Bülent Ecevit Blv. Davut Fırıncıoğlu Cd. Kesişimi Sayım Tablosu
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İL/İLÇE: 

BARTIN

NOKTA:

D010 K.YOLU/D755 
KYOLU/KANLI IRMAK 
CD. KESİŞİMİ

SAYIM 
TARİH/SAAT

23.10.2020 
CUMA

08.15-09.15

SAYIM 
TARİH/SAAT

28.10.2020 
ÇARŞAMBA

08.15-09.15

SAYIM TARİH/
SAAT

23.10.2020 
CUMA

12.30-13.30

HAVA DURUMU: AÇIK AÇIK AÇIK

KATEGORİ - 1 190 207 114

KATEGORİ – 2 213 199 204

KATEGORİ - 3 1828 2019 1211

KATEGORİ – 4 42 42 62

KATEGORİ – 5 25 14 11

KATEGORİ – 6 237 257 231

Bartın’ın yoğun noktalarından biri olmasına rağmen bisiklet ve yaya sayıları umut 
vericidir.

İL/İLÇE: 

BARTIN

NOKTA:

YUKARI ÇARŞI HAVUZ 
BAŞI

SAYIM 
TARİH/SAAT

23.10.2020 
CUMA

08.15-09.15

SAYIM 
TARİH/SAAT

28.10.2020 
ÇARŞAMBA

08.15-09.15

SAYIM 
TARİH/SAAT

23.10.2020 
CUMA

12.30-13.30

HAVA DURUMU: AÇIK AÇIK AÇIK

KATEGORİ - 1 41 45 56

KATEGORİ – 2 53 63 68

KATEGORİ - 3 546 364 696

KATEGORİ – 4 23 20 53

KATEGORİ – 5 5 2 8

KATEGORİ – 6 517 338 1296

Trafiğe kapalı alan bitişiği. Otomobil baskısını azaltmanın sonuçları saatler arası değişimde net 
şekilde görülmekte. Yaya yoğunluğuna oranla, motorlu yoğunluğundaki artış çok daha azdır.

59

1

6

902

109
36

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
ASLANLAR SK. /SADRİ ARTUNÇ CD. KESİŞİMİ 

03.11.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

61

2

16

582

93
20

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
ASLANLAR SK. /SADRİ ARTUNÇ CD. KESİŞİMİ 

04.11.2020 ÇARŞAMBA 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

701

8

481

72

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
KANYON KÖPRÜ 

03.11.2020 SALI 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

347

504

79

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
KANYON KÖPRÜ 

04.11.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

369

21

89

1.167

172

118

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

380

19
22

930

124

131

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

415

12
32

1.045

123

116

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
572

23 88
818

91
102

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

257
14

42

2.019

199

207

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

23111

62

1.211

204

114

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 
517

5

23

546

53
41

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
338

2

20

364

63

45

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

59

1

6

902

109
36

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
ASLANLAR SK. /SADRİ ARTUNÇ CD. KESİŞİMİ 

03.11.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

61

2

16

582

93
20

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
ASLANLAR SK. /SADRİ ARTUNÇ CD. KESİŞİMİ 

04.11.2020 ÇARŞAMBA 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

701

8

481

72

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
KANYON KÖPRÜ 

03.11.2020 SALI 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

347

504

79

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
KANYON KÖPRÜ 

04.11.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

369

21

89

1.167

172

118

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

380

19
22

930

124

131

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

415

12
32

1.045

123

116

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
572

23 88
818

91
102

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

257
14

42

2.019

199

207

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

23111

62

1.211

204

114

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 
517

5

23

546

53
41

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
338

2

20

364

63

45

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

59

1

6

902

109
36

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
ASLANLAR SK. /SADRİ ARTUNÇ CD. KESİŞİMİ 

03.11.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

61

2

16

582

93
20

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
ASLANLAR SK. /SADRİ ARTUNÇ CD. KESİŞİMİ 

04.11.2020 ÇARŞAMBA 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

701

8

481

72

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
KANYON KÖPRÜ 

03.11.2020 SALI 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

347

504

79

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
KANYON KÖPRÜ 

04.11.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

369

21

89

1.167

172

118

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

380

19
22

930

124

131

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

415

12
32

1.045

123

116

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
572

23 88
818

91
102

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

257
14

42

2.019

199

207

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

23111

62

1.211

204

114

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 
517

5

23

546

53
41

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
338

2

20

364

63

45

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

59

1

6

902

109
36

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
ASLANLAR SK. /SADRİ ARTUNÇ CD. KESİŞİMİ 

03.11.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

61

2

16

582

93
20

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
ASLANLAR SK. /SADRİ ARTUNÇ CD. KESİŞİMİ 

04.11.2020 ÇARŞAMBA 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

701

8

481

72

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
KANYON KÖPRÜ 

03.11.2020 SALI 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

347

504

79

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
KANYON KÖPRÜ 

04.11.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

369

21

89

1.167

172

118

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

380

19
22

930

124

131

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

415

12
32

1.045

123

116

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
572

23 88
818

91
102

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TURGUT IŞIK CD. / ASMA CD.  KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

257
14

42

2.019

199

207

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

23111

62

1.211

204

114

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 
517

5

23

546

53
41

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
338

2

20

364

63

45

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

30

8

1.895

160
52

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
FATİN RÜŞTÜ ZORLU CD. 

04.11.2020 ÇARŞAMBA 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

418

52

1.478

5634

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
SADRİ ARTUNÇ CD. 

03.11.2020 SALI 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

285
17

48

1.386

193

128

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

277
20

55

1.423

172

156

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

741

24 38

1.200

139

199

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
754

15
36

1.219

123

184

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

1.288

27

104

1.030

145
153

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

237
25

42

1.828

213

190

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

1.296

8

53

696

6856

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

36420

36

1.984

260

286

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

436

22

31

1.824

270

256

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

436

34

66

1.568

226
87

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

30

8

1.895

160
52

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
FATİN RÜŞTÜ ZORLU CD. 

04.11.2020 ÇARŞAMBA 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

418

52

1.478

5634

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
SADRİ ARTUNÇ CD. 

03.11.2020 SALI 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

285
17

48

1.386

193

128

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

277
20

55

1.423

172

156

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

741

24 38

1.200

139

199

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
754

15
36

1.219

123

184

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

1.288

27

104

1.030

145
153

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

237
25

42

1.828

213

190

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

1.296

8

53

696

6856

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

36420

36

1.984

260

286

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

436

22

31

1.824

270

256

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

436

34

66

1.568

226
87

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 
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Tablo 9: Bartın Yukarı Çarşı Havuz Başı Sayım TablosuTablo 8: Bartın D010 K.Yolu / D755 K.Yolu / Kanlı Irmak Cd. Kesişimi Sayım Tablosu
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İL/İLÇE: 

BARTIN

NOKTA:

ÇATMACA KVŞ.

SAYIM 
TARİH/SAAT

23.10.2020 
CUMA

08.15-09.15

SAYIM 
TARİH/SAAT

28.10.2020 
ÇARŞAMBA

08.15-09.15

SAYIM 
TARİH/SAAT

23.10.2020 
CUMA

12.30-13.30

HAVA DURUMU: AÇIK AÇIK AÇIK

KATEGORİ - 1 286 256 87

KATEGORİ – 2 260 270 226

KATEGORİ - 3 1984 1824 1568

KATEGORİ – 4 36 31 66

KATEGORİ – 5 20 22 34

KATEGORİ – 6 364 436 436

Öğle vakti bisiklet ve iki tekerli taşıt oranındaki artış ve otomobil sayısındaki düşüş, 
dikkate değerdir.

30

8

1.895

160
52

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
FATİN RÜŞTÜ ZORLU CD. 

04.11.2020 ÇARŞAMBA 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

418

52

1.478

5634

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
SADRİ ARTUNÇ CD. 

03.11.2020 SALI 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

285
17

48

1.386

193

128

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

277
20

55

1.423

172

156

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

741

24 38

1.200

139

199

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
754

15
36

1.219

123

184

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

1.288

27

104

1.030

145
153

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

237
25

42

1.828

213

190

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

1.296

8

53

696

6856

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

36420

36

1.984

260

286

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

436

22

31

1.824

270

256

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

436

34

66

1.568

226
87

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

30

8

1.895

160
52

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
FATİN RÜŞTÜ ZORLU CD. 

04.11.2020 ÇARŞAMBA 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

418

52

1.478

5634

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
SADRİ ARTUNÇ CD. 

03.11.2020 SALI 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

285
17

48

1.386

193

128

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

277
20

55

1.423

172

156

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

741

24 38

1.200

139

199

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
754

15
36

1.219

123

184

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

1.288

27

104

1.030

145
153

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

237
25

42

1.828

213

190

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

1.296

8

53

696

6856

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

36420

36

1.984

260

286

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

436

22

31

1.824

270

256

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

436

34

66

1.568

226
87

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

30

8

1.895

160
52

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
FATİN RÜŞTÜ ZORLU CD. 

04.11.2020 ÇARŞAMBA 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

418

52

1.478

5634

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

KARABÜK/SAFRANBOLU 
SADRİ ARTUNÇ CD. 

03.11.2020 SALI 
12:30 – 13:30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

285
17

48

1.386

193

128

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

277
20

55

1.423

172

156

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08:15 – 09:15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

741

24 38

1.200

139

199

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 
754

15
36

1.219

123

184

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

27.10.2020 SALI 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

1.288

27

104

1.030

145
153

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
BÜLENT ECEVİT BLV./DAVUT FIRINCIOĞLU CD. KESİŞİMİ 

22.10.2020 PERŞEMBE 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

237
25
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1.828

213

190

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / 
KANLI IRMAK CD. KESİŞİMİ 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

1.296

8

53

696

6856

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
YUKARI ÇARŞI HAVUZ BAŞI 

23.10.2020 CUMA 
12.30-13.30 

HAVA DURUMU: AÇIK 

36420

36

1.984

260

286

KATEGORİ 1
KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

23.10.2020 CUMA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

436
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1.824
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256
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KATEGORİ 2
KATEGORİ 3
KATEGORİ 4
KATEGORİ 5
KATEGORİ 6

BARTIN 
ÇATMACA KAVŞAĞI 

28.10.2020 ÇARŞAMBA 
08.15-09.15 

HAVA DURUMU: AÇIK 

436
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1.568

226
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23.10.2020 CUMA 
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Tablo 10: Bartın Çatmaca Kvş. Sayım Tablosu
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Bisiklet mağazaları / Nitelikli 
teknik sevis

Günümüzde, modern bisiklet 
mağazaları, kentlerdeki bisiklet 
kültürünün yayılım noktaları olarak 
görülmektedir. Sadece satış odaklı 
işletmeler olmayıp, yoğun sosyal 
ortamlar olarak değerlendirilmelidirler. 
Etkinliklerin planladığı, sürüşlerin 
başlangıç yada bitiş noktaları, 
antrenman gruplarının tanıştığı, sivil 
toplum örgütlenmelerinin oluştuğu 
noktalardır. Modern bisiklet mağazaları 
aynı zamanda, nitelikli bisiklet yedek 
parça ve aksesuarlarının da arz 
noktaları olup, bölgeyi ziyaret edecek 
bisiklet kullanıcıları için çok sık aranılan 
ve ihtiyaç duyulan bir hizmettir. 

Bu noktalar genelde teknik servisi 
hizmeti de vermektedirler. Bu 
seviyedeki teknik servisler, bölgeye 
gelmesi için çaba sarf edilen hedef 
kitlenin bisikletlerine de destek verecek, 
teknolojik parçaların bakım ve onarım 
yeterliliğine de sahiptirler. 

Bölgeyi ziyaret edecek bisiklet 
kullanıcıları için bu tarz işletmelere 
ulaşılabilirlik son derece önemlidir. 
Bölge genelindeki bisiklet kültürünün 
gelişimi ve bisiklet turizminin gelişimi 
için büyük eksikliktir.

Sorunlar ve Eksiklikler

Kompleks konaklama tesisleri

Bölgede, 4 ve 5 yıldızlı, yüzme 
havuzu, spa, toplantı salonları 
imkanlarını tek çatı altında barındıran 
kompleks konaklama tesislerinin 
sayısı oldukça azdır. Özellikle spor 
kampı ve profesyonel yarışların 
organizasyonunda ihtiyaç duyulan bu 
tesisler büyük eksikliktir.

Planlanacak bir profesyonel yol 
bisikleti yarışında 1.500 kişiye kadar 
ulaşabilen tüm ekibe tek bir lokasyonda 
konaklama imkanı sunabilmek oldukça 
zordur.

Turizm çeşitliliği 

Bölge genelinde en çok talep gören 
Kastamonu, Safranbolu ve Amasra’da 
turizm çeşitliliğinin oluşturulamadığı 
görülmüştür. Bölgeye talep gösteren 
misafirlerin, lokasyona özel tek bir 
konuya odaklandığı, farklı aktiviteler ve 
sunumlar ile daha uzun süre bölgede 
konaklamalarını ya da ilerleyen 
zamanlarda bölgeyi tekrar ziyaret 
etmelerini sağlayacak sürdürülebilir 
imkanlar oluşturulamadığı ve 
pazarlanamadığı görülmüştür. Özellikle 
kırsal yaşayanları tarafından turizm 
bir sektör olarak görülmemekte,  
bölgenin imkanlarının ve fırsatlarının 
değerlendirileceğine ihtimal 
verilmemektedir.

Bilinirlik

Safranbolu ve Amasra hariç, diğer 
odak ve cazibe noktalarının ülke 
genelinde bilinirliğinin çok az olduğu, 
küresel anlamda ise neredeyse hiç 
olmadığı görülmüştür. Safranbolu 
dışındaki bölge odakları için yabancı 
kaynaklardan yayınlanmış turizm 
amaçlı herhangi bir yayına, tanıtıma ve 
reklama ulaşılamamıştır.

Ulaşım

Bölgede sadece Zonguldak Havalimanı 
uluslararası havalimanı statüsündedir 
ve Almanya ile karşılıklı uçuşlar 
gerçekleştirilmektedir. Kastamonu 
Havalimanı’ndan İstanbul’a karşılıklı 
seferler gerçekleştirilmektedir. 
Zonguldak’ın yanında Bartın ve 
Karabük’e de hizmet veren Zonguldak 
Havalimanı’ndan iç hatlarda İstanbul 
Havalimanı’na karşılıklı uçuşlar 
yapılmaktadır. Bölgeye en yakın bir 
diğer uluslararası  havalimanı Ankara 
Esenboğa Havalimanı’dır. Bartın’a 
300 km, Kastamonu’ya 220 km, 
Karabük’e 230 km mesafede olup, 
Ankara Esenboğa Havalimanı’ndan 
bu kentlere tarifeli otobüs seferi de 
bulunmamaktadır.

Tüneller 

Çalışma sahası genelinde,  56  m 
ile 5.486 m ile arasında değişen 
uzunluklarda, 0 ile %5,5 arasında 
değişen eğimlerde inşaa edilen ve 
inşaatı devam eden tüneller, yakın 
çevrelerinde güvenli alternatifler de 
sunmadıkları için, bisiklet geçişleri için 
son derece tehlikeli olabilmektedirler.

Tünel içindeki yüksek ses sebebiyle, 
yaklaşan araçların mesafe algısının 
kaybolması, özellikle eğimli tünellerdeki 
baca etkisiyle oluşan sert rüzgarları 

yetersiz aydınlatma, görüş mesafesi 
engeli, yol kenar şeritleri dışındaki 
emniyet şeridi ve banketlerin olmaması 
bisiklet kullanıcısı için kaotik bir ortam 
yaratmaktadır ve bu durum  tünellerde 
ölümlü kazalara sebep olabilmektedir.

Bisiklet kullanıcılarının can ve mal 
kayıplarının önüne geçmek ve bölge 
genelinde güvenli bisiklet kullanımını 
tesis etmek için, tünel girişlerine 
yerleştirilecek buton ile belirtilen 
süre zarfında aktif kalarak, ışıklı uyarı 
sistemlerinden “Tünelde bisikletli var” 
uyarısını yapıp, hız limitlerini düşürücü, 
motorlu taşıt sürücülerini uyarıcı 
sistemin kullanıma alınması çok ciddi 
önem arz etmektedir.

Bu tünellerde yaşayanacak olumsuz 
durumların bölge için kötü bir izlenim 
oluşturacağı, sistemin uygulanması 
ile de global bisiklet kamuoyunda 
bölgenin gündeme oturacağı 
değerlendirilmelidir.

Saha genelindeki tünellere yönelik 
bilgiler ve bu tünelleri bisiklet 
kullanıcılarının yaklaşık geçiş süreleri 
yandaki tabloda belirtilmiştir. 
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Tünel Adı / Yol Uzunluk (M) Eğim (%) İstikamet/ Geçiş Süresi İstikamet/ Geçiş Süresi

Ilgaz 15 Temmuz İstiklal / D765
5486 2,5 Kastamonu-Çankırı 

15 dk.
Çankırı-Kastamonu 

20 dk.

Cildikısık / D755
300 0 Eskipazar-Karabük

2 dk.
Karabük-Eskipazar

2 dk.

Pirinçlik / D030
Yanlızca
Ulubelen

Bolkuş

1100 1,5 Karabük – Yenice
3 dk. 20 sn.

Yenice - Karabük
3 dk. 20 sn.

Yellikaya / D030
Deligeç

Yassıkaya

1250 1 Karabük – Yenice
3 dk. 45 sn.

Yenice - Karabük
3 dk. 45 sn.

Şahinkayası /D030
İkizdere
Keltepe

Çomakkaya
Alaçamkaya

1500 0,5 Karabük – Yenice
4 dk. 30 sn.

Yenice - Karabük
4 dk. 30 sn.

Ezankaya /D030
Suçatı

1400 0 Karabük – Yenice
4 dk. 15 sn.

Yenice - Karabük
4 dk. 15 sn.

Balıkısık-1 /D030
Balıkısık-2

1100 0 Karabük – Yenice
3 dk. 20 sn.

Yenice - Karabük
3 dk. 20 sn.

Baraj-1 / D755
Baraj-2

3300 3,5 Bartın-Ulus
13 dk.

Ulus-Bartın
8 dk.

Amasra / D010
1100 5,5 Bartın-Amasra

2 dk. 30 sn.
Amasra-Bartın

8 dk. 20 sn.

Çakraz /D010
1008 0 Bartın – Kurucaşile

3 dk. 30 sn.
Kurucaşile – Bartın

3 dk. 30 sn. 

Asarkaya / D759
269 0 Şenpazar - Ağlı 

1 dk.
Ağlı – Şenpazar

1 dk.

Kapıkaya / D759
56 0 Şenpazar - Ağlı 

30 sn.
Ağlı – Şenpazar

30 sn.

Tablo 11: Çalışma Alanında Yer Alan Tünellerin Uzunlukları, Eğimleri ve Bisiklet Ortalama Geçiş Süreleri
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Çalışma sahasının doğal ve kültürel 
yapısı bisiklet ve doğa turizmi için 
eşsizdir. Bölgenin, uygulanacak bisiklet 
aktivitelerini çeşitlendirme, farklı 
dallardaki aktiviteler ile birleştirme 
imkanı son derece yüksektir. Bölge 
genelinde farklı imkanlara sahip her 
farklı coğrafyada uygulanabilecek 
bisikletli turizm ve spor turizmi 
çeşitliliği, hayal gücü ile sınırlıdır. 

Bir dış ortam aktivitesi olan bisiklet 
sürüşlerinde topografyanın önemi 
büyüktür. Sürüş stilleri, tercih edilen 
bisiklet tipleri ve kullanıcı profilleri; 
sürüş yapılacak rotanın coğrafi, fiziki 
ve kültürel özelliklerine göre belirlenir.  
Bisiklet turizminin çeşitlendirilmesinde 
ve sunumunda, turizm imkanları ile 
doğal ve kültürel zenginlik kadar bölge 
topografyası da karar verici etkidedir. 

Kentlerden; kıyı odaklarına erişmeyi 
merkezine alan bisiklet güzergahları, 
orman, vadi vb. doğal odaklara 
erişmeyi merkezine alan bisiklet 
güzergahları,tarihi kentlere erişmeyi 
merkezine alan bisiklet güzergahları,  
tarımsal ve kırsal üretim alanlarına 
erişmeyi merkezine alan bisiklet 
aktiviteleri önerilmektedir. 

Bölgesel Bisikletli Hareketlilik Kurgusu

Şekil 10: Çalışma Sahasındaki Potansiyel Bisiklet Güzergahlarının ve Yönlendirme Tabelalarının GPS Konum Verileri

İstanbul

Avrupa

İzmir

Ankara

Adana

Antalya

Kapadokya

Batı Karadeniz

Ege - Akdeniz

Doğu Anadolu

Asya

Kafkaslar

Doğu Akdeniz - 
Afrika

Şekil 9: Türkiye’de Gözlemlenen Bisikletli Turizm Hareketliliği
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Karabük 
Demir ve Çelik Fabrikası

Bartın

Zonguldak yönü

Amasra

Liman

Tekkeönü

Cide

Kastamonu

Safranbolu

Daday

Azdavay

Yörüklü 

Eflani

Eskipazar Yönü

Taşköprü Yönü

Kastamonu Havalimanı

Bartın Limanı

İnebolu

Sinop Yönü

Karadeniz

Plajlar

Kıyı Hattı

Bartın Çayı

Küre Dağları Milli Parkı

Kartdağı YHGS

Yenice Ormanları - YHGS

Sökü Ormanları - YHGS

Yaylalar

Sırçalı Kanyonu

Yaylalar

Ilgaz Dağı Milli Parkı

Mugada

Su Yolları

Kızılkum

Güzelcehisar

İnkumu

Bosköy

Gideros 
Cide

Bakacak Tepesi 

Uluyayla

Filyos Yönü

Zonguldak Havalimanı

İstiklal Yolu

•	 Kano ve Bisiklet (Tematik Tur - Bartın)

•	 Tekne Turu ve Bisiklet (Tematik Tur – 
Bartın ve Kastamonu sahilleri)

•	 Triatlon (Etkinlik – İnkumu/Bartın, 
Cide/Kastamonu)

•	 Trans-Küre (Etkinlik – Pınarbaşı/
Kastamonu, Ulus/Bartın)

•	 At ve Bisiklet (Günlük Aktivite – 
Daday/Kastamonu)

•	 Yenice Bisiklet Festivali (Etkinlik - 
Yenice/Karabük

•	 Çatak Kanyonu Cam Teras Etabı 
(Etkinlik - Uluslararası Spor 
Organizasyonu)

•	 Dağ Bisikleti İniş Yarışı (Etkinlik 
– Horma Kanyonu/Pınarbaşı/
Kastamonu)

•	 Ultra Maraton (Etkinlik – Azdavay/
Kastamonu, Ulus/Bartın)

Şekil 11: Bartın, Kastamonu, Karabük Bölgesel Bisikletli Hareketlilik Şeması

•	 Granfondo (Etkinlik – Kastamonu, 
Safranbolu/Karabük)

•	 Dağ Bisikleti Spor Kampı (Etkinlik – 
Ulus/Bartın, Safranbolu, Karabük)

•	 Dağ Bisikleti Festivali (Etkinlik – 
Safranbolu/Karabük)

•	 Cumhurbaşkanlığı Bisiklet Turu, 
Bartın – Cide – Şenpazar – Azdavay

•	 Yenice Dağ Bisikleti Kupası (Etkinlik - 
Yenice/Karabük)

•	 Downhill Dağ Bisikleti Yarışı (Etkinlik 
– Ilgaz Dağı Milli Parkı/Kastamonu)
Solda örnek olarak belirtilen 
etkinlikler gibi, her bölgede sayısız 
etkinlik tasarlanabilir.
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Rotalar

Rotalama çalışması yapılan saha 
boyunca, 1.415,93 km’si sert zemin 
(asfalt), 360,15 km’si gevşek zemin 
(toprak) olmak üzere toplam 1.776,08 
km rota çıkarılmış, iz kayıtları alınmış, 
tüm rotaların video kayıtları yapılmıştır. 
Saha genelinde belirlenen kavşak 
nokta sayısı 587, bu kavşak noktalara 
çakılması planlanan direkler üzerine 
1.490 adet yönlendirme tabelası 
konulacaktır.

Saha çalışmasında belirlenen 
rotaların geçtiği ilçe sınırları için üç 
karakterli kodlar belirlenmiştir. (Bu 
kodlar, ileride gerçekleştirilebilecek 
projelerde ve hazırlanacak mobil/web  
tabanlı uygulamaların altyapılarında 
kullanılacaktır.)

Rotaların zemin kaliteleri 5 farklı 
yıldız (*) seviyesiyle açıklamış  olup, 
1* kayalık ve özel beceri gerektiren 
gevşek zemini; 2* çamur olabilecek, 
ham gevşek zemini; 3* temiz toprak 
yolu; 4* yol bisikletinin geçebileceği 
pürüzlü soğuk asfalt zemini; 5*kaliteli, 
pürüzsüz yol zemini temsil eder. (Bu 
kodlar, ileride gerçekleştirilebilecek 
projelerde ve hazırlanacak mobil/web 
tabanlı uygulamaların altyapılarında 
kullanılacaktır.)

İl ve ilçe bazlı, rota uzunluklar, kavşak 
nokta sayıları, yol zemin durumları 
bilgileri tabloda sunulmuştur.

İl İlçe Kod
WP 

(Direk) 

Toplam 
Rota 
(km)

***** 
(km)

**** (km) *** (km) ** (km) * (km)

Kastamonu KST 35 151,97 89,26 54,19 0,92 7,6 0

Daday DAD 33 115,78 26,5 89,28 0 0 0

Azdavay ADV 40 132,06 9,98 108,78 3,5 9,8 0

Pınarbaşı PNR 74 160,89 14 100,15 12,5 34,24 0

Cide CID 43 121,75 9,13 72,42 25,17 15,03 0

İhsangazi IHG 1 4,36 0 4,36 0 0 0

Araç ARA 27 131,51 5,1 101,31 5,85 15,84 3,41

Devrekanı DVR 2 7,21 0 0 0 0 0

Seydiler SYD 3 16,62 16,62 0 0 0 0

Ağlı AGL 9 30,09 18,57 18,73 0 0 0

Şenpazar SNP 19 51,18 2,55 27,74 0 20,89 0

Bartın Bartın BRT 102 183,89 92,06 67,51 10,7 13,62 0

Amasra AMS 22 56,92 35,42 21,5 0 0 0

Kurucaşile KUR 6 26,9 7,1 19,8 0 0 0

Ulus ULU 71 146,76 25,24 75,54 13,73 32,25 0

Karabük Karabük KAR 53 90,43 47,17 15,6 9,89 17,77 0

Safranbolu SFR 11 228,62 62,29 96,2 27,11 43,02 0

Eflani EFL 34 95,27 16 41,96 22,59 14,72 0

Yenice YNC 0 8,77 0 8,77 0 0 0

Çankırı Ilgaz ILG 2 15,1 15,1 0 0 0 0

TOPLAM 587 1776,08 492,09  923,84 131,96 224,78 3,41

Tablo 12: İllere ve İlçelere Göre Toplam Rota Uzunlukları ve Rotaların Zemin Kaliteleri
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Rotalama Sistemi

Her bir il merkezi ve ilçe kendi içinde 
planlanmıştır. 000 kod ile belirlenen 
nokta (nirengi), il merkezi ve ilçe 
haritasının merkez noktasıdır. Diğer 
nokta kodları, merkeze olan kuş 
uçuşu mesafelere göre sıralanarak ve 
geliştirmeye açık olması için aralıklı 
numara kodları ile planlanmıştır. 
Bu sistematikle, hem il merkezi ve 
ilçeler içindeki yeni rotaların yerel 
rota ağına, hem de yeni ilçelerin ve 
illerin genel rota ağına dahil edilmeleri 
mümkün kılınmış ve sahadaki bisiklet 
kullanıcısının küçük numaralı tabela 
istikametinde şehir merkezine 
yaklaştığının algılanması amaçlanmıştır.

000

015

012

027

041

Şekil 12: Rotalar Sisteminin Görselleştirme Kurgusu
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Tabelalar
Tasarlanan tabelalarda, bulunduğumuz 
nokta numarası, hedef nokta numarası, 
mesafe, profil bilgileri sunulmaktadır. 
Her bir il için farklı renk çerçeve 
tasarlanmıştır. Kastamonu için ormanı 
temsilen yeşil çerçeve; Bartın için 
denizi temsilen mavi çerçeve; Karabük 
için safranı temsilen sarı çerçeve 
uygulanmıştır. 

Sol alt kısımda rota hat numarası, 
QR kod, logolar için ayrılan bölüm 
yer almıştır. Her bir tabela için ayrı 
tasarlanacak QR kodlar ile, bulunulan 
noktanın coğrafi bilgileri, acil durum 
ulaşım, en yakın irtibat noktaları gibi 
bilgiler sunulacaktır. Her bir tabela da 
bulunacak bilgiler detayları ile Ek olarak 
sunulan veri tablosunda  sunulmuştur. 

Tasarlanan tabelaların, bisiklet 
kullanıcıları dışında özellikle arama-
kurtarma faaliyetlerinde de kolaylık 
sağladığı dikkate alınmalıdır.

Rota Hatları
Yapılan anket, trafik sayımı, 
warmshowers.org görüşmeleri ve strava 
ısı haritaları incelemeleri de dikkate 
alınarak, saha genelini kapsayan farklı 
zorluk seviyelerinde ve farklı profillerde 
10 farklı örnek rota hattı planlanmıştır. 
Bu rota hatları, bisiklet kullanıcıları için 
motivasyon ve hedef kaynağı olması, 
rota ağı içinde sürüşe devam eden 

1 Eklenecek kavşak  noktasının (1), coğrafi koordinatlarını (2) saha üzerinde tespit et.

2 1’in, ilçenin 000 numaralı merkez noktası ile kuş uçuşu mesafesini (3) ölç.

3 Veri tablosundan, (3) sıralamasına göre yeni satır(4) aç.

4 4’ün bir satır öncesindeki ve bir satır sonrasındaki kavşak numarasının aritmetik ortalaması, yeni 
kavşak numarası (5)’dır.  

1 5’ den, rota ağı üzerindeki  kaç yöne gidildiğine gör.

2 Gidilen istikametlerdeki kavşak noktalarına (6) kadar olan mesafeleri (7) ölç. 

3 6’ya kadar olan eğim profillerini (8) çıkar.

4 6, 7 ve 8 nolu bilgiler ile formata uygun yeni tabela (9) tasarla.

5 6’daki tabelayı,  5’e göre, P2 kullanarak düzenle. 

Yeni kavşak (direk) noktası ekleme (P1)

Yeni tabela ekleme (P2)
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Şekil 12: Örnek Levha Tasarımları

kullanıcıların yön bulma yeteneklerini 
artırması amaçlanarak tasarlanmıştır.

Rota hatları istenilen sayıda ve zorlukta 
artırılabilir.

Çalışma sahası genelinde hazırlanan 
rota ağını genişletmek ve tabela 
sayılarını artırmak mümkündür. Yeni 
kavşak ekleme prosedürü ve yeni 
tabela ekleme prosedürü altta yer alan 
tablodaki gibidir.
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10 Örnek Rota ve Coğrafi Potansiyelleri

Kastamonu ve Çevresi

Kastamonu Kalesi, Kastamonu Müzesi, 
Etnografya Müzesi, Kastamonu Kent 
Ormanı, Kasaba Mahmutbey Cami, 
Daday Atlı Spor Tesisleri, Ballıdağ 
Geçidi, odaklanılması gereken 
noktalardır. 

Karabük, Safranbolu İlçesi ve 
Çevresi: 

Karabük, Safranbolu ilçesi ve kırsalının; 
250 m-1.500 m irtifa arasında; bisiklet 
aktiviteleri için çok geniş imkanlar 
sunan bir topografyaya sahip olduğu 
değerlendirilmektedir. Safranbolu’nun 
kuzeydoğu kırsalındaki kanyonlar ve 
çevresi, (+ ve -) 100 m irtifa farklılığı 
sunan, kısa ama dik eğimleri olan 
rotalar sunmaktadır. Karabük ve 
Safranbolu’nun kuzeybatısındaki 
yüksek irtifa imkanları ise 1.250 m irtifa 
kazancı veren uzun tırmanış ve eğimler 
ile sportif sürüş imkanı vermektedir. 
Bölgenin bu yapısı her tür bisiklet 
sürüşüne ve her seviyedeki kullanıcıya 
hitap eden  sürüş yapılabileceğini 
göstermektedir. Safranbolu’nun turizm 
imkanları; konaklama çeşitliliği, bisiklet 
turizmini destekleyici niteliktedir 
ancak; kent merkezi nüfus ve trafik 
yoğun yapıdadır,  bisiklet kullanılmasını 
teşvik edici, kolaylaştırıcı herhangi bir 
uygulamaya da rastlanmamıştır. Bu 
bölge, bisiklet turizmi ve çeşitlerinin en 
kolay uygulanabileceği bölgedir.

Karabük kent merkezinin, yoğun, hızlı 
araç trafiği ve hava kirliliği, bisiklet 
turizmi yönünden bakıldığında 
Karabük kent merkezi için olumsuz bir 
durumdur. Ayrıca; Karabük-Eskipazar 
istikameti de yoğun ağır vasıta trafiği 
ve Cildikısık tüneli bisiklet geçişleri için 
son derece tehlikelidir.

Karabük-Yenice karayolu, tüneller 
sebebiyle bisiklet geçişi için çok 
tehlikelidir. Ancak bu hattın coğrafi 
yapısı, doğal güzellikleri; karayolu 
tünellerinin güvenli hale getirilmesi 
ve demiryolu entegrasyonunun 
sağlanması ile çalışma sahasındaki 
ikonik noktalardan biri olmaya adaydır.

Karabük-Yenice yolu, Safranbolu Eski 
Çarşı ve çevresi, Yörük Köyü, Tokatlı 

Kanyonu, Sırçalı Kanyonu, Düzce 
Kanyonu, Sakaralan Kanyonu, Sarıçiçek 
Yaylası, Baklabostan Tabiat Parkı, Bulak 
Mencilis Mağarası; odaklanılması 
gereken noktalar arasında yer 
almaktadır.

Kastamonu – Daday, Kastamonu 
– Araç, Kastamonu - Ağlı Aksları 
ve Yakın Çevresi 

1.100m – 750m aralığında, ara 
arterlerin eğiminin  nadiren %12 
ye yaklaştığı ve uzun düzlüklerin 
bulunduğu topografik yapıya sahiptir. 
Bu coğrafya hem hobi kullanıcıları, hem 
gezgin/turcu hem de sportif bisiklet 
kullanıcıları tarafından tercih edilebilir; 
her zorluk seviyesinde sürüş taleplerine 
cevap verecek rota oluşturulabilir. 

Özellikle Daday ilçesi ve çevresinde 
kümelenen atlı turizm faaliyetleri ve 
butik konaklama imkanları, bu bölgede 
profesyonel yarış haricindeki; amatör 
yarışlar, günlük aktiviteler, tematik 
tur gibi bisiklet turizmi çeşitlerinin 
uygulanabilirliğini kolaylaştırmaktadır. 
Bununla birlikte isteğe göre zorluk 
seviyesi artırılmış rotalara bu bölgeden 
bağlantı da oldukça kolaydır. Bölgede 
lokal olarak düzenlenen, At Yarışları 
Gençlik ve Spor Festivali, ulusal 
bisiklet yarışları ve bisiklet festivali ile 
güçlendirilmelidir.  

Karabük Eflani İlçesi ve Çevresi

720 m – 1.100 m irtifa arasındaki, 
Karabük’ün Eflani ilçesi ve yakın 
çevresi ile Kastamonu’nun Pınarbaşı 

İlçesi’nin güneyinini kapsayan bölge, 
uzun düzlükler, düşük eğimli uzun 
tırmanışlar barındırmaktadır. Bu bölge 
Kastamonu’nun Daday ilçesinin 
çevre coğrafyasına yakın özellikler 
yakın özellikler taşımakla birlikte, 
Eflani İlçesi’nin güneybatısının, 
Safranbolu kanyonlarına yakınlığı 
sunulacak çeşitlilik için avantaj olarak 
değerlendirilebilir. 

Bostancılar Göleti, Kadıköy (Esencik) 
Göleti, Ortakçılar (Bostancı) Göleti; 
Uluyayla, odaklanılması gereken 
noktalar arasında yer almaktadır.

Bartın

Karabük

Kastamonu

Şekil 13: Çalışma Sahasındaki Rota Ağı

Eskipazar
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Bartın, Arıt Havzası, Güzelcehisar 
ve Çevresi: 

Güzelcehisar köyü ve çevresi hariç 
deniz seviyesinden en fazla 150 
m yüksekliğe çıkılan Bartın ve batı 
bölgesinde eğimler dik, tırmanışlar 
kısadır. Abdipaşa’ dan, Bartın Limanı’na 
kadar olan hat ve çevre kılcal hatlar 
yeni başlayan ve hobi amaçlı bisiklet 
kullanıcıları için uygundur. Kent 
merkezi ve çevresinden bisikletli 
yayılımın çok zor olmayacağı bu 
bölgede sürüş çeşitliliği yaratılabilmesi 
için Amasra hattına ve Arıt havzasına 
bağlanmak gerekmektedir. Arıt Havzası 
her türde bisiklete ve her türde sürüşe 
imkan vermekte. Amasra – Ulus aksını 
Arıt havzası üzerinden bağlamak 
mümkündür.

Bölge, hobi amaçlı bisiklet aktiviteleri 
için uygunluk sağlarken, triatlon gibi 
yan branşlardaki sportif organizasyonlar 
da değerlendirilebilir.

İnkumu, Güzelcehisar Bazalt Sütunları, 
Mugada Sahili, Hatipler Plajı, Bartın 
Irmağı, Bartın Kent Müzesi, Arıt Havzası 
odaklanılması gereken noktalar 
arasında yer almaktadır..

Amasra – Kurucaşile – Cide: 

Bu aks, Karadeniz sahil bandını kullanan 
özellikle gezgin bisiklet kullanıcıları 
tarafından sıklıkla kullanılmaktadır. 
Manzara ve yol zemininin kalitesi 
avantaj iken tüneller ve bölgenin sürekli 
değişen eğimleri dezavantajdır.  

Amasra ilçesindeki turizm farkındalığı 
bölgedeki bisiklet turizminin gelişimi 
için çok kıymetlidir. Farklı kalitedeki 
konaklama tesislerinin çeşitliliği çalışma 
sahasında büyük farklılık yaratmaktadır. 
Ancak; Amasra şehir merkezini, D010 
karayoluna bağlayan 3 farklı aksın sert 
profilleri bir çok bisiklet kullanıcısının 
D010 karayolundan Amasra’yı pas 
geçme ihtimalini ortaya çıkarmaktadır. 
Ayrıca bu durum; Amasra’nın turizm 
çeşitliliği sunabilmesi yönünde de bir 
engel olarak değerlendirilmektedir.
(Doğu çıkışı: 5,6 km – 220m irtifa 
kazancı, Tünel çıkışı: 5,1 km – 255 m. 
İrtifa kazancı, Batı çıkışı: 5,5 km – 355m 
irtifa kazancı)

Bu durumun, toplu taşıma – bisiklet 
entegrasyonu ile çözülebileceği 
düşünülmektedir. Amasra şehir 
merkezinden D010 karayolu’na çıkan 

toplu taşıma araçlarında özellikle 
sabah saatlerinde uygulanacak bisiklet 
taşıma imkanı ve bunun D010 Amasra 
yaklaşma sektörlerinde ilanı,  ilçeye 
büyük fayda katacaktır.

Cide ve çevresindeki eğimsiz rotalar 
da triatlon branşındaki etkinliklerin 
yapılabilmesi yönünde büyük avantaj 
sunmaktadır.

Ayrıca; Bartın ve Kastamonu il 
sınırlarındaki tüm sahil hattı boyunca 
tekne ve bisiklet konseptindeki 
paket turların hazırlanması da 
değerlendirilmelidir.

Cide kırsalındaki; Kapısuyu, Cide, Loç 
Vadisi, Valla Kanyonu hattında açılmış 
rotalar da, tur bisikletçiliği için ön plana 
çıkabilecek potansiyele sahiptir. Bu 
rotanın sunduğu görsel zenginlik ve 
birbirine yakın kırsal yerleşim çok keyifli 
tur sürüşü şartlarını sağlamaktadır.

Amasra, Gideros Koyu, Loç Vadisi, 
Derebucağı - Gümeran Valla Kanyonu 
Geçişi, Gümeran Seyir Terası, Dağlı 
Kuylucu Mağarası odaklanılması 
gereken noktalar arasında yer 
almaktadır.

Şenpazar-Azdavay-Pınarbaşı-
Drahna-Ulus 

Küre Dağları’nın kalbi olan bu hat 
350 m ile 1.200 m arasında değişen 
irtifaya sahip, sıklıkla değişen ve çoğu 
yerde %10 üstünde devam eden eğim 
görülmektedir. Yol kalitesi genelde 
düşük olsa da rotanın sunduğu 
manzara ve eşsiz yoğun orman yapısı 
farklılık yaratmaktadır. Şenpazar, 
Kızılcasu kamp alanı ile başlayıp, 
eski Cide-Azdavay yolunu takiben 
Pınarbaşı’na bağlantı yapabilmek 
mümkündür. Sadece bu bölge özelinde 
bile çok günlük festival / tur aktiviteleri 
ile sportif organizasyonlar planlanabilir. 
Pınarbaşı’nda düzenli olorak organize 
edilen, Kanyon ve Doğa Sporları 
Festivali ile birlikte, birbirlerini 
güçlendirecek dağ bisikleti maratonu 
gibi bisiklet etkinlikleri kolaylıkla 
uygulanabilir. 

Kızılcasu kamp alanı, Eski Cide-
Azdavay yolu, Çatak Kanyonu cam 
teras, Ilıca Şelalesi, Horma Kanyonu, 
Valla Kanyonu seyir terası, Ilgarini 

Mağarası, Sorkun Yaylası, Drahna vadisi 
ve Ulukaya Şelalesi odaklanılması 
gereken noktalar arasında yer 
almaktadır.

Çalışma sahası dışında olsa da 
değerlendirilmelidir ki; her yıl düzenli 
olarak organize edilen, İnebolu Atatürk 
ve İstiklal yolu yürüyüşüne, ulusal 
katılım sağlanacak ve ses getirecek 
seviyede bisiklet turu ya da bisiklet 
maratonu eklentisi; önceki yıllarda 
Karabük’ün Yenice ilçesinde temelleri 
çok güçlü atılan ancak devam 
edilmeyen Yenice Bisiklet Festivali 
ve bağlı etkinlikleri, bölgeye ve yakın 
çevreye güç katacaktır.
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Rota 1: 

Ilgaz Dağı Milli Parkı - Kastamonu - 
Cide - Amasra - Bartın

Mesafe: 275 km

İrtifa Kazancı: 4.650 m 

Yol Zemini: Asfalt

Tema: Kent, doğa, kıyı, kültür

Tavsiye Edilen Bisiklet Tipi: Yol bisikleti, 
tur bisikleti

Ilgaz Dağı Geçidi, güney tırmanışından 
başlayan bu rota, Kastamonu çevre 
yolu, Seydiler, Ağlı, Şenpazar’ı takiben 
Cide’ de Karadeniz ile buluşup, sahil 
yolunu takiben Kurucaşile, Amasra 
kent merkezinden geçerek Bartın’da 
son bulmaktadır. 274 km lik rota, 4.650 
m’lik irtifa kazancıyla, sadece ultra 
(uzun mesafe) sürüşlerle tek günde 

Şekil 14: Öneri Rota 1

10 Örnek Rota

geçilebilmektedir.  

Zeminin tamamı iyi kalite ve yol 
bisikletine uygundur. Her ikisi de 600 m 
irtifa kazancı veren Ilgaz Dağı tırmanışı 
ve Şenpazar-Dağlı tırmanışı en zorlayan 
tırmanışlardır. Ağlı-Şenpazar arasındaki 
sektör, dar bir vadiden geçerek 
Şenpazar çayını takip etmektedir. Bu 
kısım  yol manzaraları sunmaktadır. 
Cide sonrası Karadeniz sahilini takiben 
devam eden rota, Gideros koyu 
öncesinde küçük tırmanışlarla Bartın’a 
kadar devam etmektedir. Sahil yolu, 
sürekli değişen tempo ile çok yorucu 
olabilmektedir. Amasra çıkışındaki 
son tırmanış ile kuş kayası önünden 
geçerek tekrar D010 karayoluna 
bağlanan rota, sakin bir sektör ile Bartın 
şehir merkezinde son bulmaktadır.

Rota 2: 

Kastamonu - Araç - Safranbolu - 
Karabük - Cildikısık - Eskipazar

Mesafe: 146 km

İrtifa Kazancı: 1.545 m 

Yol Zemini: Asfalt

Tema: Kent, kültür

Tavsiye Edilen Bisiklet Tipi: Yol 
bisikleti, tur bisikleti

Şekil 15: Öneri Rota 2

Kastamonu şehir merkezinden 
başlayıp, Araç, Safranbolu ve 
Karabük’ten geçerek 146 km devam 
eden bu rota Cildikısık tünelinden 
geçerek Eskipazar’da bitmektedir. Yol 
zemini, yol bisikletine uygundur ve 
tamamı duble yoldur. Kastamonu şehir 
merkezinden başlayan ve 15 km süren 
tırmanış sonrası genel profil iniştir. 
Karabük’e yaklaştıkça artan ve hızlanan 
trafiğe dikkat etmek gerekmektedir.
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Rota 3:

Araç - Daday - Ağlı

Mesafe: 68 km

İrtifa Kazancı: 1.600 m 

Yol Zemini: Asfalt

Tema: Doğa, kültür

Tavsiye Edilen Bisiklet Tipi: Yol 
bisikleti, tur bisikleti

68 km lik uzunluğuyla en kısa rota 
hattıdır. Deniz seviyesinden 670 m 
yükseklikteki Araç ilçe merkezinden 
itibaren 1.250 m irtifaya kadar süren 
tırmanış ile başlayan rota, trafik 

Şekil 16: Öneri Rota 3 Şekil 17: Öneri Rota 4

Rota 4:

Hatipler - Bartın - Safranbolu - 
Karabük - Yenice

Mesafe: 145 km

İrtifa Kazancı: 2.350 m 

Yol Zemini: Asfalt

Tema: Kent, Doğa, kent, kıyı

Tavsiye Edilen Bisiklet Tipi: Yol 
bisikleti, tur bisikleti

Filyos çayına çok yakın, Karadeniz 
sahilindeki Hatipleri plajından başlayan 
bu rota; Güzelcehisar, Bartın, Abdipaşa, 
Ovacuma, Safranbolu ve Karabük’ü 
geçerek, Karabük-Yenice karayolunda 
Filyos çayı kenarında son bulmaktadır.

Rotanın ik 25 km’lik kısmı oldukça sakin 
köy yollarını takiben devam etmektedir. 

Bartın şehir merkezinden sonra trafik 
yoğunlaşsa da, şehirden uzaklaştıkça 
bisikletliyi çok rahatsız etmemektedir. 
Abdipaşa’dan sonra geçilen ağaçtan 
tünel, eşine az rastlanır bir yol 
manzarası sunmaktadır. Bu noktadan 
sonra kendini hissettiren tırmanış, 92. 
km’deki, 1.030 m irtifalı Ahmetusta 
Geçidi’ne kadar devam etmektedir. 
Sonrasında ise genel iniş profilindeki 
rotadaki trafik, Safranbolu-Karabük 
dolaylarında oldukça yoğunlaşmaktadır. 
Karabük-Yenice karayolu üzerine 
sıralanmış 16 tüneli geçerek ve derin 
vadide pedal çevirerek takip edilen 
Filyos Çayı, inanılmaz manzaralar 
sunmaktadır.

yoğunluğu çok az olan tali yollardan 
geçerek Ağlı’da sona ermektedir. Araç-
Daday arası sert tırmanış olsa da, yol 
orman içinden sürekli virajlarla devam 
eden ve çok keyifli bir yol olma özelliği 
taşımaktadır. Daday sonrası kalitesi 
daha da artan zemin ve köyler içinden 
devam eden yolda sürüş keyfi tarif 
edilemez derecede yüksektir. 
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Şekil 18: Öneri Rota 5

Rota 5:

Şenpazar - Azdavay - Daday - Kanlıgöl

Mesafe: 116 km

İrtifa Kazancı: 2.750 m 

Yol Zemini: Toprak, stabilize, asfalt

Tema: Doğa, kültür

Tavsiye Edilen Bisiklet Tipi: Dağ 
bisikleti, trekking bisikleti

Kastamonu’nun Şenpazar ilçesinde 
başlayıp, Azdavay’ı takiben; D030 
karayoluna bağlanan bu hat, yol 
bisikleti için uygun değildir. Dağ 
bisikleti tavsiye edilse de, hafif dişli 
lastikli ön amortisörlü bir bisiklet 

Rota 5 Güzerganı Çatak Kanyonu, Azdavay, Kastamonu

bu hattı geçebilir. Şenpazar sonrası 
360 m den kademe kademe 1.300 
m ye kadar devam eden tırmanışın, 
Kızılcasu kamp ve eğitim alanından 
sonra takip ettiği yol aslında eski 
Pınarbaşı-Azdavay-Cide yoludur. Yol 
zeminindeki eski taş kaplamalar yer 
yer görülmektedir. Bu bölgede orman 
yoğundur. Azdavay’a yaklaştıkça zemin 
kalitesi artmaktadır. Rotadan 6 km 
çıkarak Çatak Kanyonu Cam Teras’a 
uğranabilmektedir. Azdavay sonrası, 
yoğun orman yapısının takip ettiği, 
bölgenin en güzel tırmanışlarından 
biri olan 1.580 m yükselikteki Ballıdağ 
geçidine gelinmektedir. Birbirini 

takip eden virajlarla ve 17 km’lik 
tırmanış ile Ballıdağ’ın eğimleri çok 
sert değildir. Daday platosuna iniş 
sonrası çok zor olmayan yolun, Daday 
merkezden çıkınca zemin kalitesi tekrar 
düşmektedir. Bu bölümde çok tırmanış 
yoktur ve küçük köylerin içinden 
tarlaların yanından devam eden rota, 
İhsangazi ilçesine bağlı D030 karayolu 
üzerindeki Kanlıgöl Köyü’nde sona 
ermektedir.
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Rota 6:

Gürcüoluk - Arıt - Ulukaya - Valla - 
Kızılcasu - Kapısuyu

Mesafe: 275 km

İrtifa Kazancı: 7.900 m 

Yol Zemini: Asfalt, toprak, stabilize

Tema: Doğa, kültür

Tavsiye Edilen Bisiklet Tipi: Dağ 
bisikleti, trekking bisikleti

En zor rota hattı olma özelliğini taşımaktadır. 
Amasra yakınlarındaki Gürcüoluk 
mağarasından başlayan rota; Küre 
Dağlarını neredeyse tüm değerleri ile takip 
etmektedir. Sırasıyla, İnciğez, Arıt Havzası, 
Çerde, Arpacık’ı takip ederek, Ulukaya’ya 
inen rota, Drahna’yı takip ederek, Sorkun 
Yaylası, Ilgarini Mağarası, Valla Kanyonu 
seyir terası, Ilıca Şelalesi, eski Pınarbaşı-Cide 
yolunu takip ettikten sonra, Kızılcasu Eğitim 
ve Kamp Alanı ve Dağlı Köyü’nü geçerek, 
Loç vadisi, Gümeran, Valla kanyon çıkışı 
ile Cide sınırlarından geçip, Kapısuyu’nda 
tekrar Karadeniz ile buluşmaktadır. Rotada 
yol bisikleti kullanmak çok doğru değildir, 
bir çok yer gevşek toprak zemindir. Her 
seviyedeki kullanıcının 3-4 gün ayırarak Küre 
Dağlarının oksijenini ciğerlerine doldurup 
geçebileceği bir hattır.

Şekil 19  : Öneri Rota 6

Rota 6 Güzerganı, İnciğez, Amasra, Bartın
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Rota 6 Güzergahı: Valla Kanyonu Cide, Kastamonu

Rota 6 Güzergahı: Arıt Havzası, Bartın 
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59Rota 6 Güzerganı: Loç Vadisi, Cide, Kastamonu
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Rota 6 Güzerganı, Loç vadisi, Cide, Kastamonu
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Rota 7:

Horma - Pınarbaşı - Eflani - Sırçalı - 
Safranbolu

Mesafe: 75 km

İrtifa Kazancı: 1.200 m 

Yol Zemini: Asfalt, stabilize

Tema: Kent, doğa

Tavsiye Edilen Bisiklet Tipi: Trekking 
bisikleti, tur bisikleti

Şekil 20: Öneri Rota 7
Rota 7 Güzerganı, Loç vadisi, Cide, Kastamonu

Kastamonu’nun Pınarbaşı 
İlçesi’nebağlı Horma Kanyonu’ndan 
başlayıp, Pınarbaşı, Eflani üzerinden, 
Safranbolu’nun pek bilinmeyen 
Sırçalı Kanyonu’nu takip ederek 
devam eden rota, Safranbolu eski 
çarşıda son bulmaktadır. Yol bisikleti 
ile geçilebilecek bu rotada çok 
sert tırmanışlar da olmadığından 
her seviyedeki kullanıcıya hitap 
edebilmektedir.
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Rota 7 Güzergahı, Sırçalı Kanyonu, Safranbolu, Karabük



64

Rota 8: 

Safranbolu - Ovacuma - Uluyayla - 
Valla

Mesafe: 127 km

İrtifa Kazancı: 2.700 m 

Yol Zemini: Asfalt, toprak, stabilize

Tema: Kent, Doğa, kent, kültür

Tavsiye Edilen Bisiklet Tipi: Dağ 
bisikleti, trekking bisikleti

Şekil 21: Öneri Rota 8

Safranbolu eski çarşıdan başlayıp, 
Düzce Kanyonu’ ndan geçerek, tali 
yollardan Ovacuma Beldesi’ne inen bu 
rota, toprak zeminli yoldan Uluyayla’ya 
tırmanıp, Karacaören Köyü yönünden 
Kastamonu’nun Pınarbaşı İlçesi’nin 
Valla Köyü’nde son bulmaktadır. Rota 
üzerinde yer yer zemin kalitesi çok iyi 
olsa da, gevşek zeminlerden dolayı dağ 
bisikleti tavsiye edilmektedir.
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Rota 8 Güzerganı, Valla Kanyonu, Pınarbaşı, Kastamonu 
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Rota 8 Güzergahı: Valla Kanyonu, Pınarbaşı, Kastamonu
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Rota 9: 

Abdipaşa - Ulus - Pınarbaşı - Azdavay 
- Ağlı

Mesafe: 110 km

İrtifa Kazancı: 2.400 m 

Yol Zemini: Asfalt

Tema: Doğa, kültür

Tavsiye Edilen Bisiklet Tipi: Yol 
bisikleti, tur bisikleti

Bartın’a bağlı Abdipaşa Beldesi’nden 
başlayarak, Ulus İlçesi, Kastamonu’nun 
Pınarbaşı İlçesi’ni ve Azdavay İlçesi’ni 
geçerek D759 karayolunda biten 
bu hattın tamamı yol bisikletiyle 
geçilebilmektedir. Yol kalitesi çok 
yormayan seviyededir. Hat üzerindeki 
Suğla Yaylası ile hat üzerinden 10km’yi 
aşmayan ayrılışlarla Ulukaya Şelalesi, 
Horma Kanyonu, Çatak Kanyonu 
görülebilecek cazibe noktalarıdır.

Şekil 22: Öneri Rota 9

Rota 9 Güzerganı, Ulukaya Köyü, Ulus, Bartın
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Şekil 23 : Öneri Rota 10

Rota 10:

Kastamonu - Daday - Eflani - Uluyayla - 
Ulus

Mesafe: 145 km

İrtifa Kazancı: 2.350 m 

Yol Zemini: Asfalt, toprak

Tema: Kent, Doğa, kültür

Tavsiye Edilen Bisiklet Tipi: Dağ bisikleti, 
trekking bisikleti

Kastamonu şehir merkezinden başlayan 
rotanın ilk durağı, Kasaba Köyü’ndeki; 
UNESCO Dünya Mirası geçici listesindeki 
Mahmutbey Camii’dir. Sonrasında neredeyse 
eğimsiz bir yoldan Daday İlçesi’ne ve 
Karabük’ün Eflani İlçesi’ne devam eden rota; 
Eflani’den sonra tali yola geçerek Bostancılar 
Göleti ile Ovacuma, Uluyayla istikametine 
devam etmektedir. Bu noktaya kadar yol 
bisikleti ile gelinebilse de; Bostancılar göleti 
sonrası için yol toprak ve dağ bisikleti 
önerilmektedir.

Rota 10 Güzerganı, Mahmutbey Cami, Kastamonu



Kent ve Yakın Çevre Kurguları
“Bisiklet Dostu Batı Karadeniz Kentleri”

Bölüm 3 : 

Çalışma kapsamında, Kastamonu, Bartın 
ve Karabük’ün yakın çevresi incelenerek 
kentsel bisiklet kurgusuna yakın çevreleri 
dahil edilmiştir. Kent ve yakın çevreleri için 
önerilen güzergahlar kenti doğal ve kırsal 
odaklara; tarihi ve kültürel odaklara; önemli 
ticari, eğitim, hizmet ve sanayi alanlarına 
bağlamayı hedeflemektedir. Bu bağlantılar 
bu bölümde şematik olarak gösterilmiş olup, 
kent kurgusu bölümünde bu bağlantıların 
kentsel yerleşim alanlarındaki çözümleri ele 
alınmıştır.

3 kentte bisiklet kullanımının yaygınlaşması 
için öneriler geliştirilmiştir. Bu önerilerden 
birincisi bisiklet güzergahlarının 
oluşturulmasıdır. 3 kent için toplamda 
20 öneri güzergah geliştirilmiştir. Daha 
sonra her kentten bir öncelikli güzergah 
belirlenmiştir. Kentlerde, bisiklet kullanımını 
tetikleyici niteliği bulunan 3 öncelikli 
güzergah detaylandırılmıştır.

Bölümün  ikinci kısmında  ise kent içi 
sokaklar ve caddelere ve kent dışı akslara 
odaklanılmıştır. Kent içi ve kent dışı 
sokak, cadde, çevre yolu ve kır yollarının  
bisikletli kullanım için yeniden organize 
edilmesine yönelik tipolojik çalışmalar 
geliştirilmiştir.

Bölüm bisikletli kullanımı destekleyici 
bisiklet dostu kent mobilyaları önerileri ile 
sonlandırılmıştır.



Kent ve Yakın Çevre Kurguları
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Kentlerde bisiklet 
kullanımını 
yaygınlaştırmak, bisikletli 
ulaşımı daha güvenli 
hale getirmek ve bisiklet 
kullanıcı profillerini 
geliştirmek amacıyla 
geliştirilen stratejilerdir.

Kentler Neden Bisiklet 
Stratejisi Oluşturular ? 
Bireysel motorlu taşıtların kentsel 
ulaşımdaki yüksek orandaki üstünlüğü, 
kentleri trafik sıkışıklığı, hava ve gürültü 
kirliliği ve trafik kazaları gibi sorunlarla 
karşı karşıya getirmektedir. Covid - 19 
pandemi sürecinden etkilenen kentlerin 
ulaşım dahil tüm işlevlerinde ise 
farklılaşmalar meydana gelmektedir.

Bu sorunların üstesinden gelmek için 
birçok kent bisiklet gibi alternatif ulaşım 
metodları ile bu duruma çözüm arayışı 
içerisinde girmektedir.

Bu doğrultuda kentler sürdürülebilir 
gelişimi desteklemek ve kentlerin 
dayanıklılığını arttırmak amacıyla 
kentsel bisiklet stratejileri 
oluşturmaktadır. Bisiklet stratejileri 
geliştiren kentler aşağıdaki konularda 
kentlerine katkı sağlamış olmaktadır:

Erişilebilir ve Eşitlikçi Bir Ulaşım 
Aracı Geliştirilmesi: 

Erişilebilirlik, insanların mallara, 
hizmetlere ve imkanlara ulaşabilme 
yeteneği olarak tanımlanabilir ki 
bu, çoğu ulaşım faaliyetinin temel 
amacıdır. Toplumda sosyal kapsayıcılığı 
en üst düzeye çıkarmak için kentler 
herkes için erişilebilir olmalıdır. Bununla 
birlikte, bireyler bazen işlere, mallara, 
hizmetlere ve imkanlara erişimde 
zorluk yaşayabilir, çünkü uygun 
ulaşım modları veya yolları mevcut 
olmayabilir ve kullanım maliyetleri 
veya bilet fiyatları kişiler tarafından 
karşılanamayabilir. Kentsel erişim 
için ortalama günlük seyahat süresi, 
ailelerin ulaşıma harcadıkları gelir 
yüzdesi ve uygun fiyatlı ulaşım gibi 
göstergeler son derece önemlidir ve 
etkili ve düşük maliyetli bir ulaşım aracı, 
kentsel yoksulluğun azaltılması ve 
ekonomik gelişme için kritik bir öneme 
sahiptir. 

Bisikletin ulaşımdaki payının artırılması, 
kentte yaşayan her kesimden insanın 
hizmetlerden ve imkânlardan 
aynı oranda faydalanabilmesine 
ve cinsiyet, gelir durumu ve yaşa 
göre çeşitli gruplar arasındaki 
farklılaşmanın ortadan kalkmasına katkı 
sağlayabilmektedir. Bisiklet; verimlilik, 
kullanılabilirlik ve satın alınabilirlik gibi 
konularla bağlantılı olarak diğer ulaşım 
modlarına kıyasla bir kentin daha fazla 
sayıda insana erişilebilirliğini geliştirme 
kapasitesine sahiptir. Bisiklete binmenin 
doğasında olan maliyetler (bisikletlerin 
satın alınması ve bakımı dahil), onu 
nispeten düşük maliyetli bir ulaşım 
modu haline getirerek, daha pahalı 
olan diğer modlara bir alternatif sunar. 
Ayrıca, yaş veya engellilik nedeniyle 
motorlu araç kullanamayanlara bir 
alternatif sağlar.

 Kamu Sağlığının Geliştirilmesi:

Motorlu araçlar azot oksit (NOx), 
karbondioksit (CO2) ve partikül madde 
(PM) dahil olmak üzere zararlı hava 
kirleticilerinin başlıca kaynağıdır. 
Yüksek NOx seviyeleri öksürüğe ve 
nefes darlığına yol açabilmektedir ve 
azot dioksit’e (NO2) aşırı maruz kalan 
kişilerde solunum yolu hastalığı riski 
daha yüksektir. 10 mikrometreden daha 
küçük çapta olan PM, kan dolaşımına 
girebildiğinden en büyük tehdidi 
oluşturmakta ve kalp ve solunum 
hastalığı riskini de artırabilmektedir (EC, 
EU Urban Mobility: Policy Context, 
2017). Dünya Sağlık Örgütü’nün 
(WHO) 2018’de hava kirliliği ve çocuk 
sağlığı üzerine bir raporu, sorunun 
ne kadar büyük olduğunun altını 
çiziyor. Dünyadaki her on kişiden 
dokuzu kirli hava soluyor, bu da her yıl 
çoğunluğunun çocuk olduğu 7 milyon 
kişinin ölümüne neden oluyor (DSÖ, 
Hava Kirliliği ve Çocuk Sağlığı, 2018). 

Yetişkinler ve çocuklardaki fiziksel 
hareketsizlik; obezite ve diyabet, kalp 
hastalıkları, kanser, demans, depresyon 
ve erken ölüm gibi bulaşıcı olmayan 
hastalıkların gelişme riskini artırma gibi 
sağlık sorunlarına yol açmaktadır. Tam 
olarak bir ‘ulaşım’ sorunu olmamakla 
birlikte, fiziksel hareketsizlik, artan 
kentleşme ve aktif ulaşım modlarının 
azalan kullanımıyla ilişkilendirilmiştir. 
DSÖ’nün Diyet, Fiziksel Aktivite ve 
Sağlık Konusunda Küresel Stratejisi 
(2004) mevcut fiziksel hareketsizlik 
seviyelerinin, kısmen boş zamanlarda 
fiziksel aktiviteye yetersiz katılımdan 
ve mesleki ve ev içi aktivitelerdeki 
hareketsizlik eğilimindeki artıştan 
kaynaklandığını belirtmektedir. 
Emniyetsizlik, yüksek yoğunluklu 
trafik, düşük hava kalitesi, kirlilik ve 
yeşil alanların, parkların ve spor/
rekreasyon tesislerinin eksikliği dahil, 
artan kentleşmeyle ilgili olarak fiziksel 
aktiviteyi engelleyebilecek bir dizi 
çevresel faktör tespit edilmiştir. 

Bisikletin ulaşımdaki payını artırmak, 
bisiklet süren insanların fiziksel 
hareketsizliğini azaltarak daha sağlıklı 

Çevre Kirliliğini ve Karbon 
Salımının Azaltılması: 

Motorlu araçlar kentlerdeki hava 
kirliliğinin başlıca kaynağıdır; ozon 
tabakasının incelmesine ve asit 
yağmuru oluşumuna neden olan 
azot oksit (NOx) emisyonlarının % 
46’sı; solunum sisteminin savunma 
mekanizmasını bozan ve hücresel 
boyutta hasarlara neden olan partikül 
madde (PM) emisyonlarının% 15’i; ve 
iklim değişikliğine neden olan başlıca 
bir sera gazı olan CO2 emisyonlarının 
yaklaşık % 15’i motorlu araçlardan 
kaynaklanmaktadır (EC, EU Urban 
Mobility: Policy Context, 2017). 

Küresel ısınma artışını 2°C veya 
altında tutmak adına, kentlerin enerji, 
sanayi, tarım, orman, ulaşım, inşaat ve 
diğer sektörler de dahil olmak üzere 
tüm sera gazı emisyon kaynaklarını 
kapsayan karbondan arındırma 
stratejilerini hazırlaması gerekliliği etik 
bir sorumluluktur. Bu stratejiler özellikle 
ulaşım sektörlerinde bütüncül biçimde 
detaylandırılmalıdır. Bu stratejileri 
halihazırda oluşturan kentlerin sera 
gazı emisyonlarını azaltmaya yönelik 
hedeflerinin en temel araçlarından 
birinin ise bisiklet olduğu bilinmektedir. 
Bisiklete binmek, motorlu trafikten 
kaynaklanan emisyonların azalmasına 
katkı sunarken kent içindeki hava 
ve gürültü kirliliğinin azalmasını da 
sağlamaktadır. İngiltere’de yapılan 
“İşe Bisiklet ile Git” girişiminin çalışma 
raporuna göre, İngiltere’de kişilerin bir 
hafta boyunca 8 km’lik işe gidiş-geliş 
ulaşımını fosil yakıt tüketen otobüs 
ya da özel araçları yerine bisiklet ile 
gerçekleştirmeleri durumunda 44.000 
ton CO2 emisyon salımını azaltacakları 
hesaplanmıştır. Bu rakam İngiltere’deki 
verilere göre, 17.000 evin ısınma 
kaynaklı CO2 salımına eşittir (www. 
cycletoworkalliance.org.uk).

Kentsel Bisiklet Stratejisi (KBS) Nedir? 
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olmalarını sağlar ve kalp hastalıkları, 
kanser ve erken ölüme sebebiyet veren 
diğer sağlık sorunlarıyla karşılaşma 
riskini azaltır. Bisiklet kullanımı, fiziksel 
sağlığı arttırmasının yanı sıra kişileri 
psikolojik olarak da pozitif olarak 
etkiler. Daha genel olarak, motorlu 
taşımacılığın neden olduğu hava kirliliği 
ve gürültü emisyonlarındaki azalma, 
kentsel nüfusun daha sağlıklı olmasına 
imkan tanır. 

Trafik Sıkışıklığının Giderilmesi: Trafik 
sıkışıklığının yılda yaklaşık 130 milyar 
avroya veya AB’nin GSYİH’nın %1’ine 
mal olduğu tahmin edilmektedir (EC, 
EU Urban Mobility: Policy Context, 
2017). Trafik yoğunluğu, taşıt yolunun 
mevcut kapasitesini aştığında sıkışıklık 
oluşur. Arazi kullanım biçimleri, araba 
sahipliği, toplu taşıma kullanılabilirliği, 
park yeri, ekonomik faaliyetler, kentsel 
yük taşımacılığı ve mal teslimi gibi 
çeşitli demografik, sosyal ve ekonomik 
faktörlerden etkilenen karmaşık bir 
konudur. Bu faktörler sırayla insanların 
nerede yaşadığını ve çalıştığını, 
işletmelerin konumunu ve insanların 
bu yerlere nasıl eriştiğini etkileyebilir ki 
bunların tümünün sıkışıklık sorunlarını 
ele alırken dikkate alınması gereklidir.

Bisiklete binme, özellikle çoğunluğu 5 
km’den kısa olan kent içi yolculuklar 
için motorlu taşımacılığa uygun bir 
alternatif sunabilir ve e-bisikletlerin 
kullanımı, okula veya işe gidip gelmek 
için bisiklete binmeyi teşvik etmede 
özellikle etkili olabilir. Bisiklet, alan 
açısından çok verimli bir ulaşım şeklidir 
ve bu nedenle, bisiklet kullanmaya 
geçiş, kentsel yollarda sıkışıklığın 
azalmasını sağlayacaktır. Bisikletin 
ulaşımdaki payının artırılması, trafiğin 
genellikle en yoğun olduğu saatlerde 
motorlu taşıtların sayısını azalttığı 
zaman en etkili olacaktır.

Kent Ekonomisinin Geliştirilmesi: 

Motorlu taşımacılığın, insan sağlığına, 
binalara, ekosistemlere, tarıma zarar 
veren trafik sıkışıklığı, trafik kazaları, 
fiziksel hareketsizlik ve çevresel kirlilik 
dahil olmak üzere toplum için çeşitli 
ekonomik maliyetleri vardır. Bisiklete 
binme; hareketlilik, trafik sıkışıklığı, 
çevre, sağlık ve yol güvenliği gibi 
alanlarda iyileştirmeler sağlayarak 
maliyetleri düşürür. Bisikletin kentsel 
ulaşımdaki payının artırılması; 

•	Yollardaki araç sayısının azalmasına 
paralel olarak trafiğin rahatlamasını ve 
trafikte geçirilen saatlerin azalmasını 
sağlar,

•	Kişilerin daha hızlı ve verimli işe gidip 
gelmesini sağlar, 

•	Trafik kazalarını dolayısıyla da trafik 
kazalarının ekonomik maliyetini azaltır,

•	Fiziksel hareketsizlikten kaynaklı 
sağlık sorunlarını azaltarak sağlık 
maliyetlerinde tasarruf sağlar,

•	Bisiklet üretimi, satışı ve bisiklet turizm 
alanları ekonomiyi doğrudan besler ve 
istihdamın artmasına katkı sağlar, 

•	İşyerlerinde hastalığa bağlı daha az 
devamsızlık, daha fazla üretkenlik, 
otopark yerine bisiklet parkının 
sağlanmasıyla ilgili maliyetlerin 
azalmasına katkıda bulunarak 
işverenlerin tasarruf etmesini sağlar ve 
üretkenliği artırır,

•	Kent merkezlerinin ve yerel ticaretin 
canlılığının artmasına katkı sunar,

•	Doğal kaynakların tüketimini ve 
enerjiye bağımlılığı azaltır.

Bisiklet üretim endüstrisi AB 
ekonomisine 6 milyar Euro katkıda 
bulunmaktadır ve bisiklet satışları ve 
onarımları bu rakama her yıl 3.4 milyar 
Euro daha eklemektedir. Avrupa’da 
yılda 2,3 milyar bisiklet turizmi 
gezisinden sağlanan değer 44 milyar 
Euro’dur. Bu rakam, bisiklet konusunda 
uzmanlaşmamış seyahat acenteleri gibi 
diğer sektörlerdeki bisiklet turizminin 
değerini içermemektedir (EU Cycling 
Stategy, 2017).

Bisiklete binme özetle, yerel işletmeleri 
destekleyerek, mülk değerlerini 
artırarak, sağlıklı ve memnun bir işgücü 

yoluyla ekonomik üretkenliği artırarak 
ve dezavantajlı grupların beceri 
kazanmasını ve istihdam fırsatlarına 
erişmesini sağlayarak kentsel ve 
kırsal alanlardaki yerel ekonomileri 
güçlendirebilir. Ayrıca, kentler ve yerel 
yönetimler için finansman ve kaynak 
sağlamanın zor olabildiği zamanlarda, 
bisiklet kullanımı ve ilgili altyapının 
sağlanması daha düşük maliyetlidir.

Daha Yaşanabilir Bir Kent: 

Bir kentin bireysel motorlu taşıt 
kullanımı nedeniyle karşılaşabileceği 
sorunların tümü, kentin sakinleri için 
yaşanabilirliğinin ve kenti ziyarete 
gelecek olan kişiler için de cazibesinin 
azalmasına neden olur. Kentlerde 
motorlu araç kullanımının azaltılması 
yaşanabilirliğin sağlanmasındaki en 
önemli faktör niteliğindedir. Bisiklet, 
kentlerin yaşanabilirliğinin ve kent 

sakinleri için yaşam kalitesinin 
geliştirilmesine ciddi miktarda katkıda 
bulunmaktadır. Bisikleti yaygın bir 
şekilde kullanan ve bu doğrultuda 
planlanan kentler, kent sakinlerine 
hava kirliliğinin daha az olduğu, trafik 
kaynaklı gürültüden uzaklaşmış daha 
temiz, daha yaşanılabilir bir çevre 
sunabilmektedir. Ayrıca, bisiklet 
trafiğinin düşük hızı ve bisikletlilerle 
doğrudan iletişim ve etkileşim olasılığı 
nedeniyle bisiklet, kamusal alanların 
canlanmasına ve kamusal güvenliğin 
artmasına katkı sağlamaktadır. Bisiklet 
dostu kentler, genellikle sosyal 
etkileşimi teşvik eden ve yaşamak için 
arzu edilen yerler olan insan dostu 
kentler olarak kabul edilmektedir. 
Bisiklet; eğitim, istihdam, ve sosyal 
aktiviteler gibi temel hizmetlere ve 
destinasyonlara erişimi artırabilir ve 
bunun da yaşam kalitesi üzerinde 
olumlu bir etkiye sahip olması 
mümkündür. 

50 x = 50 x = 1 x = 33 x

400 m²36 m²100 m²50 m²

Şekil 24: Ulaşım Modalarına Göre Alan Karşılaştırması Kaynak NACTO Globa Sokak Tasarım 
Rehberi
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Karar alıcılar, daha yaşanabilir 
çevreler yaratmak, enerji verimliliği 
sağlamak, sürdürülebilir çevre 
yaklaşımları oluşturmak ve kişilerin 
daha aktif bir yaşama sahip olmasını 
sağlamak amacıyla pek çok kentte 
motorsuz ulaşım türlerinden biri 
olan bisikleti, sürdürülebilir ulaşım 
planlamasının önemli bir parçası olarak 
değerlendirmekte, bu anlamda bisiklet, 
bir ulaşım politikası olarak ön plana 

Bütüncül Ulaşım Politikalarının Bir Parçası Olarak:

Bu bölüm bisiklet politikası ile ilgili olsa 
da, tek başına etkili bir bisiklet politikası 
izlenemeyeceği için daha geniş bir 
kentsel ulaşım politikası konusuna 
dikkat çekmek önemlidir. Herhangi bir 
bisiklet politikası, daha geniş bir kentsel 
ulaşım politikasının parçası olarak 
geliştirilmeli ve buna kesin bir şekilde 
yerleştirilmelidir. Bütüncül bir kentsel 
ulaşım politikası, o kent için gelecekte 
arzulanan ulaşım sistemini öngören 
bir vizyondan, karşılanması gereken 
bir dizi hedeften ve hedeflere ulaşmak 
için uygulanması gereken hem fiziksel 
(altyapı) hem de fiziksel olmayan 
(fiyatlandırma, kurallar belirleme, 
tanıtım vb.) müdahalelere genel bir 
bakıştan oluşur. Müdahaleler en büyük 
pratik etkiye sahip olsalar da, doğru 
amaç için doğru müdahaleyi seçmeyi 
mümkün kılan bir strateji geliştirmek 
için vizyon, amaç ve hedeflerin 
belirlenmesi gereklidir. Amaçlar, 
hedefler ve müdahaleler, istenen 
vizyonu oluşturmak için bir strateji 
ortaya koyarlar.

Bisiklet Stratejisi Nedir ve Nasıl Oluşturulur? 

Son yıllarda, dünyanın her yerinden 
birçok kent, bir kentsel ulaşım yöntemi 
olarak bisiklet sürmeyi teşvik etmeye 
başladı ve bisiklete atfedilen önem 
pandemi süreciyle birlikte daha fazla 
ağırlık kazandı. Bununla birlikte, 
kentlerin çok azı, bisiklet sürmeyi tam 
teşekküllü bir ulaşım modu olarak 
kentsel ulaşım sistemlerine entegre 
etmeyi başardı. Başarılı bisiklet 
politikaları, tüm ulaşım modları için 
bütüncül bir ulaşım politikasının 
parçası olarak geliştirilir ve bu 
politikalar birbirini etkilediği için arazi 
kullanım politikaları, kentsel gelişim 
politikaları ve hatta sosyo-ekonomik 
politikalar gibi diğer politikalarla 
güçlendirilmelidir. Örneğin, bir 
yandan bisiklet yolları inşa etmek ve 
diğer yandan motorlu trafik için yeni 
yüksek hızlı yollar yapmak birbiriyle 
çelişkili uygulamalardır ve çoğunlukla 
bisikletliler için gecikmeleri artıracak ve 
güvenliği azaltacak, sonuç olarak daha 
az bisiklet ve daha fazla kazaya yol 
açacaktır. Bütüncül bir ulaşım politikası, 
kentsel ulaşım sisteminde her bir 
moda kendi işlevini teslim ederek farklı 
ulaşım modlarını ve bunların şehirde 
kullandıkları alanı dengeler. Sonuç 
olarak, tüm yol kullanıcıları için seyahat 
süreleri azalacak, kent daha güvenli 
hale gelecek ve tüm vatandaşlar, 
bisikletliler ve bisiklet kullanmayanlar 
için yaşam kalitesi artacaktır.

Vizyon bildirimi

Herhangi bir politika alanı için bir 
vizyon bildirimi yazılabilir, ancak etkili 
bir kentsel ulaşım politikası izlemek 
için tüm kent için bir vizyon bildirimi 
oluşturulması önemlidir. Kısacası, 
vizyon bildirimi, ne tür bir kentin 
arzu edildiği sorusuna cevap verir ve 
böylece kent için geliştirilen politikalara 
rehberlik eder. Vizyon bildirimi, 
çok çeşitli ifadeler içerebilir, ancak 
genellikle aşağıdaki hususları içerir:

Kentte istenen yaşam kalitesi hakkında 
açıklamalar: kentte yaşam nasıl olmalı?

Kentin ekonomik temelleri hakkında 
açıklamalar: kent geçimini nasıl 
sağlıyor?

Eşitlik ile ilgili beyanlar: kentteki 
refah ve hizmetlere erişim nasıl 
düzenlenmelidir?

Bu unsurların çoğunun ilk başta 
ulaşım, yaşam kalitesi ve ekonomi 
ile bağlantıları söz konusudur. Ancak 
eşitlik hedefleri, aynı zamanda farklı 
ulaşım modlarına yönelik yatırımlardan 
da etkilenirler, çünkü araç trafiğine 
yönelik yatırımlardan ziyade bisiklet 
ve toplu taşımaya yönelik yatırımlar,  
toplumun diğer kesimlerine de fayda 
sağlayacaktır. Bir vizyon ifadesi, 
seçilmiş temsilcilerden oluşan küçük 
bir grup tarafından formüle edilebilir, 
ancak ideal olan, kent nüfusunun 
büyük bir bölümünün sürece dahil 
edilmesidir.

çıkmaktadır.

Bisiklet stratejileri, çeşitli bisiklet 
aktiviteleri ve altyapı geliştirmelerini 
gerçekleştirme konusunda genel olarak 
ilgili siyasi iradenin izlemeyi amaçladığı 
politikaların ana hatlarını çizen bir 
çerçeve sunarlar. Bisiklet stratejisi 
oluşturmanın ana hedefi, mevzuattaki 
eksikleri gidermek, hedeflenen 
müdahaleleri tanımlamak ve fon ve 
gelir kaynaklarını verimli kullanmaktır. 

Bisiklet stratejileri ulusal, bölgesel 
veya şehir düzeyinde geliştirilebilir ve 
genellikle bisiklet için orta ila uzun 
vadeli bir vizyon içerirler. Bisiklet 
stratejisi geliştirmenin ilk aşamasındaki 
kentlerin, mevcut ulusal ve/veya 
bölgesel düzeydeki stratejileri veya 
planları dikkate alması gerekir.
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Viyana Ulaşım Master Planı 

Viyana kenti (1,7 milyon nüfuslu), ulaşım 
master planını 2003 yılında yürürlüğe 
koymuştur. Planda tanımlanan 
proje ve müdahalelerin %56’sının 
gerçekleştirilmesinin ardından 2008 
yılında bir değerlendirme yapılmıştır. 
2003 master planı, ölçülebilir 
göstergelerle (hangi zaman aralığında 
yüzde kaç olarak) açıkça tanımlanmış 
hedefler içermektedir. 

Hedefler (bisiklet kullanımına atıfta 
bulunan bazı hedefler): 

•	 Bireysel araç kullanım payının %25’e 
düşürülmesi (uzun vadede)

•	 Bisiklet kullanımının %8’e kadar 
artırılması (kısa vadede), toplu taşıma 
kullanımının %34’ten en az %40’a 
yükseltilmesi (orta vadede)

•	 2010 yılına kadar kişi başına düşen 
CO2 emisyonlarının %5 azaltılması

•	 Kentteki bisiklet iklimin geliştirilmesi 

(bisiklete binmenin koşullarıyla ilgili 
öznel duygular)

•	 Bisiklet yol ağındaki boşlukların 
tamamlanması 

•	 Yüksek kaliteli altyapı inşası

•	 30 km/s hız sınırı bölgelerini artırarak 
trafiğin karma hale getirilmesi

•	 Bisikletliler için her iki yönde tek 
yönlü yolların yapılması

•	 Güvenli ve konforlu park yerleri 
oluşturulması

•	 2003-2008 yılları arasında bisiklet 
altyapısının inşası için 30 milyon 
Euro’luk bir bütçe sağlanması 

Dünyada bir çok 
ülke, bölge ve kent 
bisiklet kullanımın 
yaygınlaşması için 
politika, plan, program, 
proje ve faaliyetler 
kurgulamakta ve 
hayata geçirmektedir.

Dünyadan Örnekler: 
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Ulaşım politikasının amaçları ve 
hedefleri

Amaçlar daha geniş terimlerle 
neyin arzu edildiğini tanımlarlar. 
Bir politikanın yönünü belirledikleri 
ve üst düzey gayeleri (erişilebilirlik, 
sürdürülebilirlik, güvenlik vb.)  işaret 
ettikleri için vizyon ifadesiyle çok yakın 
bir ilişki içindedirler. Hedefler ise, arzu 
edilen kent veya ulaşım sistemine 
giden yolda somut kilometre taşlarıdır. 
Çoğu amacın aksine, hedefler nesnel 
olarak ölçülebilir ve bir zaman çizelgesi 
içerebilirler. 

Örneğin, bir ulaşım politikasının amacı 
daha temiz bir kent ortamı yaratmak 
veya bisiklet trafiğinde artış olabilir. 
Amaca ulaşmak için emisyonların 
azaltılmasına yönelik hedefler 
belirlenebilir. Oldukça geniş olan 
amaca ulaşılabilmesi için genellikle bir 
dizi hedefin belirlenmesi gerekir. Bu 
durumda, örneğin, ulaşımla ilgili toplam 
emisyonları 2010 seviyelerine kıyasla 
2020’de %10 ve 2030’da %30 azaltmak 
bir hedef olabilir. 

Ulaşım veya bisiklet politikası için 
hangi üst düzey gayelerin belirlenmesi 
gerektiği konusunda net bir fikre 
sahip olmadan hedef belirlemenin 
bir faydası olmadığından, kentsel 
ulaşım politikaları için önce amaçların 
belirlenmesi ile işe başlanmalıdır. 
Amaçlar oluşturmanın genel fikri, 
arzuları formüle etmektir ve bunlar 
bir kez yazıldıktan sonra, bu konudaki 
iletişim süreci de çok daha kolay 
olacaktır. Dolayısıyla amaçların 
tanımlanması önemli bir role sahiptir.

Çoğu kentte araba kullanımı, kentsel 
ulaşım sorunlarının çoğuna neden 
olduğu için, araba kullanımının 
kısıtlanması bu sorunlara yönelik 
bir çözüm olarak düşünülebilir. Bu, 
arabanın mümkün olan her yerde 
mücadele edilmesi gereken “kötü” 
bir şey olarak görülmesi gerektiği 
anlamına gelmez, daha ziyade, zaman, 
yer, yolculuk amacı ve mesafeye 
bağlı olarak diğer ulaşım modlarının 
daha uygun ve verimli olduğu 
durumlarda bireysel araç kullanımının 

caydırılması anlamına gelmektedir. 
Bu, olası alternatiflerin bulunmaması 
nedeniyle diğer modlarla kolayca 
ikame edilemeyen araba gezileri için 
bir yol alanı bırakmaktadır. Buradan 
anlaşıldığı üzere, bisiklete binmeyi 
tam teşekküllü bir ulaşım modu olarak 
gerçekten teşvik etmek ve bisikletin 
kentsel ulaşımdaki payını artırmak için, 
bisiklet sürmeyi kolaylaştırmaktan daha 
fazlası gerekmektedir. Gerçekten de 
tüm ulaşım modları için daha geniş 
bir stratejinin parçası olarak bisikletle 
ilgili planlamayı içeren bütüncül bir 
ulaşım politikasına ihtiyaç vardır. 
Böyle bir strateji bisiklet sürmeyi daha 
çekici hale getirirken, aynı zamanda 
bireysel motorlu ulaşım modlarını 
daha az çekici hale getirmeyi ve tabii 
ki toplu taşıma ve yürüme imkanlarını 
geliştirmeyi amaçlamaktadır. 

Bazı Avrupa ülkelerinde (Almanya, 
Danimarka, Hollanda, İsviçre, Fransa 
gibi…) bu tür politikalar kentlerde 
bireysel araç kullanımını caydırmak ve 
bisiklet, yürüyüş ve toplu taşımayı daha 
çekici hale getirmek için izlenmektedir. 
Politika araçları, çeşitli önlemleri 
içeren temel olarak üç kategoriye 
ayrılmaktadır: 

1.	Araba kullanımını azaltmak ve 
alternatifler geliştirmek için altyapı 
müdahaleleri, örneğin:

1.	Toplu taşıma hizmetlerini 
iyileştirmek için yeni toplu taşıma 
hatları

2.	Kent merkezinde araçların 
giremediği caddeler veya 
bölgeler

3.	Konut bölgelerinde trafiğin 
sakinleştirilmesi

4.	Bisiklet park yerleri ile kent 
genelinde bisiklet yolu ağları

2.	Aşağıdakiler gibi ekonomik 
müdahaleler:

1.	Yakıt ve araba satışlarında ciddi 
vergiler (ör. Danimarka)

2.	Kent merkezinde park ücretleri

3.	Yol fiyatlandırması ve geçiş ücreti 
(ör. Singapur, Oslo, Londra)

4.	Toplu taşıma sübvansiyonları

3.	Aşağıdakiler gibi yasal ve yönetsel 
müdahaleler:

1.	Kent merkezlerinde kamyonlar 
ve teslimat kamyonetleri için 
zaman aralıkları

2.	Trenlerde, tramvaylarda veya 
otobüslerde bisiklet taşıma 
imkanı

3.	Kent genelinde hız limitlerinin 
düşürülmesi (ör. Graz)

4.	Farklı alanlar için park 
düzenlemeleri (konut, ticaret, 
şehir merkezi vb.)

5.	Park düzenlemelerinin 
uygulanması

6.	Şirketler için hareketlilik yönetimi 
planları 

Son olarak, kentsel ulaşım politikası, 
yolculuk mesafelerini azaltan ve 
toplu taşıma için fırsatlar sağlayan 
arazi kullanım politikaları ile 
desteklenmelidir. Bisikletle ilgili 
olmayan politika ve müdahalelerin 
bisiklet kullanımı üzerindeki etkileri 
oldukça önemlidir. Çoğu durumda, 
bisikletle ilgili kolaylıkları içerenlerin 
dışındaki politika ve planlar, kentsel 
ulaşımdaki ibreyi bisiklete doğru 
kaydırmada ve bisikletliler için koşulları 
iyileştirmede, tek başına bisiklet yolları 
ve şeritlerin sağlanmasından daha etkili 
olmuştur. Örneğin Amsterdam’da, 
90’lı yıllarda kent merkezinde bisiklet 
kullanımı, esas olarak otopark 
ücretlerinin önemli ölçüde artması gibi 
araba kısıtlayıcı politikalar nedeniyle 
artmıştır. Araştırmalar, bisikletliler için 
yeni altyapı sağlanmasının bisiklet 
kullanımındaki bu artışta yalnızca küçük 
bir payı olduğunu göstermektedir.
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Arkaplan:

•	 Hollanda’da uzun zamandır 
süregelen bisiklet geleneği

•	 1950’lerden itibaren bisiklet 
kullanımının azalması

•	 1960’lardan itibaren araba 
kullanımında yüksek artış

•	 1970’lerde meydana gelen petrol 
krizi ve çok sayıda kaza, hareketliliğin 
yeniden düşünülmesi

•	 1980’lerde birçok kentte bisiklet 
kullanımının teşviki ve hükümet 
tarafından desteklenmesi

•	 Yeni altyapı (1978: 9.300 km bisiklet 
yolu, 1988: 16.100 km bisiklet yolu)

•	 Bisiklet kullanımındaki artış

Masterplan Fiets’in ülke çapındaki 
hedefleri: 

•	 Arabadan bisiklete geçişi 
desteklemek

•	 Bisikletliler için güvenliği artırmak

modu önemsizdir)

2.	İşe gidip gelmek için bisiklet 
kullanımını destekleme olanakları 
(soyunma odaları, bisiklet park 
yerleri, kısıtlı otoparklar güçlü 
teşviklerdir)

3.	Bir belediye için bisiklet altyapısı 
yatırımlarının maliyetlerinin ve 
faydalarının karşılaştırılması 
(bisiklet altyapısına yapılan 
yatırımlar, araba trafiğine daha az 
para harcanması gerektiğinden 
tasarruf etmeye yardımcı olur)

3.	Tanıtım kampanyaları:

1.	Schipol Havalimanı’ndaki imaj 
kampanyası

2.	Projeler hakkında broşürler ve 
haber bültenleri 

•	 Bisiklet hırsızlığının önüne geçmek

•	 Bisiklet park yerlerini iyileştirmek

•	 Bisikletin olumlu yönlerini tanıtmak, 
bisikletin imajını güçlendirmek

Masterplan Fiets tarafından 
üstlenilen 112 projeden örnekler:

1.	Altyapı: 

1.	Schiphol Havalimanı’nda 
çalışanlar için bisiklet muhafaza 
kutularının ve bisiklet yollarının 
yapımı (%50’den daha fazla 
bisikletli)

2.	Çeşitli kentlerde yol ağlarının 
tasarımı

3.	Otomatik bisiklet parkının test 
edilmesi

2.	Araştırma:

1.	Ulaşım modu ile alışveriş 
davranışı arasındaki ilişki 
(bisikletliler ziyaret başına daha 
az para harcarlar ancak daha 
sık gelirler; sonuç olarak, ulaşım 

Masterplan Fiets - Hollanda Ulusal Bisiklet Stratejisi

Dünyadan Örnekler: 

4.	Sonuçlar:

1.	Toplam bisiklet kullanımda 
artış

2.	Bisiklet alışkanlıkları 
hakkında geniş bilgi birikimi 

3.	Stratejinin bisiklet 
kullanımında etkili olduğu 
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Stratejik bir bisiklet planında formüle 
edilen yerel bir bisiklet stratejisi, bisiklet 
sürmeyi teşvik edici müdahaleleri 
düzenlemek için yararlı bir araçtır. 
Ulusal bisiklet stratejisi,  sürdürülebilir 
kentsel hareketlilik planı (SUMP), 
nazım imar planı gibi daha üst 
düzey planlardan türetilebilir. Göz 
önüne alınması gereken bir plan 
olmadığı durumlarda ise yerel bisiklet 
stratejisinin daha kapsamlı olması 
gerekir. Diğer üst düzey planlar 
normalde planlama sürecine vizyonlar 
ve hedefler sağlarlar. Herhangi bir 
vizyon veya hedef belirtilmezse, 
bunları yerel bisiklet stratejisi dahilinde 
geliştirmek önemlidir. Bununla birlikte, 
üst düzey planlar mevcutsa, yerel 
bisiklet stratejisinin bu planlarda 
bahsedilen hedefler ve müdahaleler ile 
koordineli olması gerekmektedir. Bu 
planların birbirleriyle entegrasyonu çok 
önemlidir. Böylece uygulama sırasında 
tartışmalara ve gecikmelere neden 
olabilecek birbirine tezat hedeflerden 
kaçınılabilir. Örneğin Almanya 
(Nationaler Radverkehrsplan) veya 
Hollanda’da (Masterplan Fiets) olduğu 
gibi, ülkenin ulusal bir bisiklet planı 
varsa, yerel bisiklet stratejisinde yer 
alan hedefler ve müdahalelerin elbette 
bu üst düzey hedeflere uygun olması 
gereklidir.

Bisiklete binmeyi ön plana çıkarmak 
ve teşvik etmek için, farklı paydaşların 
desteği ve diğer ilgili aktörlerin yardımı 
her zaman gereklidir. İşbirlikleri, 
ortaklıklar ve diğer destek türleri, bir 
yerel yönetim, bisiklet birliği veya başka 
herhangi bir kamu kuruluşu tarafından 
gerçekleştirilecek her türlü faaliyet için 
büyük önem taşımaktadır.

Bisiklet stratejisi geliştirme planına 
kentin geleceği ile ilgili bir vizyon 
eşlik etmelidir. Bu vizyon açıkça 
formüle edilmeli ve yerel yönetimin 
amaçlarına uygun olmalıdır. Vizyona 
göre, bisikletle ilgili iyileştirilmesi 
gereken yönleri tanımlamak için 
hedefler belirlenmelidir. Bu hedefler 
vatandaşların özel ihtiyaçlarına, 
altyapının durumuna ve mevcut bisiklet 
kullanım payına karşılık gelmelidir. Bir 
bisiklet geliştirme planının genel hedefi 
şöyle olmalıdır:

•	Diğer ulaşım türlerine göre bisiklet 
kullanım payını artırmak

Ek olarak, başka hedefler de 
tanımlanmalıdır, örneğin:

•	Bisiklete binmenin işlevselliğini 
artırmak

•	Hareketliliğin yerel durumunu 
iyileştirmek

•	Trafik güvenliğini artırmak

•	Yerel karar alma süreçlerinde bisikletle 
ilgili konuların önceliğini artırmak

•	Diğer planlama süreçlerine ulaşımla 
ilgili konuların daha iyi entegre 
edilmesini sağlamak

Bütüncül bir bisiklet stratejisi geliştirme 
planına örnek olarak, Münih (Almanya), 
bisiklet stratejilerinde hedeflerin 
yanı sıra aşağıdaki faaliyet alanlarını 
tanımlamıştır:

•	Bisiklet park yerlerinin sayısını ve 
kalitesini artırmak

•	Bisiklet yollarının zemin kalitesini 
artırmak

•	Bisiklet paylaşım sistemlerinin 
kalitesini artırmak

•	Farkındalık kampanyalarını artırmak

•	Bisiklet trafik anketleri ve araştırmalar 
yapmak

Kent ve kent çevresindeki belediyeler 
arasındaki koordinasyonu geliştirmek

Tekil müdahaleler elbette belli bir 
etkiye sahiptir, ancak kentin sistematik 
ve kapsamlı bir bisiklet stratejisi 
olduğunda sonuçlar her zaman daha 
iyi ve daha sürdürülebilir olacaktır. 

Bisiklet stratejisi geliştirme planı 
tasarlamak için gerekli adımlar aşağıda 
tanımlanmıştır (Mobile 2020, based on 
CROW 2007): 

1.	Amaçlar ve hedefler

1.	Amaçların tanımlanması

2.	Bağlantılılık, doğrudanlık, 
güvenlik, konfor, caziplik

2.	Analiz

1.	Mevcut altyapı envanteri

2.	Motorlu trafiğin hızı ve 
yoğunluğu

3.	Sık kaza olan yerler

4.	Paydaşlar ve kamuoyu ile açık 
oturum

3.	Konsept

1.	Bir ağın tasarımı

2.	Müdahaleler ve senaryolar 
geliştirme

3.	Maliyetlerin etkinliğini belirleme

4.	Uygulama

1.	Mühendislik tasarımı

2.	Bir uygulama takviminde 
müdahalelerin derlenmesi 
(önceliklendirme)

5.	Proje Sonu

1.	Değerlendirme

2.	Sürekli çalışma

3.	Yeni projeler

Amaçlar ve hedefler

Çoğu stratejik bisiklet planının altında 
yatan amaç, daha fazla insanın 
bisiklete binmesini sağlamaktır. 
Ancak bunun nasıl başarılabileceği 
ve ne yapılması gerektiği kentten 
kente farklılık göstermektedir. Her 
bisiklet stratejisi, belirli bir sorunun 
farkında olunması veya belirli bir 
fikrin ortaya çıkmasıyla başlar. Çok 
fazla bisikletlinin yaralanması, kentin 
bazı bölümlerinin uygun bir bisiklet 
altyapısına sahip olmaması veya 
bisiklet yollarının birbirleriyle bağlantılı 
olmaması gibi sorunlar buna örnek 
gösterilebilir. Bağlantılılık, doğrudanlık, 
güvenlik, konfor, caziplik; bisiklet 
planlaması için en önemli işlevsel 
hedeflerdir. Başlangıçta formüle edilen 
hedefler geniş veya belirsiz olabilir, 
çünkü sorunlar tam olarak analiz 
edilemeyebilir. Ancak proje ilerledikçe, 
bunlar daha net ve daha ayrıntılı 
hedeflere dönüştürülmelidir.

Analiz

Strateji ile neyin başarılacağına dair 
kaba taslak bir fikre sahip olduktan 
sonra, mevcut durum hakkında 
olabildiğince fazla bilgi toplamak 
gerekmektedir. Temel olarak, 
insanları bisiklet sürmekten neyin 
uzak tuttuğunu bulmak son derece 
önemlidir. Bisiklet altyapısının stratejik 
planlaması için bu, mevcut bisiklet 
ortamı hakkında olabildiğince fazla 
bilgi toplamak gerektiği anlamına 
gelmektedir. Bu süreç sadece 
altyapıyı değil, hizmetleri ve önemli 
paydaşları da içermektedir. Süreci 
düzenlemeden önce tüm önemli 
sorunları kapsadığından emin olmak 
gerekmektedir.

Bu aşama, esas olarak, mevcut durum 
ve eldeki problemler hakkında bilinmesi 
gereken her şeyi öğrenmekle ilgilidir. 
Eksikliklerin saptandığı noktada, sonraki 
adım harekete geçmek ve bir çözüm 
geliştirmektir. Analiz yapıldıktan sonra 
detaylı hedefler oluşturulmalıdır. 
Hedefler, başarıyı ölçülebilir hale 
getirme konusunda oldukça önemlidir. 
Bu, mevcut durum üzerinde önemli 
etkilere sahip göstergeler tanımlanarak 
sağlanabilir. 

Bu erken araştırmaya paydaşları dahil 
etmek mümkündür. Mevcut durumla 
ilgili deneyimleri ve karşılaştıkları 
zorluklar hakkında bilgi edinmek için 
halihazırda bisiklet sürmekte olan 
insanlara danışmak faydalı olacaktır. 
Ayrıca yereldeki diğer kamu kurumları 
ile iletişim bu konuda daha geniş çaplı 
bilgi edinilmesine fırsat tanıyacaktır.

Yerel Bisiklet Stratejileri Oluşturarak:
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Dünyadan Örnekler: 

Malmö/İsveç

•	 Hem çevresel kirliliğin azaltılması için 
hem de rekreasyonel amaçlı daha 
yeşil bir kent

Hedefler:

Kent sakinleri için 2013’te %22 olan 
bisiklet kullanım payını 2030’da % 30’a,  
2013’te %21 olan toplu taşıma kullanım 
payını ise 2030’da %25’e çıkarmak

Malmö’ye günlük olarak gelip gidenler 
için 2013’te %3 olan bisiklet kullanım 
payını 2030’da %5’e çıkarmak, 2013’te 
%33 olan toplu taşıma kullanım payını 
ise 2030’da %45’e çıkarmak

Faaliyetler:

Malmö’nün profilinin bir bisiklet kenti 
olarak güçlendirilmesi (kampanyalar, 
şirketler ve okullar gibi farklı hedef 
grupları için eylemler, haritalar, 
uygulamalar, bisiklet paylaşım 
sistemleri vb.)

Güvenliği ve konforu artırmaya 
yönelik müdahaleler (ışıklandırma, 

Vizyon:

“Yürüyüş, bisiklet ve toplu taşıma, 
Malmö’de çalışan, yaşayan veya 
ziyaretçi herkes için ilk tercihtir. Verimli 
ve çevre dostu yük ve araç trafiği ile 
birlikte bu ulaşım seçenekleri, yoğun 
ve sürdürülebilir şehrimizdeki ulaşım 
sisteminin temelini oluşturmaktadır.”

Amaçlar:

•	 Malmö’yü yaşamak, çalışmak ve 
ziyaret etmek için sosyal, çevresel 
ve ekonomik olarak sürdürülebilir bir 
kent haline getirmek

•	 Büyüyen bir kentte daha fazla insan 
ve işlev yoğunluğu yaratmak

•	 Entegre bir kent - yüksek yoğunluklu 
bir kent içinde bütüncül hizmet 
sağlamak

•	 Kısa mesafeli bir kent - sosyal ve 
fiziksel olarak farklı kentsel bölgeler 
arasındaki engelleri aşan, daha fazla 
insan için erişilebilir bir kent

yol hizmetleri, yüzey malzemeleri, 
levhalama, arabalar veya motosikletlere 
yönelik kısıtlamalar vb.)

Daha büyük altyapı müdahaleleri 
(bisiklet ağı sınıflandırması, altyapının 
iyileştirilmesi, yeni bisiklet şeritleri, ters 
akış şeritleri, bisiklete adapte edilen 
yollar, işaret levhaları vb.)

Ufak altyapı müdahaleleri (trafik 
ışıklarında yeşil ışık zamanlaması, 
bisiklet muhafaza kutuları ve pompalar, 
yol üzeri rüzgar koruması, tutunulabilir 
sınır elemanları vb.)

Bisiklet park ağını geliştirecek 
müdahaleler (bisiklet ve sürüş 
kalitesi, ulaşım odaklarında bisiklet 
parkı çözümleri, e-bike şarj üniteleri, 
etkinlikler dahilinde bisiklet parkı 
çözümleri vb.)
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Konsept aşaması

Bu aşamada, analiz sonuçlarına ve 
belirlenen hedeflere dayanarak, 
stratejinin amaçları doğrultusunda 
bisikletin mevcut durumunu 
iyileştirmeye yönelik müdahaleler 
geliştirilmektedir. Geliştirilen fikirler 
ve çözümler bir eylem planında 
özetlenmelidir. Olası müdahaleler, 
mevcut çözümlerin gözden geçirilmesi 
yoluyla bulunabilir, uygun olmadıkları 
durumda yenileri geliştirilebilir. En iyi 
uygulama örnekleri internette, bisiklet 
dergilerinde veya bisiklet kurumlarının 
yayınlarında bulunabilir. 

Stratejik düzeyde tipik sorunlar, 
bisiklet yolu ağlarının gereksinimleri 
ile ilgili olarak ortaya çıkmaktadır. 
Örneğin; mevcut ağ, bisikletliler için 
önemli başlangıç ​​ve varış noktalarını 
kapsamıyorsa, sorun bağlantı 
eksikliği olabilir. Analiz aşamasında 
bu eksiklik ortaya çıktığında, konsept 
aşamasındaki hedeflerden biri bisiklet 
ağını iyileştirmek, daha kapsamlı 
hale getirmek ve daha fazla bağlantı 
kurmak olacaktır. Duruma bağlı 
olarak bu, örneğin kent merkezi ile 
önemli yerleşim alanları arasında 
yeni altyapının inşa edilmesi gerektiği 
anlamına gelebilir. 

Başka bir sorun, bağlantıların olmasına 
rağmen, bunların çok sayıda sapma 
(daha uzun yolculuk) ve gecikme 
(zaman kaybı) gibi sorunları içermesidir. 
Durumu iyileştirmeye yönelik 
müdahaleler, daha iyi bağlantılar 
için tek yönlü caddelerin yapılmasını 
veya yolculukları kısaltmak için 
yeni bağlantılar (köprüler, tüneller) 
oluşturulmasını içerebilir. Trafik 
ışıklarındaki gecikmeler için, bisikletliler 
için bekleme sürelerini kısaltmak, dönel 
kavşaklar inşa etmek veya daha az 
kavşak içeren alternatif rotalar bulmak 
mümkün olabilir.

Bisiklete binerken birçok insanın 
yaralanması, “güvenlik eksikliği” 
olduğu anlamına gelmektedir. 
Olası müdahaleler, kazaların diğer 
yerlerden daha sık meydana geldiği 
kritik noktaların çözümlenmesini 
hedefleyebilir. Diğer müdahaleler, 
kent çapında güvenlik konusunda 
bir kampanya başlatılması veya 
kırılgan gruplar için (örneğin okul 
çocukları) bisiklet dersleri sağlanması 
anlamına gelebilir. Bisiklete binme 

koşullarını iyileştirmek için müdahaleler 
tanımlandıktan sonra, en uygun 
olanların seçilmesi gerekir. Bu kararı 
vermek için farklı senaryolarla çalışmak 
mümkündür.

Her senaryoda farklı müdahaleler 
birleştirilir ve her senaryo için 
çaba ve sonucun tahmin edilmesi 
ve değerlendirilmesi gerekir. Bu 
değerlendirme sonucunda ortaya çıkan 
en etkili senaryonun müdahaleleri bir 
sonraki adım olarak uygulamaya geçilir. 
Senaryoları tanımlamak için çeşitli ilgi 
gruplarıyla atölye çalışmaları yapmak 
mümkündür.

Uygulama aşaması

Uygulama aşaması, tüm hedefler ve 
bu hedeflere ulaşmak için müdahaleler 
belirlendikten sonra başlayabilir. Artık 
belirlenen müdahalelerin tasarımı ve 
uygun şekilde uyarlanması önemlidir. 
Planlanan belirli eylemlere ve bu 
eylemlerle ilgili olanaklara bağlı olarak, 
aşamalı bir yaklaşımla çalışmak faydalı 
olabilir. Bu özellikle yararlıdır, çünkü 
her şey aynı anda yapılamaz. Aşamalı 
bir yaklaşım için, öncelikle, planlanan 
müdahalelerin hangilerinin en 
gerekli veya hızlı bir sonuç verdiğinin 
ve hangilerinin projenin genel 
hedeflerini zora sokmadan daha sonra 
gerçekleştirilebileceğinin belirlenmesi 
gerekir. Örneğin planlar, daha güvenli 
oldukları ve gecikmeleri azalttıkları 
için kavşakların dönel kavşaklara 
dönüştürülmesini içeriyorsa, bir 
şehrin tüm kavşaklarını aynı anda ele 
almak mümkün olmayabilir. Kavşaklar, 
kazaların sayısı ve buralardan geçen 
bisikletlilerin sayısına göre doğru bir 
şekilde analiz edilmelidir. Bu analize 
dayalı olarak, kavşaklar, önceliklerine 
göre kategorize edilmelidir. Artık bir 
çözüm bulunduğuna göre, uygun 
müdahalelerin uygulanması, eylemlerin 
takip edilmesi, eğer eksik uygulamalar 
varsa, bunların proje ve istenilen 
sonuçlar için hayati olup olmadığının 
değerlendirilmesi gerekir.

Tamamlama ve projeyi 
değerlendirme aşaması

Belirli bir hedefe ulaşmak için 
planlanan tüm müdahaleler 
uygulandığında uygulama aşaması 
sonlandırılır. Projeler sona erdiğinde, 
başarının devamlılığını garantilemek 
için sürdürülmesi gereken unsurları 
belirlemek önemlidir. Daha fazla eylem 
gerekliyse, bu eylemler için uygun bir 
yapı bulunmalı ve bunlara aktarılacak 
bütçe güvence altına alınmalıdır. 

Bir projenin sonunda düzenli olarak 
gerçekleştirilen bir diğer önemli adım 
da değerlendirmedir. Değerlendirme 
sırasında belirlenen ilk hedefler, 
gerçekleştirilen çıktılarla karşılaştırılır ve 
bu değerlendirme projenin başarılı olup 
olmadığını anlamayı mümkün kılar. 
Ancak başarı burada önemli olan tek 
unsur değildir. Projeye dahil olanların 
deneyimleri ve özellikle gelecekteki 
projeler için alınan dersler de son 
derece önemlidir.

Özetle; yerel düzeyde bir bisiklet 
stratejisi geliştirme süreci değişiklik 
gösterecek, ancak tipik olarak aşağıdaki 
adımları içerecektir:

•	Bu işi yönetecek bir ekip veya 
organizasyon ağı oluşturma

•	Kapsamlı bir vizyon veya strateji 
beyanı tanımlama

•	Hedef ve kullanıcı grupları belirleme 
ve tanımlama

•	Şehirdeki temel durumu gözlemleme 
ve ortaya koyma

•	Varsa, mevcut bölgesel veya ulusal 
planlara dayalı yerel tasarım rehberi 
geliştirme

•	Stratejinin uygulanması için gerekli 
bütçeyi ve potansiyel finansman 
kaynaklarını belirleme

İçerik tipik olarak şunları içerecektir:

•	Kapsamlı bir vizyon veya strateji 
beyanı

•	Bisiklet binme konusunda açıkça 
tanımlanmış hedefler

•	Bisiklete binmenin temel seviyesi, 
trafikteki payı, bisiklet yollarının 
uzunluğu ve diğer altyapılar

•	Politikalar ve eylem planları (hem 
altyapının sağlanması hem de eğitim 
ve farkındalık kampanyaları gibi 
destekleyici tanıtım eylemlerinden 
oluşan bir dizi müdahale)

•	Yerel tasarım rehberi (politikalara ve 
eylem planlarına ek olarak üretilir)

•	Stratejinin uygulanmasıyla ilgili 
maliyetler ve potansiyel finansman 
kaynakları
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Talin/Estonya
Vizyon / Amaç:

Sağlık, hareketlilik, güvenlik ve çevresel alan 
konularına odaklanarak vatandaşların yaşam 
kalitesini iyileştirmek.

Hedefler:
•	Tüm ulaşım modları içinde bisikletin payını 
%11’e ve okula bisikletle giden çocukların 
oranını %25’e çıkarmak

•	2027 yılına kadar, bisiklet ağının, konutların 
%75’inin en fazla 500m ve kamu binalarının 
%75’inin en fazla 200m uzağında yer 
almasını sağlayarak erişilebilirliği artırmak

•	Okula giden çocukların güvenliğini artırmak 
için okulların 1 km yarıçapı içindeki bisiklet 
altyapısını iyileştirmek

•	Yerel talebi karşılayan yeterli bisiklet park 
yeri sağlamak

•	Yolların % 80’inin ana bisiklet ağına en 
az bir uçtan bağlanmasını sağlayarak 
rekreasyon alanlarına erişilebilirliği artırmak

Faaliyetler:
•	Bisiklet yolu ağını geliştirilmesi

•	Kent içinde ve çevresinde bisiklet park 
alanları oluşturulması 

•	Özel kuruluşların/işletmelerin, açık ve 
korunaklı bisiklet park yeri sağlamaya teşvik 
edilmesi

Gdańsk/Polonya
Vizyon / Amaç:

Kent, stratejisinde (Strategy Gdańsk 2030 
Plus) hareketliliği dört önceliğinden biri olarak 
tanımlamaktadır. Ayrıca 2018 yazında Sürdürülebilir 
Kentsel Hareketlilik Planını (SUMP) tamamlamıştır. 

Vizyon:

“Kent sakinlerinin yolculuklarında toplu taşıma ile 
birlikte yaya ve bisiklet trafiğinin payını artırmak.”

Hedefler:
•	Yaya ve bisiklet trafiği koşullarını iyileştirmek

•	Toplu taşımanın çekiciliğini artırmak

•	Hem kent içinde ve hem de Gdańsk ile diğer 
destinasyonlar arasında ulaşım erişilebilirliğini 
iyileştirmek

•	Sürdürülebilir ulaşımı ve aktif hareketliliği teşvik 
etmek

Faaliyetler:
•	Avrupa Bisikletçiler Federasyonu’nun standartları 
doğrultusunda yüksek hızlı bisiklet yolları da dahil 
olmak üzere Gdańsk’taki bisiklet yolu sistemine 
uygun bisiklet yollarının inşa edilmesi

•	Yeni yaya ve bisiklet bölgesi oluşturulması ve 
mevcut olanların genişletilmesi

•	Kaldırımların, bisiklet yollarının, yaya ve bisiklet 
alanlarının modernizasyonu ve onarımı

•	Bisikletler için park yeri altyapısının genişletilmesi, 
kavşaklarda güvenli ve işlevsel bisiklet park yerleri 
oluşturulması. Metropoliten kamusal bisiklet 
sisteminin oluşturulması

•	İşverenleri, çalışanların işe bisikletle gidip gelmeleri 
için elverişli koşullar yaratmaya teşvik edecek 
projelerin uygulanması

Budapeşte/Macaristan

Vizyon:

“Budapeşte benzersiz bir karaktere sahip yaşanabilir ve çekici bir 
başkenttir ve ülkenin ve bölgenin yenilikçi ekonomik ve kültürel 
merkezi olarak Avrupa şehirler ağının saygın bir üyesidir”.

Amaçlar:

Budapeşte ulaşım sistemi, şehrin ve bölgesinin rekabet gücünü 
artırmalı ve sürdürülebilir, yaşanabilir, çekici ve sağlıklı bir 
kentsel çevreye katkıda bulunmalıdır.

•	Yaşanabilir kentsel çevre: ulaşım ihtiyaçlarını şekillendiren ve 
ulaşım aracı seçimini etkileyen, çevre kirliliğini azaltan ve fırsat 
eşitliğini artıran kentsel gelişime entegre bir ulaşım altyapısı 
geliştirmek

•	Güvenli, güvenilir ve dinamik ulaşım: etkili organizasyon, 
istikrarlı finansman ve hedefe yönelik gelişme yoluyla ulaşım 
modlarını birbiriyle entegre şekilde geliştirmek

•	Bölgesel bağlantılarda işbirliği: şehrin ulaşım sistemini bölgesel 
işbirliğini destekleyecek ve ekonomik rekabet gücünü artıracak 
şekilde kurgulamak

Hedefler:

“2014’te % 65 olan sürdürülebilir ulaşım modlarının payını 
2030’a kadar %80’e çıkarmak ve 2018’de %2 olan bisikletin 
ulaşımdaki payının ise 2030’a kadar %10’a çıkmasını sağlamak”

Faaliyetler:
•	Bisikletin diğer ulaşım modları ile etkileşiminin güçlendirilmesi

•	Bisikletli dostu ikincil bir yol ağının oluşturulması

•	Trafiği sakinleştirmeye yönelik önlemleri güçlendirerek trafik 
kısıtlamaları olan bölgelerin geliştirilmesi

•	Bisiklet taşımaya uygun daha fazla toplu taşıma aracının temin 
edilmesi

•	Kamusal bir bisiklet paylaşım sisteminin işletilmesi ve 
geliştirilmesi 

•	Bisiklet hizmetlerinin genişletilmesi

•	Aktif farkındalığın oluşturulması

Dünyadan Örnekler: 



82

Bartın ve Çevresi
Bartın kentsel yerleşimini bölgesel odaklarla 
bütünleştirici bisiklet güzergah önerileri altta yer 
almaktadır. Kent ve çevresinin önde gelen doğal 
alanları arasında Çöme Boğazı, Gergece Kaya Şelalesi, 
Çöpbey Şelaleleri ve Dev Kazanları, Zoni Yaylası, 
Güzelcehisar lav sütunları, Bartın ırmağı, mağaralar, 
yapısal jeomorfoloji unsurları, doğal peyzaj, sahiller 
(İnkum, Güzelcehisar, Mugada, Kızılkum), Amasra 
Küçük Limanı, Çakraz Plajları, Gürcüoluk Mağarası, 
Tavşan adası sayılabilir. Bu doğal alanlardan özellikle 
Bartın Irmağı çevresi, kentin rekreasyona dayalı bisiklet 
kullanımı açısından en önemli potansiyeli olarak ön 
plana çıkmaktadır.

Doğal Sit: 
Hassas doğal alanlara 

duyarlı bisiklet güzergahı

Amasra : 
Amasra- Bartın bisikletli 

kültür rotası
 

Plajlar:
Plajlara kolay bisikletli erişimi

Küre Dağları Ulus: 

Kozcağız Yolu

Ulus güzergahından 
milli parka güvenli bisikletli erişim 

Fındık Bahçeleri, kestane ağaçları: 
Kent merkezinden kırsal alanlara 
tematik bisiklet ağları

Küre Dağları Arıt: 
Bartın - Arıt yeşil güzergahı

Küre Dağları’na giriş

Kurucaşile: 
Amasra- Bartın arası alternatif güzergahlar
 

Şekil 25: Bartın ve Çevresi için Bisikletli Hareketlilik Kurgusu Şeması

Mugada Plajları

Güzelcehisar

Kutlubey Kampüsü
Karabük: 
Ağaç Tüneli



Nehir ve Plaj Güzergahı

Bartın Nehri ve nehir çevresindeki doğal 
sit alanlarıyla birlikte kurgulanacak ve 
Bartın yerleşim alanlarını Karadeniz 
sahillerine bağlayacaktır. Bu güzergah 
aynı zamanda Bartın’da yaşayanların 
plajlara bisikletli erişimini sağlayacaktır.

Bu güzergahın, nehir kıyısında doğal 
sit alanıyla paralel işleyen kısmı, kent 
içi bisiklet kurgusuna destek verecektir.
Bu güzergah boyunca yer alan özellikli 
kırsal alanlar ve tarım alanları güzergahı 
belirleyecektir.

Bartın - Amasra Güzergahı

Bartın ve Amasra yerleşimleri iki önemli 
tarihi kent ve iki önemli kültürel odaktır. 
Bartın’da yaşayanlar ve kenti ziyaret 
edenler bu iki yerleşim alanları arasında 
hareketliliği arttırmaktadır.

Aynı zamanda Bartın ve Amasra 
güzergahı manzara değeri taşımaktadır. 
Turistik tesisler bu güzergah üzerinde 
gerek yerleşim merkezi içinde gerekse 
yerleşim merkezlerinin yakınında 
manzara değeri taşıyan alanlarda 
konumlanmıştır.

Bartın Amasra arasına yapılan yeni 
yolun bisikletli ulaşım açısından 
alternatifleri bulunmaktadır. Bu 
alternatifler, yeni yolun batısındaki 
ve doğusundaki eski yollardır. Gerek 
manzara değerleri gerekse motorlu 
araç trafiğinin az olması nedeniyle bu 
akslar bisikletli erişim için idealdir.

Küre Dağları Güzergahı Ulus

Bartın yerleşiminden ziyaretçi 
hareketliliğinin en çok olduğu bir diğer 
güzergah ise Küre Dağları Milli Parkıdır. 
Bu güzergahın büyük bir kesimi aynı 
zamanda şehirler arası karayoludur. 
Çubuklu, Ovacuma gibi kavşak 
noktalarından Ulus’a erişerek Küre 
Dağları’na giriş sağlar.

Küre Dağları Güzergahı Arıt

Bartın kentsel yerleşimine yakın, 
önemli bir doğal ve kırsal odak olan 
Arıt yöresine erişimin sağlanması için 
önerilen güzergahtır. Güzergahın 
devamından Küre Dağlarına giriş 
sağlanmaktadır.

Bartın - Zonguldak Havalimanı 
Güzergahı: 

Bartın yerleşimine en yakın olan 
havalimanı ve bölgesel bir ekonomik 
odak olan Filyos ve Çaycuma 
üzerinden Zonguldak yerleşimine 
doğru uzanan güzergahtır. Bu 
güzergah aynı zamanda döngüsel bir 
hareketle Bartın’ın batı sahillerinde yer 
alan plajlara bağlanmaktadır.

Bartın Kent Merkezi - Üniversite 
Bağlantısı Güzergahı: 

Bartın yerleşiminde bisikletli 
kullanımının ilk etapta 
yaygınlaşmasında üniversite 
öğrencilerinin tetikleyici rol alacağı 
öngörülmektedir. Bu anlamda belirtilen 
bağlantı yolunun kent içi çözümleri ile 
birlikte kurgulanması önemlidir.





Fotoğraf: İnkumu sahili Bartın ilinde bisiklet yolu kurgulanmış tek sahil olarak ön plana çıkmaktadır.





Fotoğraf: Amasra, tarihi, kültürü ve doğal güzellikleriyle önemli bir turizm odağıdır.
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Kastamonu ve Çevresi
Kastamonu kentsel yerleşimini bölgesel odaklarla bütünleştirici 
bisiklet güzergahı önerileri altta yer almaktadır. Kent ve çevresinin 
önde gelen kültürel, doğal ve ekonomik odakları arasında Ilgaz 
Dağı, Taşköprü, Pompeiopolis, Karamık, Kastamonu Üniversitesi 
gelmektedir. Doğal alanlardan özellikle Kastamonu Nehri 
ve çevresi, kenti hem bölgesel odaklara bağlaması hem de 
rekreasyon ve ulaşıma dayalı bisiklet kullanımı açısından önemli 
potansiyel olarak ön plana çıkmaktadır.

Ilgaz Dağı Milli Parkı: 
Kent merkezinden milli parka güvenli 
bisikletli erişim

Nehir: 
Ana yoldan bağımsız
Nehir hattı boyunca 
bisiklet güzergahı

Kuzey Hattı: 
Karadeniz sahil şeridine 
güvenli bisikletli erişim

Kuzey Batı Hattı: 
Daday, Pınarbaşı’na erişim

Taşköprü (Pompeipolis) : 
Kastamonu - Taşköprü 
Bisikletli Kültür Rotası

Karamık: 
Kastamonu- Karamık yeşil 
güzergah

Şekil 26: Kastamonu ve Çevresi için Bisikletli Hareketlilik Kurgusu Şeması

Cide

Karabük



Ilgaz Dağı Güzergahı: 

Ilgaz Dağı Milli Parkı bisikletli hareketlilik 
açısından önemli bir potansiyeldir. 
Halihazırda kentten hareketle bu 
aks boyunca bisiklet kullanımı 
özellikle spor ve rekreasyon amaçlı 
gerçekleşmektedir. Bu aksta bisikletli 
erişimi ve yol güvenliğini artırıcı 
önlemler ile bisiklet yolu kurgulanması 
önerilmektedir.

Kastomunu - Taşköprü Kültür Yolu 
Güzergahı: 

Belirtilen güzergah iki önemli kültür 
odağını birbirine bağlamak için 
önerilmektedir. Güzergah su yolunu 
(Gökırmak) takip ederek bu iki odağı 
birbirine bağlamaktadır.  

Nehir Kenarı Güzergahı: 

Gerek kent içi bisiklet kurgusu 
gerekse bölgesel bisiklet kurgusu 
açısından önemli bir güzergah olarak 
karşımıza çıkmaktadır. Kastamonu 
kent merkezinde, bu hat boyunca, 
ayrılmış ve paylaşımlı bisiklet yolları 
önerilmektedir.

Karamık Güzergahı: 

Bu güzergah özellikli kırsal ve doğal 
alanlara erişim amaçlı önerilmektedir. 
Kastamonu yerleşiminin batısından bir 
ring ile kente tekrar bağlanmaktadır.

Kuzey Hattı Güzergahı: 

Bu hat Kastamonu’yu Karadeniz’e ve 
İnebolu güzergahı ile Küre Dağları’na 
bağlamaktadır. Aynı zamanda İstiklal 
Yolu Milli Parkı da bu hat üzerinde yer 
almaktadır.

Kuzey Batı Hattı Güzergahı: 

Daday, Valla kanyonu, Pınarbaşı, 
Azdavay ve KDMP gibi önemli odaklara 
bağlantı veren hattır. 







92

Karabük ve Çevresi

Kanyon : 
Karabük'ten ve Safranbolu'dan
Sırçalı, Sakaralan ve Düzce kanyonlarına erişim

Sökü Yaban Hayatı
Geliştirme Sahası:

Hassas doğal alanlara 
duyarlı bisiklet güzergahı

Baklabostan: 

Yenice

Eskipazar

Tabiat parkı ve şelaleye erişim

Safranbolu : 
Tarihi kent ile uyumlu 
bisiklet güzergahları

Yeni Kent - Eski Kent : 
Yeni kentten eski kentte 
bütünleşik bisiklet güzergahı.
Sanayi ve hizmet alanlarına bisikletli erişim

Çay:
Su ile bütünleşik bisiklet yolu

Soğanlı:
Çay güzergahından yayla ve 
köylere erişim

Yenice ve Keltepe: 
Yenice, Keltepe Kayak Merkezi 
ve Çitdere Tabiat Koruma
Alanına erişim

Lorem ipsum

Karabük ve Safranbolu kentsel yerleşimini bölgesel 
odaklarla ile bütünleştirici bisiklet güzergahı önerileri 
altta yer almaktadır. Kent ve çevresinin önde gelen 
kültürel, doğal ve ekonomik  odakları arasında 
Yenice ve Çitdere, Safranbolu tarihi kenti ve doğal Sit 
alanı, Sırçalı Kanyonu, Ulus, Kardemir, Soğanlı Çayı, 
Nebioğlu gelmektedir.

Şekil 27: Karabük ve Çevresi için Bisikletli Hareketlilik Kurgusu Şeması

Bartın

Kastamonu
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Çay Kenarı Güzergahı: 

Kenti doğu batı aksında bağlayıcı niteliği 
olan Araç Çayı kenarında oluşturulması 
önerilen bisiklet güzergahıdır. Bu 
aks aynı zamanda kentteki önemli 
sanayi ve hizmet odaklarını birbirine 
bağlamaktadır. 

Safranbolu Güzergahı: 

Belirtilen güzergah UNESCO Dünya 
Mirası şehri olan Safranbolu ve 
çevresine erişmek için önerilmektedir. 

Yeni Kent - Eski Kent Güzergahı: 

Bu aks sanayi ve eğitim hizmetleri ile 
öne çıkan Karabük yerleşimini, kültürel 
ve turizm hizmetleri ile öne çıkan 
Safranbolu yerleşimine bağlaması 
için önerilmektedir. Bu aks aynı 
zamanda kentin en önemli ekonomik 
ve üretim odağı olan Karabük Demir 
Çelik Fabrikası’nı kent yerleşimleri ile 
bağlamaktadır.

Yenice ve Keltepe Güzergahı: 

Yenice ve Çitdere, doğal ve yaban 
hayat açısından özellikle ve ender 
alanlardan biridir. Karabük yerleşiminin 
güneyinden bu alanlara bisikletli 
erişimin desteklenmesi önerilmektedir. 
Bu güzergahta tren - bisiklet 
entegrasyonunun sağlanması da 
mümkündür.

Bu hat üzerinde aynı zamanda 2000 
m rakımda Keltepe Kayak Merkezi yer 
almaktadır. Kar turizmi, doğa turizmi, 
yaz sporları ve kamp turizmi için 
önemli bir odaktır.

Sırçalı Güzergahı: 

Sırçalı Kanyonu Tarihi Safranbolu 
yerleşimine yakın Yaban Hayatı 
Geliştirme Sahası’dır. Bu alana bisikletli 
erişimi desteklemek amacıyla doğal 
hayata duyarlı bisiklet güzergahı 
önerilmektedir. Aynı zamanda bölgede 
Sakaralan ve Düzce kanyonları yakın 
konumda yer almaktadır.

Soğanlı Çayı Güzergahı:

Soğanlı Çayı güzergahı boyunca 
önemli kırsal yerleşimler yer alır. Bu 
güzergah aynı zamanda Soğucaova, 

Kirazlı gibi yaylalara açılmaktadır.

Bartın Güzergahı: 

Karabük ve Bartın yolu bisiklet 
güzergahı olarak önemli bir 
potansiyeldir. Bu yolun belli kısmında 
ağaçlar yolu sağlı sollu biçimde tünel 
gibi kapladığından, Ağaç Tünel diye 
anılan çok güzel bir kesim de yer 
almaktadır. 

Baklabostan Güzergahı

Kenti Baklabostan Tabiat Parkı ve 
Şelalesine bağlayan güzergahtır. 
Ormanlık alanlar boyunca 
Baklabostan’a uzanır.





Fotoğraf: İbrahim Kerem Öztürk
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Bartın Kent Kurgusu
Bartın kentsel yerleşimi, Karadeniz 
coğrafyasının tipik yapısı olan eğimli 
arazilere sahip olmaması nedeniyle 
bisiklet ağları kurulmasına olanak 
sunmaktadır. Bartın Üniversitesi Bisiklet 
Kulübü ve Pedaldaşlar Derneği gibi 
aktif sivil toplum örgütlenmeleri olan 
kentte, Bartın Bisiklet Festivali gibi, 
bisiklet turizmini destekleyecek önemli 
eylemler hayata geçirilmektedir.

Bartın’da Kentsel 
Odaklar
Rekreatif Odaklar

Gökırmak ve Bartın Çayı kesişiminde 
yer alan kent merkezinde; bu 
akarsuların ve çevresindeki doğal 
yeşil alanların sağladığı rekreasyon 
alanı potansiyeli halihazırda yeterli 
düzeyde değerlendirilmektedir. Bu 
alanlarda düzenlenecek ayrılmış bisiklet 
yollarının hem kent içi ulaşıma hem 
de rekreasyon işlevlerine büyük katkısı 
olacaktır. Bartın açısından kent içi 
bisiklet kullanımına rekreasyon işlevleri 
ile başlanması, bu alanın turizme 
katkısının olması ve kent sakinlerine 
rekreasyon işlevi sağlaması büyük bir 
başlangıç ivmesi sağlayacaktır.

Bunun yanı sıra kentin çeperlerinde yer 
alan stadyum ve diğer spor alanlarına 
sağlanacak bağlantılar, üniversite 
yolu ve şehirler arası güzergahlar ile 
bağlantılı olarak kurgulanabilir.

Başlıca rekreasyon odakları olanakları 
olarak; Bartın Çayı kenarında, sosyal 
tesisler ve Kozcağız hattı boyunca 
uzanan alan, kuzeyde Amasra yolu 
çıkışında, Gökırmak tarafından 
çevrelenen ve Karaçay Piknik 
Alanı ile biten güzergah ön plana 
çıkmaktadır.	

Kültürel Odaklar

Bartın kültürel açıdan pek çok önemli 
alan ve yapıya sahiptir. Hellenistik 
dönemde Parthenia adıyla bilinen kent 
sırasıyla Makedonya, Pontus, Roma, 
Bizans ve Osmanlı egemenliğinde 
kalmıştır. Bartın ili içerisinde kaleler, 
tümülüsler, kaya mezarları gibi pek çok 
tarihi eser bulunmasının yanı sıra Bartın 
kent merkezinde tarihi evler, köprüler, 
camilerin yanı sıra; Bartın Kent Müzesi, 
Taş Han, Kemer Köprü, Dikilitaş, Tarihi 
Bartın Şadırvanı, Kemal Samancıoğlu 
Etnografya Müzesi, Aya Nikolas Kilisesi 
kentte ziyaret edilebilecek başlıca 
kültür odaklarıdır. 

Ekonomik Odaklar

Bartın ekonomisi tarım, hizmet sektörü 
ve sanayi üzerine yoğunlaşmıştır. 
Tarım sektörü ormancılık ve balıkçılık 
olarak iki alt sektörde incelenebilir. 
Yoğun orman varlığı sebebiyle kent 
nüfusunun yaklaşık %60’ı orman 
köylüsü olduğundan ormancılığın 
kentte önemli bir yeri vardır. Fakat dışa 
göç veren kentte tarım istihdamı da 
giderek azalmaktadır. Aynı zamanda 
artmaya başlayan turizm sebebiyle 
tarım sektöründen hizmet sektörüne 
de geçişler olmuştur.  

Kamusal Odaklar

Belediye, Kent Müzesi ve diğer pek 
çok kamusal odak, tarihi kent merkezi 
içerisinde ve yakın çevresinde yer 
almaktadır. Bunun yanı sıra eğitim 
tesisleri yer yer kümelenmiştir ve 
erişilebilirliği yüksek noktalarda yer 
almaktadırlar.
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Fotoğraf: Alan Turgay’ın objektifinden bisiklet kullanıcıları
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Amasraİnkumu - Bartın Limanı

Arıt

Karabük

Bartın Üniversitesi

Yeşil Yol1

Üniversite Yolu2

Bağlantı Yolları5

Kent İçi Yollar6

Zonguldak

Bartın Ringi3

Kır Yolu4

Bartın’da Öneri Bisiklet Güzergahları

Şekil X: Bartın öneri kentsel bisiklet rotaları şeması

Şekil 28: Bartın Öneri Kentsel Bisiklet Rotaları Şeması
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1. Yeşil Yol

Bartın kent bisiklet güzergahlarının hazırlanması 
aşamasında, bisikletli ulaşımın popüler hale 
gelmesinde büyük rol oynayan rekreasyon 
işlevi ile başlanması, Bartın Çayı’nın rekreasyon 
işlevlerini güçlendirmeye yönelik, kenti tamamen 
çevreleyen ve çok yüksek bir potansiyele sahip olan 
güzergahların işlevselleştirilmesi kentin bisiklet ile 
daha iç içe olmasında tetikleyici bir etmen olacaktır. 

Bu odaklardan Bartın Irmağı çevresi boyunca, 
Amasra Küçük Limanı ve İnkumu kavşağına kadar 
olan alan, kent içi rekreasyon odakları arasında 
bisiklete dair uygulamalara dair uygunluk açısından 
en önemli alan olarak ön plana çıkmaktadır. 

Bir sanayi mirası olarak nitelendirilebilecek Eski 
Işıklar Tuğla Fabrikası da bu güzergah üzerinde yer 
almaktadır. Bu güzergah kent sakinleri tarafından 
kullanılmamasına karşın, üzerinde Karadeniz Sahil 
Rotasını tamamlayan yabancı bisiklet turistlerinin 
dahi takip etmekte olduğu bir güzergahtır.

Bu güzergaha ait daha detaylı bilgiye “3 Kent 3 
Tetikleyici Proje” kısmında yer verilmiştir.

2. Bartın Üniversitesi Yolu

Bartın Üniversitesi Ağdacı Kampüsü’nün kent ile 
arasındaki trafiğin bisiklet odaklı olarak yeniden 
kurgulanması, kent içi hareketliliği de bisikletli 
ulaşım açısından olumlu etkileyecektir. Aynı 
zamanda değişken fakat zorlayıcı olmayan eğimleri 
ve sırt üzerinde ilerleyen kısmı sayesinde, paylaşımlı 
biçimde oluşturulsa bile, bu rotanın da rekreasyon 
amaçlı ring bisiklet rotası olma potansiyeli 
yüksektir. Aynı zamanda kent merkezinden 
hareket edildiğinde Dikilitaş yanından da geçen 
bu güzergah, Kozcağız Köyü yolu ile daha da 
geliştirilebilecek durumdadır. Bunun yanı sıra 
Zonguldak yolu üzerindeki Bartın Üniversitesi 
Kutlubey Kampüsü ile bir bağlantı oluşturulması 
da öğrencilerin bisiklet kullanmaya teşvik edilmesi 
açısından önemlidir.

Bu güzergah üzerinde güvenlik önlemleri alınmış 
paylaşımlı bisiklet yolları kurgulanabilir.
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3. Bartın Ringi

Bunun yanı sıra kent içinde de akarsuyun 
yarattığı rekreasyon potansiyelinin etkin biçimde 
değerlendirilmesi amacıyla, halihazırda bazı 
noktalarda kurgulanmış olan rekreasyon alanları 
arasında da bisikletli ulaşıma dair ayrılmış bisiklet 
yollarından oluşan bağlantılar oluşturulması 
gerekmektedir. Bu güzergahlarla doğrudan 
bağlı olacak biçimde, eğimler gözetilerek 
kurgulanacak, ağırlıklı olarak paylaşımlı 
şeritlerden oluşacak bir tarihi kent merkezi 
güzergahı ise tarihi kent dokusu içerisinden 
geçerek, Kent Müzesi, Taş Han, Dikilitaş 
gibi önemli kültür odaklarına temas ederek, 
transit güzergahlardan gelen turistleri de kent 
merkezine davet etmede rol oynayacaktır.

Bartın ringi boyunca yol en kesitleri yolun çift 
tarafında ayrılmış bisiklet yolları kurgulanmasına 
olanak sağlayan refüjlü ve geniş en kesitli 
yapıdadır.

4. Kır Yolu (Arıt)

Arıt güzergahında, pek çok köyden geçerek Küre 
Dağları Milli Parkı’na kadar uzanan bu güzergah, 
doğru kurgulandığında, şelaleler ve diğer doğal 
çevre odakları ile birlikte sahil rotalarına alternatif 
olabilecek düzeydedir. Yerel üretim alanlarından da 
geçen bu alan, mevcut haliyle dahi güzel bir gravel 
rotası olarak işlev görmektedir. Aynı zamanda bu tür 
kırsal bağlantı yolları kırı kente bağlamak konusunda 
bir pilot aks olarak kullanılabilir.

Mevcut en kesiti nedeniyle özellikle Bartın çıkışından 
sonraki ilk birkaç kilometrelik kısmı paylaşımlı 
olarak kurgulanmak durumundadır. Sonrasında ise 
yer yer farklı en kesitte sahip yolda ayrılmış bisiklet 
akslarının kurgulanabileceği kısımlar mevcuttur.
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5. Bağlantı Yolları

Bartın il merkezi yakın çevresi, bisiklet ile gezilmeye 
oldukça uygun coğrafi yapısının yanı sıra, pek çok 
doğal güzelliğe sahiptir. Kent içi güzergahlardan 
kolayca erişilebilen tarım alanları, doğal sit alanları, 
rekreasyon alanları olmasının yanı sıra, şehirlerarası 
güzergahlar dahilinde ve ilçelere ulaşım konusunda 
da Bartın diğer iller arasında ön plana çıkmaktadır.

Zonguldak, Karabük ve Amasra’ya uzanan bağlantı 
yollarının özellikle kentler arası bisikletli seyahatler 
için güvenlikli hale getirilmesi önerilmektedir.

Bartın ringi benzeri tipolojide yollardır. Kent dışına 
açılmaları nedeniyle yer yer yol yanında geniş 
alanlarda ayrı bisiklet yolları kurgulanabilmekte 
olup, ayrılmış/paylaşımlı yollar, gerekli önlemler ve 
geçişlerle birbirine entegre biçimde kurgulanabilir.

6. Kent İçi Yollar

Bartın il merkezi dahilinde, ana arterler haricindeki 
yollar, merkezdeki en kesit kısıtları ve halihazırda 
zaten sakinleştirilmiş olan trafik zonları ve hatta araç 
trafiğine kısıtlanmış alanlar sayesinde paylaşımlı 
biçimde kurgulanmaya müsaittir. Eğim yer yer 
sınayıcı olsa da kent merkezinin büyük kısmında 
işlevler arası bisiklet ile erişim mümkündür. Ana arter 
kenarlarında ve Gökırmak kenarında da ayrılmış 
bisiklet yolları kurgulanarak tüm kent çevresi 
güzergahlar için toplayıcı bir aks oluşturulabilmesi 
mümkündür.
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Kastamonu Kent Kurgusu
Kastamonu il merkezi, dağlar ile 
çevrelenmiş olmasına karşın, özellikle 
Karaçomak Çayı havzası boyunca 
düz olması nedeniyle, şehir içi bisiklet 
kullanımına uygun bir coğrafyaya 
sahiptir. Kastamonu Gençlik Hizmetleri 
ve Spor İl Müdürlüğü bünyesinde 
kurulan bisiklet atölyesi ve bisiklet 
spor takımı, kent ve çevresinde 
bisiklet etkinlikleri düzenlenmesinde 
büyük etkiye sahiptir. Kuzeyinde Küre 
Dağları, güneyinde ise Ilgaz dağları 
olan kent, bulunduğu havzada lineer 
biçimde gelişmiştir. Bu nedenle kent 
merkezi dokusu yakınında dahi orman 
alanlarına rastlayabilmek mümkündür. 
Bu kent içerisinde rekreasyon alanı 
ihtiyacının yoğunlaşmamasına neden 
olmuştur. Karaçomak Çayı çevresi 
düzenli biçimde ağaçlandırılarak 
ve ıslah edilmiş akarsu kenarında 
geniş yürüyüş alanları oluşturularak 
mesafelere rağmen yaya dostu olarak 
değerlendirilebilecek bir kent dokusu 
ortaya çıkmıştır. Tamamlanmamış olan 
Saat Kulesi - Kastamonu Kalesi Teleferik 
Projesi, özellikle yaya olarak da kentin 
turizm potansiyeli yüksek olan fakat 
yeterli düzeyde ön plana çıkamayan bu 
kısmının daha rahat kat edilebilmesini 
sağlayacaktır.

Kastamonu’da Kentsel 
Odaklar
Rekreatif Odaklar

Kentin hemen güneyinde, yüksek 
kotta olmasına rağmen Ilgaz dağları 
yolu üzerinde Kastamonu Kent 
Ormanı yer almakta olup, çevresinde 
piknik ve kamp alanlarıyla önemli bir 
rekreasyon odağı olarak ön plana 
çıkmaktadır. Bunun yanı sıra kentin 
doğusunda bir bisiklet ve yaya yürüyüş 
yolu oluşturulmuştur. Önemli bir 
girişim olan bu alan, kent dokusunu 
üst kottan vista noktaları oluşturarak 
takip etmektedir. Ayrıca kentin batısına 
doğru devam eden tarihi dokunun da 
ulaştığı yakın noktalarda orman alanları 
mevcuttur. Bu alanlarda mtb ve gravel 
güzergahları kurgulanabilir.

	

Kültürel Odaklar

Kent merkezinde, özellikle tarihi doku 
çevresinde yer alan pek çok kültürel 
odak noktası bulunmaktadır. Bu 
odaklardan başlıcaları Şapka Müzesi, 
kent içinde yer alan pek çok türbe, 
Kastamonu Arkeoloji Müzesi, Saat 
Kulesi, Kent Tarihi Müzesi, Kastamonu 
Kalesi, Etnografya Müzesi, Karaçomak 
Çayı üzerinde yer alan Nasrullah 
Köprüsü ve İsmailbey Külliyesi olarak 
tanımlanabilir.

Ekonomik Odaklar

Kastamonu ekonomisi ağırlıklı olarak 
tarıma dayanmaktadır. Bunun yanı sıra 
orman bakımından zengin bir coğrafya 
olması nedeniyle ormancılık da 
gelişmiştir. Tarıma ve orman alanlarına 
dayalı bir sanayi mevcuttur. Uzunyazı 
mevkiindeki havaalanı yer almaktadır.

Kamusal Odaklar

Nehir kenarında kümelenmiş olan 
kamusal odaklar, valilik binası 
çevresinde bir kent meydanı 
(Cumhuriyet Meydanı) oluşturmuştur. 
Bunun yanı sıra lineer kent içerisinde 
üniversite de dahil olmak üzere tüm 
kamusal alanlar tek bir aks üzerinde yer 
almaktadır.
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Kastamonu’da iki bisiklet kullanıcısı
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Yeşil Yol6

Karabük

Çankırı

Tarih ve Gastromoni Yolu2
Yamaç Yolu4

Üniversite Yolu3

Ilgaz Dağı Yolu5
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Bağlantı Yolları7
Cide

Daday
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Kastamonu’da Öneri Bisiklet Güzergahları

Şekil 29: Kastamonu Öneri Kentsel Bisiklet Rotaları Şemas
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1. Nehir Ringi

Nehir kenarı ring bisiklet güzergahı kentte 
bisiklet kullanımını tetikleyici güzergah olarak 
önerilmektedir. 

Kentin en kesiti bisikletli ulaşıma uygun, Karaçomak 
Çayı’nın iki tarafına gidiş geliş olarak dağılmış olan 
bir ana ulaşım aksı mevcuttur.  Nasrullah Köprüsü 
gibi tarihi köprüler ve kent merkezinin tamamının 
deneyimlenmesi sağlanabilir. Kent içi araç akışı 
üzerinde düşük etkisi olacak şekilde paylaşımlı 
güzergahların planlanması uygun görülmüştür. 
Bu güzergaha ait daha detaylı bilgiye “3 Kent 3 
Tetikleyici Proje” kısmında yer verilmiştir.

2. Tarih ve Gastronomi Yolu

Kentin tarihi dokusu içerisinde kale çevresindeki 
alanda, eğimin izin verdiği akslarda oluşturulacak 
paylaşımlı bisiklet yolları, bu alandaki kültürel ve 
tarihi odakların görünürlüğünü daha da artıracaktır.

Bu aks aynı zamanda tarihi kent merkezinin, yerel 
gastronomik ürünleri ile öne çıkan işletmelerinin de 
deneyimlenmesini sağlayacaktır.

Tarihi kent dokusunun yarattığı kısıtlı en kesitler 
nedeniyle levhalama, yol üzeri logo çalışmaları 
gibi farkındalığı artırmaya yönelik önlemlere sahip 
bisiklet yolları kurgulanması mümkündür.



106

3. Üniversite Yolu

Kentin kuzeyinde yeni gelişme alanında yer 
alan, Kastamonu Üniversitesine uzanan bir 
güzergahtır. Karaçomak Çayı boyuca yoldan 
ayrılarak ana arterler üzerinde tanımlanabilir. 
Ayrıca kentin batısında kurgulanacak olan Yeşil 
Yol ile de entegrasyonu sağlanarak kullanılması 
da söz konusu olabilir.

4. Yamaç Yolu

Kentin doğusundaki sırt boyunca ilerleyerek, kentin 
tamamını görebilen vista noktalarından geçerek, 
Şahin Tepesi sonrası kuzeybatıdaki ve doğudaki köy 
bağlantı yollarına açılan bu aks, kent içi güzergaha 
alternatif, rekreasyon amaçlı bir rota oluşturabilir. 

Bu güzergahta kısıtlı en kesitler nedeniyle paylaşımlı 
bisiklet yolları kurgulanması uygundur.

5. Ilgaz Dağı Yolu

Aynı zamanda kentin doğusunda, düz bir arazide 
seyreden doğu çevreyolu ile de ilişkilendirilebilecek 
bu aks, kenti güneyinde yer alan Ilgaz Dağları Milli 
Parkı yolu üzerindeki önemli rekreasyon alanlarıyla 
bağlamaktadır. Spor ve rekreasyon potansiyeli 
çok yüksek bir akstır. Bu aks üzerinde bisikletli 
erişimin daha güvenli hale getirilmesine yönelik 
düzenlemeler yapılması, mevcutta spor amaçlı 
kullanılan bu aksın turizm potansiyelini de ortaya 
çıkaracaktır.

Bu güzergah aynı zamanda havalimanı aksına da 
bağlanmaktadır.
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4. Yamaç Yolu 6. Yeşil Yol

Karaçomak Barajı - İhsangazi Yolu’nu kapsayan bir güzergahtadır. İl 
merkezinin güneyinde yer alan Karaçomak Baraj Göleti ve çevresi, 
barajın kent merkezine yakınlığı sayesinde önemli bir rekreasyon 
güzergahı olarak ön plana çıkmaktadır. Bunun yanı sıra eğimi uygun 
bir aks üzerinden ilerleyerek İhsangazi ilçesine ve güney köylerine 
bağlantılar kurgulanabilir. Bağlantı yollarının bir uzantısı olarak, batı 
çevreyolunu kesen bu aks, üniversite yolu ile de, tarih ve gastronomi 
yolu ile de bağlanan önemli bir rekreasyon ve dağ bisikleti güzergahı 
olarak kurgulanabilir.

7. Bağlantı Yolları

Kent çıkışlarında İnebolu, Taşkörü ve Karabük’e 
uzanan bağlantı yollarıdır. Bu yolların özellikle 
kentler arası bisikletli seyahatler için güvenlikli hale 
getirilmesi önerilmektedir.

Yolun sağ şeridinin bisikletliler ile paylaşılmasına 
yönelik levhalama ve zeminde logo çalışmaları ile 
farkındalığı artırma çalışmaları yapılmasının büyük 
faydası olacaktır.

8. Kent İçi Yollar

Kastamonu yerleşimi dahilinde, ana arterler 
haricindeki yollar, merkezdeki en kesit kısıtları ve 
halihazırda zaten sakinleştirilmiş olan trafik zonları 
sayesinde paylaşımlı ve yer yer ayrımlı bisiklet yolları 
kurgulanmaya müsaittir. Eğim dik ve sınayıcı olsa da 
kentin büyük kısmında işlevler arası bisiklet ile erişim 
mümkündür. 

Nehir ringi ile entegre biçimde önerilen bu yollar 
sayesinde kentte bisiklet ağının oluşturulabilmesi 
mümkündür.
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Karabük Kent Kurgusu
Karabük il merkezi ve tarihi ilçesi 
Safranbolu (Paflagonya), birleşmiş bir 
doku oluşturmaktadır. Karabük 20.yy 
başlarında bir bucak iken, 1937 yılından 
itibaren demir-çelik endüstrisinin 
etkisiyle hızlı bir gelişim göstermiştir ve 
1995 yılında il olmuştur. Kentin gelişim 
yönü bu nedenle güneybatıya doğru 
hızla kaymış ve iki merkez birleşmiştir. 
Karadeniz kıyılarını, Batı, Kuzey ve Orta 
Anadolu’ya bağlayan yol üzerinde 
yer alan tarihi Safranbolu kenti, 
coğrafi konumu nedeniyle çok eski 
devirlerden beri yerleşim görmektedir. 
14. yy başlarından bu yana Türklerin 
hakimiyetinde olan Safranbolu, özellikle 
18. yüzyılda Asya ve Avrupa arasındaki 
ticaretin önemli bir merkezi olmuştur. 
Geleneksel türk kentlerinin bozulmamış 
bir örneği olan bu şehir, ahşap yığma 
evleri ve anıtsal yapılarıyla bütünü sit 
ilan edilmiş ender kentlerden biri olarak 
1994 yılından beri UNESCO Dünya 
Miras Listesi’nde yer almaktadır ve 
Türkiye’nin önemli turizm odaklarından 
biridir.

Halihazırda bisiklet kullanımının çok 
düşük seviyelerde olduğu ve coğrafya 
olarak ilk bakışta bisikletli ulaşıma 
uygunluğu gözlemlenemese de; akarsu 
boyları, vadiler ve düşük eğimli alanların 
varlığı sayesinde, halihazırda var olan 
güçlü turizm işlevleri sayesinde kentin 
çalışma bölgesi içerisinde önemli bir 
yeri olacağı düşünülmektedir.

Karabük ve 
Safranbolu’da Kentsel 
Odaklar
Rekreatif Odaklar

İki kent merkezinin de kuzeybatı 
kısımlarında Karabük Kent Ormanı 
ve Safranbolu Kent Ormanı 
bulunmaktadır. Bu rekreasyon 
odaklarının yanı sıra Beşbinevler - 
Safranbolu Bağlantı Köprüsü’nün yer 
aldığı kanyon boyunca sürmekte olan 
rekreasyon alanı inşaatı mevcuttur. 
Kentin güneyinde ise, Kardemir 
Fabrikası’ndan doğuya doğru uzanan 
hat boyunca, Araç Çayı kenarında, 
Karabük Üniversitesi Demir Çelik 
Kampüsü’nü de içeren bir rekreasyon 
rotası mevcuttur ve bu rota Kastamonu 
yolu ile birleşimler yaparak havza 
boyunca kentin doğusuna doğru 
uzatılabilme potansiyeli taşımaktadır. 
Safranbolu İlçesi’nin kuzeyinde ise 
Tokatlı Kanyonu yer almakta olup, bu 
alana doğru da eğimin elverişli olduğu 
alanlar mevcuttur.

Kültürel Odaklar

Kültürel odakların başında, geleneksel 
Safranbolu Tarihi Kent Merkezi yer 
almaktadır. Turizmin halihazırda güçlü 
bir çekim odağı olduğu bu alan, 
tamamiyle kentin diğer işlevlerinden 
bağımsız kurgulanması gereken bir 
alandır.

Bunun yanı sıra üniversite kente 
yoğun bir öğrenci nüfusu getirmiştir 
ve kampüsün kuzeyinde bir öğrenci 
mahallesi oluşmasını sağlamıştır. Bu 
alan kent içindeki kanyon rekreasyon 
alanlarının yanı sıra güneydeki 
rekreasyon alanlarına da yakın 
olması nedeniyle öğrencilerin kent 
içi hareketliliğini yürüyüş ve bisiklet 
ile gerçekleştirmelerini sağlama 
potansiyeline sahiptir.

Ekonomik Odaklar

Kentin ekonomik odaklarının başında 
Karabük Demir Çelik Fabrikaları 
(Kardemir) yer almaktadır. Bunun 
yanı sıra Safranbolu önemli bir turizm 
alanıdır. Kentin çevresinde tarım ve 
ormancılık önemli bir ekonomik kaynak 
olarak ön plana çıkmaktadır.

Kamusal Odaklar

Kent içerisinde tüm kamusal alanlar 
kent dokusu içinde dağılmış olup, 
nitelikli bir kent meydanı kurgusu 
oluşturmasa da, iç içe olan kent 
dokuları dahilinde kurgulanacak yaya 
ve bisiklet güzergahları ile birbirlerine 
bağlanabilecek konumdadırlar. Bunun 
yanı sıra Karabük Üniversitesi Demir-
Çelik kampüsünün konumu, Araç Çayı 
çevresindeki rekreasyon alanlarına 
yakınlığı sayesinde büyük olanaklar 
sağlamaktadır.
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Karabük’ten bir sokak kesiti
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Büyük Yol2

Çay Yolu1

Safranbolu Yolları3 Bağlantı Yolları5

Karabük Üniversitesi

Demir-Çelik 
Fabrikası

Safranbolu

Dikey Yollar6

Bartın

Ankara

Kastamonu

Yenice

Çitdere

Kanyon Yolu4

Karabük ve Safranbolu’da Öneri Bisiklet Güzergahları

Şekil 30: Karabük Öneri Kentsel Bisiklet Rotaları Şeması
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1. Çay Yolu

Karabük kent merkezi, Karabük Üniversitesi 
Demir - Çelik Kampüsü, Kardemir Fabrikası gibi 
önemli odakların yakınından geçen Araç Çayı 
kenarı boyunca oluşturulmuş olan rekreasyon 
alanının sürdürülmesi ve çayın her iki tarafında 
da kurgulanması, bu güzergahın kent içine de 
hizmet edebilmesini sağlayacaktır. Bunun yanı 
sıra, Kastamonu istikametinde devam ederek; 
şehirlerarası yol ile birleşip ayrılarak devam 
edebilecek bir güzergahtır. Eğim ve en kesit 
açısından sıkıştırılmış toprak ve stabilize zeminlerde 
yapılacak levhalamalar ile etkin, paylaşımlı bir 
rekreasyon aksı olacaktır.

2. Büyük Yol

Kent içi bir omurga oluşturacak olan bu yol, tüm 
donatı alanlarına temas ediyor olması sayesinde 
büyük önem taşımakta olup, Karabük - Safranbolu 
arasındaki bisiklet hareketliliğini taşıması 
öngörülmektedir. Bu güzergaha ait daha detaylı 
bilgiye “3 Kent 3 Tetikleyici Proje” kısmında yer 
verilmiştir.
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3. Safranbolu Yolları

Belirtilen güzergah UNESCO Dünya Mirası 
şehri olan Safranbolu tarihi kentini bisiklet 
ile deneyimlemek için önerilmektedir. Tarihi 
dokunun tamamını kapsayacak olan bu 
güzergah, konaklama tesislerinin bisiklet dostu 
işletmeler olmak yönünde teşvik edilmesi ile 
daha da etkin bir gelişme gösterebilir.

Bisikletli ulaşıma uygun zemin ve en kesiti olan 
kısımlarında kurgulanacak paylaşımlı güzergahlar 
ile bu önemli turizm odağının bisiklet gezginleri 
için de çekici olması desteklenecektir.

4. Kanyon Yolu

Kentin kuzeydoğusunda yer alan, Kirpe Çayı 
boyunca, sırtlar ve kanyon içerisinden ilerleyerek 
Çukurören’e kadar varan, doğal zenginliklere sahip 
bir güzergahtır. Kent içerisindeki ve kuzeyindeki 
kanyonlar ile benzerlik göstermekte olup; zengin 
manzara noktalarına ve daha ılımlı eğimlere sahiptir.
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5. Bağlantı Yolları

Şehirlerarası güzergahların birbirine bağlandığı 
bu güzergahlardan kentin doğusunda yer alan, 
Kastamonu yolu, erişilebilirlik açısından uygun 
olması ve Araç Çayı’nı takip etmesi sayesinde 
rekreasyon potansiyeli de yüksektir. Bunun yanı 
sıra Bartın güzergahı da benzer özelliklere sahiptir 
ve üzerinde, özellikle Bahçecik mevkii Alabaş - 
Ulupınar arasında Ağaç Tünel olarak da anılan 
yeşil bir tünel bulunmaktadır. Bartın - Karabük 
- Kastamonu şehirlerarası güzergahlarının orta 
noktası olması bu rota üzerinde Safranbolu - 
Karabük çevresini ayrı bir noktaya koymaktadır.

D030 karayolu ile bitişik ve yer yer Araç Çayı 
en kesiti ile birleşecek şekilde farklı en kesitten 
gidebilen ayrılmış bisiklet yolları kurgulanabilir.

6. Dikey ve Kent İçi Yollar

Karabük il merkezi içerisinde eğimi düşük ve 
yerleşilmemiş bu alanların çoğu rekreasyon alanı 
olarak değerlendirilmemiştir ve atıl durumdadır. 
Yapılacak dikey bağlantılar sayesinde Araç Çayı ile 
kentin kuzeyindeki rekreasyon alanları arasında 
bağlantılar oluşturulması mümkündür. Beşbinevler 
- Safranbolu Bağlantı Köprüsü’nün yer aldığı kanyon 
boyunca sürmekte olan rekreasyon alanı inşaatının 
içerisine entegre edilecek bir bisiklet yolu imalatı, 
bahsedilen bağlantıların oluşması açısından bir 
fırsattır. Yenişehir bölgesi bu kapsama dahil ciddi bir 
potansiyeldir. Uygun en kesitlere sahip bu yollarda 
ayrılmış bisiklet yolları da kurgulanabilir.
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3 Kent 3 Tetikleyici Proje

Bu bölümde kent içi bisiklet 
kurgusunda önerilen güzergahlardan 
her kent için bir güzergah öncelikli 
güzergah olarak belirlenmiştir. 
Kentlerde bisiklet kullanımı ve 
bisiklet kültürünü yaygınlaşması için 
tetikleyici olacak bu güzergahlara 
yönelik detaylar altta belirlenmiştir. 

2. Karabük Büyük Yol

3. Kastamonu Nehir Ringi

1. Bartın Yeşil Yol
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Kastamonu Kalesinden kentin görünümü. 
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Bartın Yeşil Yol 

Bartın il merkezi ile liman ve 
İnkumu bağlantısı olan D755 
otobanını Bartın Çayı ve Gökırmak 
kenarından takip ederek başlayacak 
bu güzergah, Alagözler Beton 
Fabrikası’nın az ilerisinde (Yalı Boyu 
Sokak’tan giriş yaparak) çay kenarına 
inmekte ve liman köprüsüne kadar 
akarsu boyunca ayrı bir en kesit 
içerisinde İnkumu Kavşağı’na kadar 
rahatça ilerleyebilmektedir.

Köprü geçildikten sonra ise dar fakat 
kısmen asfalt bir zeminden, sanayi 
mirası olarak nitelendirilebilecek 
olan eski Işıklar Tuğla Fabrikası’nın 

yanından geçmekte, kuzeydeki 
Topluca, ve Kocareis mahallelerinden 
geçerek Hürriyet Mahallesi içinden 
Amasra güzergahı ile ve kent içi çay 
kenarı akslarıyla birleşebilmektedir. 

Kent içinde yer yer paylaşımlı, yer yer 
ayrılmış olarak ilerleyecek bisiklet yolu, 
kentin Gazhane Caddesi ucundan D755 
üzerine çıkışında otoyol kenarından 
ileri seviyede önlemli ve paylaşımlı 
biçimde sürerek, Bartın Çayı’nın 
güneyinde bisiklet odaklı biçimde Yalı 
Boyu Sokak’tan liman köprüsüne kadar 
olan kısımda tamamen ayrı en kesitten 
ilerleyebilir. Bartın Çayı’nın güneyindeki 
bu kısım, İnkumu kavşağına kadar 
ayrı en kesitte devam edebilmektedir. 
İnkumu kavşağından Amasra Yolu 

çıkışına kadar olan dönüş rotası ise bu 
güzergahın, kent içindeki çay kenarı 
hattı ile birlikte rekreasyon amaçlı 
bisiklet yolu biçimde kurgulanması 
öngörülmüştür.

Bartın yeşil yol, aynı zamanda kent içi 
ile yakın çevresi arasındaki neredeyse 
tüm sanayi alanlarını bağlamaktadır. 
Bu sanayi işletmelerinde çalışanların 

da bisikletli ulaşımı tercih edebileceği 
bir senaryo yaratılması durumunda, 
rekreasyon işlevinin yanı sıra yüzlerce 
sanayi çalışanına ve liman çalışanlarına 
da sağlıklı bir ulaşım alternatifi olarak 
sunulabilecektir.

Şekil 31: Bartın Öneri Yeşil Yolun 3 Boyutlu Şematik Gösterimi
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Orduyeri

114. Cad

Cumhuriyet

İskele
Sanayi

Arıtma Tes

Beton Fab.

Beton Fab.

Topluca

Işıklar Fab.

Kireç Fab. Mollaosmanlar

Gürgenpınarı

Kocareis Hürriyet

Kaynarca

Liman

İnkum Kavşağı

Kavaklı

Kanlı Irm.

Lejand
ÇEV 1A - Şehiriçi Çevreyolu (18 - 25m en kesit, 70 km/sa 
hız sınırı) Taşıt Yolu ile paralel refüj / kaldırım ile ayrılmış ya da 
tamamiyle farklı en kesitten taşıt yoluna paralel seyreden bisiklet 
güzergahları

ÇEV 1A - Şehiriçi Çevreyolu (18 - 25m en kesit, 70 km/sa 
hız sınırı) Taşıt Yolu ile bitişik ilerleyen ayrılmış bisiklet güzergahları

TİP 5B - Çift Yönlü Ana Motorlu Taşıt Aksları 
(12.5m+ en kesit, 50 km/sa hız sınırı) 
Taşıt yolu ile bitişik ilerleyen refüj ile ayrılmış bisiklet güzergahları

TİP 5A - Çift Yönlü Ana Motorlu Taşıt Aksları 
(11m - 12.5m en kesit, 50 km/sa hız sınırı) 
Taşıt yolu ile bitişik ilerleyen ayrılmış bisiklet güzergahları

K 1A - Kır Yolları (3.5m - 8m  en kesit, 50 km/sa hız sınırı) 
Taşıt yolu ile bitişik ilerleyen paylaşımlı, uygun kısımlarda ayrılmış 
bisiklet güzergahları

K 1B - Kır Yolları (8m+ en kesit, 50 km/sa hız sınırı) 
Taşıt yolu ile bitişik ilerleyen tercihen ayrılmış bisiklet güzergahları

Şekil 32: Bartın Öneri Yeşil Yol Güzergahı Şeması





Bartın Çayı’ndan bir fotoğraf





Bartın Çayı’nda seyir eden yabancı bisiklet gezginleri
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Kastamonu Nehir Ringi

Kastamonu il merkezinin tamamı 
Karaçomak Çayı havzası dahilinde 
lineer biçimde gelişmiştir. Kenti 
boydan boya geçen; en kesiti 
bisikletli ulaşıma uygun, Karaçomak 
Çayı’nın iki tarafına gidiş geliş olarak 
dağılmış olan bir ana ulaşım aksı 
(Kışla Caddesi ve Alparslan Türkeş 
Bulvarı) mevcuttur. Bu aks üzerinde 
ayrılmış ve paylaşımlı bisiklet yolları 
kurgulanması önerilmektedir. 
Tarihi Nasrullah Köprüsü gibi 
köprüler ve kent merkezinin 
tamamının deneyimlenmesine 
olanak sağlamaktadır. Bu hattın 
oluşturulması, kent içindeki 

bisiklet hareketliliğini büyük ölçüde 
artırmanın yanında, tüm diğer aksları da 
besleyecek bir omurga oluşturacaktır. 

Kent dokusu içerisinde, Kışla Caddesi 
ve Alparslan Türkeş Bulvarı boyunca  
paylaşımlı biçimde ilerleyecek olan 
bu güzergah, kent dışına açılan 
bağlantı yolları ve vadi içlerine uzanan 
rekreasyon güzergahları arasında 
bağlantıların kurulması açısından da 
önemli bir rol üstlenecektir. Bunun yanı 
sıra levhalama ve zemin işaretlemeleri 
ile, güvenliği sağlanmış bir bisikletli 
ulaşım ağının temelini oluşturacaktır.

Şekil 33: Kastamonu Öneri Nehir Ringi’nin 3 Boyutlu Şematik Gösterimi
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Kale Yolu

Stadyum & Bisiklet Mer.

Arkeoloji M.

Tarihi Kent
Valilik

Nasrullah Köp.

Belediye

Rauf Denktaş

Eğitim Fak.

Çengeller

İsmail Bey K.

Kışla P.

Köy Hiz.

Lejand

TİP 5B - Çift Yönlü Sokaklar ve Caddeler 
(12.5m+ en kesit ve 50km/sa hız sınırı)
Araç yolu sağ şeritlerinde paylaşımlı bisiklet güzergahları

TİP 4C - Tek Yönlü Park Cepli Sokaklar ve Caddeler 
(12m+ en kesit ve 50km/sa hız sınırı)
Araç yolu sağ şeridinde paylaşımlı bisiklet güzergahları

Şekil 34: Kastamonu Öneri Nehir Ringi Güzergahı Şeması





Karaçomak Çayı’na paralel seyreden Cumhuriyet Caddesi’nden bir fotoğraf
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Karabük Büyük Yol
Safranbolu ve Karabük kentlerinin 
güneyi boyunca, Araç Çayı ile yer yer 
yaklaşarak seyreden D030 karayolu 
boyunca, atıl sayılabilecek bir servis 
yolu bulunmaktadır. Bu yolun 
sağladığı en kesit, kent boyunca 
bir omurga oluşturmak konusunda 
etkin olarak kullanılabilecek olup; 
yer yer Araç Çayı kenarında yakın 
geçmişte imalatı yapılan yürüyüş 
ve bisiklet rotasına, sonraki etapta 
ise çayın güney kısmında yeni 
planlanacak Kardemir - Karabük 
Üniversitesi Demir Çelik Kampüsü 
arası güzergaha bağlantılar 
sağlamak, bisiklet hareketliliğini 
büyük ölçüde artıracaktır. Kardemir, 
bağlı kuruluşlarla birlikte yaklaşık 
5.000 kişiye direk istihdam 

sağlayan bir işletme olması sayesinde; 
çalışanlarını bisikletli ulaşıma teşvik 
etmesi durumunda, bu güzergahın kent 
içi ulaşımda daha da etkin olmasını 
sağlayacaktır.

Özellikle Karabük Üniversitesi ve 
Kardemir Demir Çelik Fabrikası 
yakınındaki kısımlarda, yaya geçitleri 
dahilinde ve Araç Çayı kenarına 
inişlerde kurgulanacak sinyalize yaya 
+ bisiklet geçişleri, bu aksın ileriki 
etaplarının planlanmasında büyük 
önem taşımaktadır. Otoyol gibi yapay 
eşiklerin oluşturduğu kopukluklar bu 
bağlantılar sayesinde giderilecektir. 
Bu bisikletli ulaşım güzergahı 
tamamlandığında hem önemli bir 

şehirlerarası bisiklet güzergahının 
bir parçası olacak, hem de kent içi 
tüm bisikletli ulaşım akslarını sağlıklı 
bir biçimde destekleyecek bir ana 
hat oluşturacaktır. En kesitin elverişli 
olması nedeniyle standartlara uygun 
ayrılmış bisiklet yolu uygulamalarının 
ve otobanın hızlı araç trafiğinden 
neredeyse tamamen izole biçimde 
rahatça yapılabilmesi öngörülmektedir.

Şekil 35: Karabük Öneri Büyük Yolun 3 Boyutlu Şematik Gösterimi
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Lejand
ÇEV 1B - Şehiriçi Çevreyolu (25m+ en kesit, 70 km/sa hız 
sınırı) Taşıt Yolu ile paralel refüj / kaldırım ile ayrılmış ya da tamamiyle 
farklı en kesitten taşıt yoluna paralel seyreden bisiklet güzergahları

ÇEV 1B - Şehiriçi Çevreyolu (25m+ en kesit, 70 km/sa hız 
sınırı) Taşıt Yolu ile bitişik ilerleyen ayrılmış bisiklet güzergahları

TİP 5B - Çift Yönlü Ana Motorlu Taşıt Aksları 
(12.5m+ en kesit, 50 km/sa hız sınırı) 
Taşıt yolu ile bitişik ilerleyen refüj ile ayrılmış bisiklet güzergahları

K 1B - Kır Yolları (8m+ en kesit, 50 km/sa hız sınırı) 
Taşıt yolu ile bitişik ilerleyen tercihen ayrılmış bisiklet güzergahları

Safranbolu Tarihi K.

İncekaya

Lise & Üniversite

Aydınlık Evler

Kardemir

Tıp Fak

Üniversite

100. Yıl Mah.

Kurtuluş Mah.

Cumhuriyet Mah.

Kanyon Park

Köprübaşı

Fevzi Çakmak

TCDD & Kent Meydanı

Taşkent Cd.

Şekil 36: Karabük Öneri Büyük Yol Güzergahı Şeması
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Bisiklet Yolu Tipleri 
Bisiklet yolları, sokağın kullanıcılarından 
ve sokağı kullanan diğer araçlardan 
bağımsız düşünülerek tasarlanamaz. 
Bu nedenle bu çalışmada bisiklet yolu 
tipleri sokak ve caddeler ve ana akslar 
ile bir bütün olarak ele alınmıştır. 

1- Kullanıcılar

1.	Yaşayan: Sokaklarının temel 
kullanıcısıdır. Sokaklar 
yaşayanların bisiklet kullanımı 
için daha cazip, kullanışlı 
ve kolay mekanlar haline 
getirilmelidir.

2.	Çalışan: Kentler sanayi, hizmet 
ve tarım sektöründe çalışanların 
hareketliliğinin yoğun yaşandığı 
alanlardır. Çalışma alanındaki 
kentlerde sanayi işçileri, turizm 
sektörü çalışanları, kamu 
görevlilileri belirtilen çalışan 
hareketliliğinin birer parçasıdır.

3.	Esnaf ve Pazarcılar: Kentler 
bir ticaret merkezidir. Kentte 
çoğunlukla perakende 
satış yapılmakla beraber, 
bazı dükkânlarda toptan ve 
perakende satış bir arada 
yapılmaktadır. Kent esnafı sokağı 
bir arayüz olarak kullanmakta, 
esnaf ürününü dükkânlarının 
önünde sergilemektedir. Bölgede 

semt pazarları kurulmakta 
ve sokak hayatına canlılık 
katmaktadır.

4.	Çiftçi: Tarımsal üretimin ve 
kırsalın ihtiyaçlarına  yönelik 
ürün çeşitliliği sayesinde kentler 
kırsal üreticiyi çekmeye devam 
etmektedir.

5.	Öğrenci: Kent içi ulaşımda 
öğrenci hareketililiği önemli 
yoğunluklar oluşturmaktadır. 
Çalışma alanındaki kentlerin 
herbirinde üniversite 
bulunmaktadır.

6.	Ziyaretçiler: Bölge’nin önemli 
turizm merkezlerine yakındır. 
Özellikle yaz aylarında ziyaretçi 
çekmektedir. Kentlerde 
ziyaretçiler çoğunlukla sokakta 
vakit geçirmektedir. 

7.	Yolcu: Önemli karayolları 
bağlantıları üzerinde bulunan 
kentler, transit yolcuları 
merkezlere çekmektedir.

8.	Sokak Hayvanları: Tüm 
kentlerde kedi, köpek, kuş vb. 
hayvanlar sokaklara renk veren 
sakinlerdir.

2- Araçlar 

1.	Yaygın Ulaşım Araçları: Yaygın 
ulaşım araçları günümüzde 
kullanılan ve gelecektede kullanımı 
devam edecek ulaşım araçlarıdır.

a. Yaya: Ulaşım kurgusunun temelini   	
oluşturmaktadır.Yaya öncelikli bir 
yaklaşım benimsenmelidir.

b. Bisiklet: Bu raporun temelinin 
oluşturan ulaşım aracıdır. Kentlerde  
yaygınlaştırılması desteklenecek ulaşım 
aracıdır.

c. Otomobil: Yaya zonları, yavaş zonlar 
ile kullanımı kısıtlanacak ulaşım aracıdır. 

d. Otobüs ve Minibüsler: Rotaları 
belirlenmiş toplu taşıma amaçlı 
kullanılan ulaşım araçlarıdır.

2.	Yeni Nesil Ulaşım Araçları: Kentlerin 
yenilikçi ve akıllı ulaşım araçlarına 
adapte olması ve bu araçların kentte 
kullanımının yaygınlaştırılması 
hedeflenmektedir. Kentlerde 
ulaşım kaynaklı emisyonların 
düşürülmesine destek olunacaktır.

a. Elektrikli Bisikletler ve Scooterlar: 
Günüzde kent içinde kullanımı 
yaygınlaşmaktadır.

b. Yaşlı ve engellilere yönelik elektrikli 
araçlar:  Günümüzde kent içinde 
fiziksel engelliler ve yaşlılar arasında 
kullanımı yaygınlaşmaktadır.

c. Elektrikli otomobil: Kentlerde 
e-otomobil şarj istasyonu yer almasada 
hibrit ve elektrikli otomobil kullanımı 
artmaktadır. 

d. Elektrikli toplu taşıma ve kamusal 
hizmet araçları: Toplu taşıma 
sisteminde elektrikli araçlarının yeri 
artmaktadır. Kamu hizmeti sunan 
araçların ve filolarının elektrikli araçlara 
geçişleri kurgulanmaktadır.
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3- Öneri Tipler

Raporda kent içi bisikletli ulaşımın 
organizasyonu için kentlerdeki yolların 
kullanıcıları ve bu yollarda yer alacak 
ulaşım araçları değerlendirilerek 
tipolojiler önerilmiştir. Bu tiplere 
ait detaylar ilerleyen bölümlerde 
sunulmaktadır. Bu tipolojiler yolların 
bisiklet uyumlu olması açısından rehber 
niteliği taşımaktadır. 

Çalışma alanındaki kentlerde bisikletli 
ulaşımın kentlere entegrasyonu ve 
bisikletli hareketlilik kurgusu için 2 ana 
tip bisiklet yolu önerilmektedir.

1- Kent içi yollar: 

Kent içinde yer alan sokak ve 
caddelerdir. Kent içi yolların temelinde 
yaya önceliğinin sağlanması 
yatmaktadır. Yaya öncelikli yaklaşıma 
paralel olarak bisiklet erişim 
kurgulanmalıdır.

Kent içi yollar için yeni sokak zonları 
ve bileşenlerinin oluşturulması; 
bisiklet odaklı yeni kamusal odakların 
oluşturulması; daha yavaş sokaklar 
kurgusunun hayata geçirilmesi 
önerilmektedir.

Bisikletli kent olma sürecindeki önemli 
adımlardan biri de kent içinde bisiklet 
yollarına sahip olmaktır. Ancak çalışılan 
kentlerin mevcut fiziksel altyapıları ve 
yerleşim sistemleri gerçekliği içinde 
her zaman ayrımlı bisiklet yolları 
kurgulamak kısa vadede gerçekçi 
olmamaktadır. Bu anlamda belirli 
güzergahlarda paylaşımlı bisiklet yolları 
önerilmektedir.

Kentlerin bisikletli ulaşım kurgusuna 
entegre olması için sokak kamusal 
mekanlarının bisiklet kullanımına 
adapte edilmesi önerilir. Bu mekanlarda 
hem yaya ve bisiklet önceliğinin 
sağlanması, kent estetiğinin ve 
kimliğinin  geliştirilmesi, çeşitli ticari 
ve gündelik işlevler için ek alanlar 
oluşturulması motorlu taşıt için ayrılan 
alanların azaltılmasından geçmektedir.

2- Kent dışı yollar: 

Kent içi yollarla bütünleşik olan, 
çevre yolları, bağlantı yolları ve kır 
yollarıdır. Kent merkezleri dışlarında 
ya da çeperlerinde yer alan, ilçeler 
ve köyler arası bağlantı yolları ve 
destekleyici diğer yollara dair alt 
tipolojiler belirtilmiştir. Bu tipolojilerin 
belirlenmesinde temel kriterler; 
şehirlerarası yollarda motorlu taşıt 
seyir hızlarına göre ve kır yollarında 
güvenli en kesitlerin sağlanamadığı 
noktalarda alınması gereken önlemlerin 
bütünüdür. Ayrıca, kır yollarında yaya ile 
ortak kullanım alanları oluşturulmasına 
da yer yer gereklilik duyulabilmektedir.
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Yeni Sokak Zonları, Bileşenleri ve Tipleri

A

B
C D

E

Yeni Zonlar: Sokakların etkin 
kullanılması ve sokağın ifade ettiği 
tüm kentsel işlevlerin dengeli biçimde 
dağıtılması amacıyla; sokaklar 5 
işlevsel zona ayrılmıştır. Bu bölümde 
bu 5 işlevsel zonun kendi içlerinde 
tanımları, ilkeleri ve birbirleri ile 
illişkileri sunulmaktadır. Bu zonların 
birbirlerine olan oranı ve ölçülerindeki 
farklılaşmalar ile oluşturulan sokak 
tipleri ise son bölümde sunulmaktadır.

Sokak zonlarında verilen ölçüler 
sokak tipleri ile ilişkilidir. Bu açıdan 
sokak zonlarının öneri sokak tipleri ile 
ilişkisinin daha kolay anlaşılması için 
yandaki şemada sokak tiplerine dair 
kısa bir tanımlama yapılmıştır. Detaylı 
bilgi “Sokak Tipleri” kısmında yer 
almaktadır.

A- Ulaşılabilir Zon

Tüm yayaların serbestçe hareket 
edebilmeleri için oluşturulan 
zondur. Bu alan, farklı ihtiyaçları ve 
gereksinimleri olan tüm yayaların 
hareketliliği için bir alan sunar ve yaya 
odaklı diğer konumlara erişim imkanı 
sağlar.

1-Yaya Erişim Aksı: Açık yürüyüş 
yolları, çeşitli etkinlikler ve işlevler 
için kullanılan yaya erişimine ayrılmış 
alanlardır. Net genişliği, yüzey dokusu, 
yürüyüş güzergahında mevcut eğim 
veya seviye değişiklikleri bakımından, 
hareket sorunu bulunan bireylerin 
kullanabilmesine kolaylık sağlayan 
yürüme alanlarıdır. 

Tüm yayaların hiçbir engelle 
karşılaşmadan güvenli bir biçimde 
kaldırım içinde hareket etmelerine 
olanak verecek gereklilikler bu başlık 
altında ele alınmıştır. Güvenli yaya 
erişimi; engelli, dezavantajlı bireylerin 
de güvenli dolaşımını kapsamaktadır.

2-Rampa ve Yükseltiler: 

Yaya erişiminin sağladığı yüzeylerdeki 
elemanların yükseklik özellikleridir. 
Mevcut sokaklarda bu yüksekliklerin 
tadilat ve tamiratlarla revizyonu 
önerilmektedir. Yeni sokaklarda ise 
bu yükseklilerin oluşturulmaması 
önerilmekte ve sokağın toplamda 
hem zemin olarak kurgulanması 
önerilmektedir.

Yeni Bileşenler: Sokaklar, kendilerini 
oluşturan bileşenlerin birbirleriyle 
ilişkisine göre şekillenmektedir. 

Sokak bileşenleri; sokağın mekansal, 
işlevsel, yaşamsal ve yönetimsel 
kurgusunu oluşturan öğelerdir. Bu 
bileşenlerin hiyerarşisi, büyüklükleri, 
birbiri ile kurduğu ilişki sokağın 
karakterini ve kullanım biçimini 
etkilemektedir.  

Değişen kentsel ihtiyaçlar, sokağı 
kullanım alışkanlıkları ve bu noktada 
yaşanan sorunlar, sokağın tüm 
kullanıcılar için dengeli ve adil  
paylaşılması gerekliliği, mevcut sokak 
bileşenlerine yönelik tanımların yetersiz 
olduğunu göstermektedir. Bu açıdan 
sokak bileşenleri yeniden tanımlanmalı 
ve bu bileşenler mekanda organize 
edilmelidir.

Kent İçi Yollar

Şekil 37: Öneri Sokak Zonlarının 3 Boyutlu Şematik Gösterimi
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B- Seyahat Zonu

Bu aksı, otomobiller, toplu taşıma 
araçları, yayalar ve bisikletliler 
paylaşmaktadır. Paylaşımın öncelikleri 
farklı yoğunluk ve işlev özelliklerine 
göre değişkenlik gösterir. Transit geçiş, 
seyahat, bekleme, duraklama, karşıya 
geçiş ve etkinlik vb. eylemler için 
kullanılır.

1- Araç Yolu: Motorlu taşıt, toplu 
taşıma ve bisiklet kullanımı için 
oluşturulan yoldur. Bu kapsamdaki 
düzenlemeler, sokak zonları ve ölçüleri 
başlığı altında sunulmuştur.

2- Paylaşımlı Yollar: (a) bisiklet ve 
motorlu taşıt paylaşımlı yollar ve (b) 
yaya, bisiklet ve motorlu taşıt paylaşımlı 
yollar olarak ikiye ayrılır.

3-Yaya Geçitleri: Sokağın faklı 
yakasına geçiş için kullanılır. Yaya 
sirkülasyonunun önemli bir parçasıdır. 

4- Hız kesiciler: Yavaş sokaklarda yaya 
güvenliğini korumak için trafik hızını 
düşürücü elemanlardır.

C- Tali Zon

Seyahat zonu ile donatı zonu 
arasında bulunan bu alan, sokağın 
içeriğine ve özelliklerine bağlı olarak 
esnek biçimde kullanılır. Araçların 
serbest parklanması, araçların ücretli 
parklanması, bisikletlerin parklanması, 
kontrollü mal indirme bindirme, 
kamusal etkileşim, dinlenme, net geçişi 
artırma, bitkilendirme vb. amaçlar için 
kullanılabilir.

1- Kurb Uzantıları ve Yaya Kullanımına 
Kazandırılan Alan: Yaya geçişi, servis 
ve araç yollarında asgari ölçüler 
karşılandıktan sonra kalan ve sokağın 
kamusal niteliğini artırmak üzere 
kaldırıma katılan mekansal arayüzlerdir. 
Kurb uzantıları, geniş kaldırımlar bu 
kapsamda ele alınmıştır.

2- Park Cepleri: Park cepleri, araçların 
park etmesi için oluşturulan alanlardır. 
Servis cepleri ise indirme-bindirme 
için kullanılacak geçici duraklama 
noktalarıdır. Bisiklet ve motosikler 
parkları bu kapsamda değerlendirilir.

3- Atık Noktaları : Ev tipi çöplerin 
toplandığı alanlardır. Bu alanlara 
geri dönüşüm atık kutularının da 
yerleştirilmesi önerilmektedir.

D- Donatı Zonu

Bu alan sokak donatılarına ayrılmıştır. 
Işık ve sinyal direkleri, babalar, yaya 
ve aracın güvenli ayrımı için kullanılan 
diğer elemanlarla birlikte, ulaşılabilir 
zon ile seyahat zonunu güvenli biçimde 
ayıran tampondur. 

Yeterli genişlik olması durumunda tali 
zonda yer alan belirli kent mobilyaları 
donatı zonuna yerleştirilir. Aynı 
zamanda ayrımlı bisiklet yolları donatı 
zonun içinde değerlendirilmektedir. 

1- Dikey elemanlar: Araç ve yaya 
trafiğini düzenlemeye yarayan; 
engelleyici, yönlendirici, bilgilendirici 
elemanlar ve işaretlemelerin yanı sıra 
direkleri kapsar. Tabelalar, kaldırım 
babaları, trafik işaretleri, aydınlatma 
direkleri örnek gösterilebilir. 

2- Ayrımlı bisiklet yolları: En kesitleri 
uygun sokaklarda motorlu taşıt ve yaya 
trafiğinden ayrılan bisiklet yollarıdır.

3- Duraklar: Otobüs minibüs gibi toplu 
taşıma araçları için durak noktalarıdır. 

4- Ağaçlar: Donatı zonuna yerleştirilen 
sokak ağaçlarıdır. Sokak peyzajı 
bölümünde detayları verilmiştir.

5- Kent Mobilyaları: Donatı zonuna 
yerleştirilen kent mobilyalarıdır. Sokak 
peyzajı bölümünde detayları verilmiştir.

E- Ön Cephe Zonu

Yapılaşma biçimlerinin, yapıların 
işlevinin ve fonksiyonlarının, yapı 
önlerinin, yapı giriş ve çıkışların sokağı 
etkilediği ilk bölgedir. Bu alanlarda yer 
alan işlevler sokağı doğrudan etkiler.

İnsanları sokaklara çeken, yaya etkinliği 
oluşturan, zemin kat perakende, 
yiyecek-içecek işletmelerinin kısıtlı 
kullanımdaki alanlardır. Aktif arazi 
kullanımlarını desteklemek ve / veya 
genişletmek, sokağı canlı tutmak 

Basamaklar: Mevcut yapılara ait giriş 
basamakları ve merdivenlerdir.

Su giderleri: Mevcut yapılara ait 
yağmur suyu giderleridir.

Bitkiler: Kişilere ait olan sokağa 
yerleştirilen bitkilerdir.

Bina Teknik Kutuları: Binalara ait 
doğalgaz, telefon, elektrik vb. altyapı 
hizmetlerine ait teknik kutular ve 
donanımlardır.

İşletme Önü Kullanımı: Binalardaki 
işletmelerin önünde, işletmenin 
kullanımına izin verilen alanlardır. 
Masa, sandalye, teşhir ürünlerinin 
kamusal alanda yer alabilmesinin 
kurallar çerçevesinde belirlendiği 
alanlardır. İşletme önü kullanımı, 
sokağın sosyal ve ekonomik canlılığını 
artırmaktadır. Bu kapsamdaki ilkeler 
yaya sirkülasyonunun engellenmeden 
işletme önlerinin kullanılabilmesine 
yönelik sınırları çizmeye hizmet eder. 
Kullanım alanları arasında, zemin 
kat perakende vitrinleri, kafe oturma 
yeri, geçici tabela, sergileme alanları 
ve sokağın insanlar ve işletmeler 
tarafından etkin biçimde kullanılmasını 
destekleyen diğer faaliyetler yer alabilir.

Vitrin ve tente: Cepheler yer alan vitrin 
ve tentelerdir.

Reklam ve tanıtım elemanları, tabelar: 
Cephelerde yer alan tabela ve reklam 
elemanlarıdır.

Diğer cephe eklentileri

Işıklandırmalar: Binalarda sokağı 
etkileyen aydınlatma sistemleridir.

Yeni Sokak Tipleri

Çalışma alanında yer alan cadde 
ve sokaklar kategorize edilerek 
bisikletli şehir olma hedeflerine 
uygun biçimde yeniden organize 
edilmiştir. Bu kategorizasyonda 5 ana 
tip bulunmaktadır. Bu kategorizasyon 
kendi içlerinde sokak genişliklerine 
göre alt tiplere bölünebilmektedir.

Kent içi yol tipi A B C

TİP 1: Yayalaştırılmış sokaklar 1.5 m - 6.5 m 6.5 m - +

TİP 2: Paylaşımlı sokaklar 4 m - 6 m

TİP 3: Standart tek yönlü sokaklar 6 m - 7.5 m 7.5m - +

TİP 4: Standart, tek yönlü, parkı cepli sokaklar 8.5 m - 9.5 9.5 m - 12 m 12 m  - +

TİP 5: Çift yönlü sokaklar 11 m - 12.5 m 12.5 m - +

Tablo 13: Sokak Tipleri ve En Kesit Ölçüleri
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TİP: 1A 
Yayalaştırılmış Dar 

Sokaklar

TİP: 1B 
Yayalaştırılmış 

Sokaklar

TİP: 2A 
Paylaşımlı
Sokaklar

TİP: 3A 
Standart Tek Yönlü

Sokaklar

TİP: 3B
Standart Tek Yönlü

Sokaklar

Sokak Kesiti

 6.5 m > en kesit > 1.5 m 

en kesit > 6.5 m

 6.5 m > en kesit > 4 m 

 7.5 m > en kesit > 6.5m 

en kesit  > 7.5 m 

5.2 m 

9 m 

4 m 

7 m 

7.5 m 

2.2 m 

6.5 m 

5.6 m 

6 m 

8 m 

227. Sokak

Cumhuriyet Caddesi

146. Sokak

175. Sokak

Bölükbaşızade Hasan Efendi Sokak

155. Sokak

Cumhuriyet Caddesi

78. Sokak

76. Sokak

189. Sokak

30-90 
cm

30-90 
cm

30-50 
cm

0-30
cm

30-90
cm

90-350 
cm

90-350 
cm

90 cm

90-130 
cm

110 - + 
cm

0-100 
cm

50-150 
cm

0-30 
cm

30 
cm

30-+ 
cm

yok

yok

yok

yok

yok

350-90 
cm

350-300 
cm

250-300 
cm

300-350 
cm

330-350 
cm

ön 
cephe 
zonu

ön 
cephe 
zonu

ön 
cephe 
zonu

ön 
cephe 
zonu

ön 
cephe 
zonu

ulaşılabilir
 zon

ulaşılabilir
 zon

ulaşılabilir
 zon

Ulaşılabilir
 zon

ulaşılabilir
 zon

donatı 
zonu

donatı 
zonu

donatı 
zonu

donatı 
zonu

donatı 
zonu

tali
zon

tali
zon

tali
zon

tali
zon

tali
zon

seyahat 
zonu

seyahat 
zonu

seyahat 
zonu

seyahat 
zonu

seyahat 
zonu

min. 
90 cm x 1 

min. 
300 cm x 1 

min. 
90 cm x 1 

min. 
90 cm x 2 

min. 
110 cm x 2 

Yaya ve 
bisiklet 

paylaşımlı 

Yaya ve 
bisiklet 

paylaşımlı 

Bisiklet ve 
otomobil 
paylaşımlı 

Bisiklet ve 
otomobil 
paylaşımlı 

Bisiklet ve 
otomobil 
paylaşımlı 

Koşullu 
işletme önü 

kullanımı 

Koşullu 
işletme önü 

kullanımı 

İşletme önü 
kullanımı yok 

İşletme önü 
kullanımı yok 

İşletme önü 
kullanımı 

Motorlu 
Araca Kapalı

Sokak

Motorlu 
Araca Kapalı

Sokak

Otopark ve 
servis cebi 

yok 

Otopark ve 
servis cebi 

yok 

Otopark ve 
servis cebi 

yok 

Yaya EsnafSokak Zonları ve Kullanımları Bisikletli Sürücü

min 180 cm yaya 
net geçişi sonrası 
bisiklet yolu 
çizgisi çizilebilir.

Min 180 cm yaya 
net geçişi sonrası 
bisiklet yolu 
çizgisi çizilebilir.

Min 180 cm yaya 
net geçişi sonrası 
bisiklet yolu 
çizgisi çizilebilir.

Seyahat aksında 
paylaşımlı 
bisiklet yolu aksı 
kurgulanır.

Seyahat aksında 
paylaşımlı bisiklet 
yolu kurgulanır.

Acil geçiş 
koridoru sonrası 
öncepye paralel 
ek yaya aksları 
kurgulanabilir.

Öncephe zonu 
ile bitişik ek 
yaya aksları 
kurgulanabilir.

Seyahat zonunu 
yaya kullanabilir.

Sokağın iki 
yakasına yaya 
net geçiş aksları 
kurgulanır.

Sokağın iki 
yakasına yaya 
net geçiş aksları 
kurgulanır.

Acil geçiş koridoru 
sonrası işletme 
önü kullanımına 
izin verilebilir. Max. 
60 cm

Acil geçiş koridoru 
sonrası işletme 
önü kullanımına 
izin verilebilir. Max. 
90 cm

Sokakların dar 
olması nedeniyle 
işletme önü 
kullanım izni   
verilmez 

Sokakların dar 
olması nedeniyle 
işletme önü 
kullanım izni   
verilmez 

Min 120 cm yaya net 
geçişi sağlanması 
koşulu ile  işletme 
önü kullanım izni 
verilir. Max. 75 cm

İhtiyaç halinde en 
yakın sokak başı ve 
sonuna servis cebi 
kurgulanır.

İhtiyaç halinde en 
yakın sokak başı ve 
sonuna servis cebi 
kurgulanır.

İhtiyaç halinde en 
yakın sokak başı ve 
sonuna servis cebi 
kurgulanır.

İhtiyaç halinde en 
yakın sokak başı ve 
sonuna servis cebi 
kurgulanır.

İhtiyaç halinde en 
yakın sokak başı ve 
sonuna servis cebi 
kurgulanır.

En kesiti dar motorlu araç trafiği için uygun 
olmayan sokaklardır. Yaya erişimini artırmak, yaya 
güvenliği korumak ve kamusal odak oluşturmak 

için yayalaştırılmıştır.

Tarihi kent dokusunun ve(ya) ticaretin yoğun 
olduğu alanlarda yayalaştırılmış sokaklardır. 

Sirkülasyonun ötesinde, vakit geçirmeye olanak 
sağlar kamusal kullanım niteliği yüksektir.

Konut ve karma kullanım alanlarında, motorlu 
taşıtların ve yayanın paylaşımlı olarak kullandığı 
dar sokaklardır. Hız limitleri düşüktür. Paylaşımlı 

yollarda yaya önceliği geçerlidir.

Konut ve karma kullanım alanlarında, tek 
şeritli olarak motorlu taşıtların kullanımına açık 

sokaklardır. En kesiti park cebi oluşturmaya 
uygun değildir. Motorlu taşıtların da kullandığı 

seyahat aksı bisiklet önceliklidir.

Konut ve karma kullanım alanlarında. Tek şeritli 
olarak motorlu taşıtların kullanımına açık sokaklardır. 

En kesiti park cebi oluşturmaya uygun değildir 
veya sokak parklanmasının kaldırılması beklenen 

sokaklardır. Seyahat aksı bisiklet önceliklidir.

Tablo 14 : Kent İçi Bisiklet Uyumlu Sokak Tipolojisi Tablosu
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Çöp konteyneri yerleştirmeye 
uygun değildir sokaklarda 
genişleyen niş alanlara 
yerleştirilir.

Çöp konteyneri yerleştirmeye 
uygun değildir sokaklarda 
genişleyen niş alanlara 
yerleştirilir.

Donatı aksına yerleştirilir.

Bank yerleştirmeye 
uygun değildir. 

İhtiyaç halinde 
700 cm’den büyük 
sokaklarda net geçiş 
sağlanması koşulu 
ile donatı aksına 
yerleştirilir.

Bank yerleştirmeye 
uygun değildir. 35-40 m aralıklarla 

kataner aydınlatma 
elemanları yerleştirilir

(odak alanları, 
kesişimler hariç)

35-40 m aralıklarla 
kataner aydınlatma 
elemanları 
yerleştirilecek.

(odak alanları, 
kesişimler hariç)

35-40 m aralıklarla 
kataner aydınlatma 
elemanları 
yerleştirilecek.

(odak alanları, 
kesişimler hariç)

35-40m aralıklarla 
kataner aydınlatma 
elemanları yerleştirilir Bina 
yüksekliğinin katener sistemi 
desteklemediği alanlarda 
uzun direk veya konsol tipi 
aydınlatma kullanılır.

Atık noktası bulunmaz. 
En yakın motorlu taşıta 
açık sokakta atık noktası 
oluşturulur. Odak 
alanlarda küçük çöp 
kutuları yer alabilir.

Peyzaj Oturma Elemanları Aydınlatma Atık noktası

Organik dokulu 
sokaklardaki nişler 
kamusal alana 
kazandırılır.

Motorlu araçlara 
kapalıdır. Tali aks 
oluşturulmaz, yaya net 
geçiş aksı ve donatı aksı 
desteklenir.

Seyahat aksına denk 
gelmeyecek biçimde 
yerleştirilir.

Acil geçiş kordidoru 
açılabilir durumlarda 
oturma elemanları bu 
aksa denk gelemez. 

Seyahat Aksı acil 
kullanımlar ve belirli 
servis saatleri dışında 
motorlu araçlara 
kapalıdır.

Tali aks oluşturulmaz, 
yaya net geçiş aksı ve 
donatı aksı desteklenir.

Tali aksa imkan 
vermeyecek kesitteki 
sokaklarda uygulanır. 
Tali aks oluşturulmaz, 
yaya net geçiş aksı ve 
donatı aksı desteklenir. 
Kesitin genişlediği 
alanlar yaya mekanı 
olarak değerlendirilir.

Tali aksa imkan 
vermeyecek kesitteki 
sokaklarda ve 
parklanmanın kaldırılacağı 
sokaklarda uygulanır. 
Tali aks oluşturulmaz, 
yaya net geçiş aksı ve 
donatı aksı desteklenir. 
Kesitin genişlediği alanlar 
yaya mekanı olarak 
değerlendirilir.

Seyahat aksı 
yaya, bisiklet ve 
motorlu araçların 
paylaşımındadır.

Kamusal Alan Kazanımı

Küçük 
ağaçlar 
tek sıralı 
dikilebilir. 
Dar alanlarda 
saksı 
içinde bitki 

Küçük 
ve büyük 
ağaçlar tek 
sıralı veya 
karşılıklı 
olarak donatı 
aksına 

Küçük 
ve büyük 
ağaçlar tek 
sıralı veya 
karşılıklı 
olarak donatı 
aksına 

Dar sokaklardır 
ağaç dikilmez, 
ancak mülkiyet 
aksı ve 
donatı aksı 
üzerine saksı 
içinde bitki 
yerleştirilebilir. 

700 
cm’den dar 
sokaklarda 
ağaç 
dikilmez, 
ancak 
mülkiyet 

Seyahat aksına paralel 
yerleştirilir. İki bank 
arasında en az 12 m 
aralık bırakılır. Tercihen 
ağaçların yanına denk 
getirilir. 

Donatı akslarının 
içinde çift taraflı 
olarak, şaşırtılarak (iki 
armatür karşı karşıya 
gelmeyecek şekilde) 
birbirlerinden min. 18 
m aralıkla yerleştirilir.

Ana aks üzerinde büyük atık 
kutusu (özel ihtiyaçlar dışında) 
bulunmaz. Küçük çöp kutuları 
yerleştirilir.

m
in

. 1
2

m
.

m
in. 3m

.

yerleştirilebilir. Ağaçlar acil durum geçiş 
koridorunda yer alamaz. Genişleyen 
odaklarda büyük ağaçlar dikilebilir.

dikilebilir. Ağaçlar acil durum geçişi 
koridorunda yer alamaz. Büyük ağaçlar 
arasında min. 12m boşluk bırakılır.

dikilebilir. Büyük ağaçlar arasında 
min. 12 m boşluk bırakılır.

aksı ve donatı aksı üzerine saksı içinde bitki 
yerleştirilebilir. 700 cm’den büyük sokaklarda 
net geçiş sağlanması koşulu ile donatı aksına 
dikilebilir.

min. 12
m.

min. 12
m.

Yola paralel olarak 
donatı ve sınırı aksına 
oturacak şekilde 
yerleştirilir. İki bank 
arasında en az 12 m 
aralık bırakılır. Tercihen 
ağaçların yanına denk 
getirilir.

m
in

. 1
2

m
.
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TİP: 4A 
Standart Tek Yönlü
Park Cepli Sokaklar

TİP: 4B 
Standart Tek Yönlü
Park Cepli Sokaklar

TİP: 4C 
Standart Tek Yönlü
Park Cepli Sokaklar

TİP: 5A  
Çift Yönlü
Sokaklar

TİP: 5B
Çift ve Çok Yönlü

Sokaklar

Sokak Kesiti

9.5 m > en kesit > 8.5 m 

12 m > en kesit > 9.5 m  

en kesit > 12 m   

12,5 m > en kesit > 11 m  

en kesit > 12,5 m   

9,3 m 

11 m 

13,5 m 

12,5 m 

15 m 

8.5 m 

9.5 m 

12 m 

11 m 

Selahattin Keskin Caddesi

Mehmet Çalışır Caddesi

Cumhuriyet Caddesi Orta Bölüm

175. Sokak

Bölükbaşızade Hasan Efendi Sokak

144. Sokak

96. Sokak

78. Sokak

76. Sokak

30 
cm

30
cm

30-90 
cm

30
cm

30
cm

90-150 
cm

110-240 
cm

150 - +
 cm

140-180 
cm

150 - + 
cm

30 
cm

80-170 
cm

220 - + 
cm

30-100 
cm

30-+ 
cm

210 
cm

210

210

yok

yok

330-350 
cm

350
cm

350
 cm

350 cm

350 cm

ön 
cephe 
zonu

ön 
cephe 
zonu

ön 
cephe 
zonu

ön 
cephe 
zonu

ön 
cephe 
zonu

ulaşılabilir
 zon

ulaşılabilir
 zon

ulaşılabilir
 zon

ulaşılabilir
 zon

ulaşılabilir
 zon

donatı 
zonu

donatı 
zonu

donatı 
zonu

donatı 
zonu

donatı 
zonu

tali
zon

tali
zon

tali
zon

tali
zon

tali
zon

seyahat 
zonu

seyahat 
zonu

seyahat 
zonu

seyahat 
zonu

seyahat 
zonu

min. 
90 cm x 2 

min. 
110 cm x 2

min. 
150 cm x 2 

min. 
140 cm x 2 

min. 
150 cm x 2 

Bisiklet ve 
otomobil 
paylaşımlı 

Ayrı bisiklet 
yolu 

Ayrı bisiklet 
yolu 

Bisiklet ve 
otomobil 
paylaşımlı 

Koşullu 
işletme önü 

kullanımı 

Koşullu 
işletme önü 

kullanımı 

Koşullu 
işletme önü 

kullanımı 

Koşullu 
işletme önü 

kullanımı 

Koşullu 
işletme önü 

kullanımı 

Yol Üstü
Otoparkı

Yol Üstü
Otoparkı

Otopark ve 
servis cebi 

yok 

Otopark ve 
servis cebi 

yok 

Otopark ve 
servis cebi 

yok 

Yaya EsnafSokak Zonları ve Kullanımları Bisikletli Sürücü

Seyahat aksında 
paylaşımlı bisiklet 
yolu kurgulanır.

min 150 cm 
yaya net geçişi 
sonrası ayrımlı 
bisiklet yolu 
kurgulanabilir

min 150 cm 
yaya net geçişi 
sonrası ayrımlı 
bisiklet yolu 
kurgulanabilir

Seyahat aksında 
paylaşımlı bisiklet 
yolu kurgulanır.

Sokağın iki 
yakasına yaya 
net geçiş aksları 
kurgulanır.

Sokağın iki 
yakasına yaya 
net geçiş aksları 
kurgulanır.

Sokağın iki 
yakasına yaya 
net geçiş aksları 
kurgulanır.

Sokağın iki 
yakasına yaya 
net geçiş aksları 
kurgulanır.

Sokağın iki 
yakasına yaya 
net geçiş aksları 
kurgulanır.

Min 120 cm yaya net 
geçişi sağlanması 
koşulu ile  işletme 
önü kullanım izni 
verilir. Max. 75 cm

Min 120 cm yaya net 
geçişi sağlanması 
koşulu ile  işletme 
önü kullanım izni 
verilir. Max. 90 cm

Min 120 cm yaya net 
geçişi sağlanması 
koşulu ile  işletme 
önü kullanım izni 
verilir. Max. 90 cm

Min 120 cm yaya net 
geçişi sağlanması 
koşulu ile  işletme 
önü kullanım izni 
verilir. Max. 75 cm

Min 120 cm yaya net 
geçişi sağlanması 
koşulu ile  işletme 
önü kullanım izni 
verilir. Max. 90 cm

ihtiyaç halinde 
servis cebi 
kurgulanır.

ihtiyaç halinde 
servis cebi 
kurgulanır.

İhtiyaç halinde 
servis cebi 
kurgulanır.

ihtiyaç halinde 
servis cebi 
kurgulanır.

ihtiyaç halinde 
servis cebi 
kurgulanır.

Semt konut alanlarının içindeki ara sokaklardır. 
Konut kullanımını desteklediğinden otopark 
imkanı ve servis noktalarını barındırır. Mahalli 
ihtiyaca dönük sınırlı ticari faaliyetler bulunur.

Semt konut alanlarının içindeki ara sokaklardır. 
Konut kullanımını desteklediğinden otopark 
imkanı ve servis noktalarını barındırır. Mahalli 
ihtiyaca dönük sınırlı ticari faaliyetler bulunur.

Semt konut alanlarının içindeki ara sokaklardır. 
Konut kullanımını desteklediğinden otopark 
imkanı ve servis noktalarını barındırır. Mahalli 
ihtiyaca dönük sınırlı ticari faaliyetler bulunur.

Ana motorlu taşıt akslarıdır. Araç sirkülasyonu 
yoğundur. Motorlu ulaşımı desteklemek 

açısından çift yönlüdür.

 

Ana motorlu taşıt akslarıdır. Araç sirkülasyonu 
yoğundur. Motorlu ulaşımı desteklemek açısından 

çift ve çok yönlüdür. 

Bisiklet ve 
otomobil 
paylaşımlı 

Seyahat aksında 
paylaşımlı bisiklet 
yolu kurgulanır.
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Tali aks veya donatı aksına 
yerleştirilir.

Tali aks veya donatı aksına 
yerleştirilir.

Net geçiş 
sağlanması koşulu 
ile donatı aksına 
yerleştirilir.

Net geçiş 
sağlanması koşulu 
ile donatı aksına 
yerleştirilir.

Kesiti 900cm’den dar 
sokaklarda kataner 
aydınlatma 35-40m aralıkla, 
900cm’den geniş sokaklarda 
konsol aydınlatma 30-35m 
aralıkla kurgulanır.

Tali aksın içinde araçlara 
ayrılan bölüme yerleştirilir.

Tali aksın içinde araçlara 
ayrılan bölüme yerleştirilir.

Tali aksın içinde araçlara 
ayrılan bölüme yerleştirilir.

Peyzaj Oturma Elemanları Aydınlatma Atık noktası

Tali aks değerlendirilir, 
yaya kullanımı 
desteklenir. 

Park cepleri 
değerlendirilerek yaya 
nişleri oluşturulması 
önerilir.

Tali aks değerlendirilir, 
yaya kullanımı 
desteklenir. 

Park cepleri 
değerlendirilerek yaya 
nişleri oluşturulması 
önerilir.

Tali aks değerlendirilir, 
yaya kullanımı 
desteklenir. 

Park cepleri 
değerlendirilerek yaya 
nişleri oluşturulması 
önerilir.

Sadece tali aks 
içinde açılan yaya 
kurblarına, yola 
paralel ya da 30° açı 
ile yerleştirilir.

Bankın arka yüzü 
seyahat aksına bakar. 

Kamusal Alan Kazanımı

Küçük 
ve büyük 
ağaçlar tali 
aks içinde 
yer alan kurb 
uzantılarının 
içine ve min. 

Küçük 
ve büyük 
ağaçlar tali 
aks içinde 
yer alan kurb 
uzantılarının 
içine ve min.  

Küçük 
ve büyük 
ağaçlar 
donatı aksına 
dikilebilir. 

Küçük 
ve büyük 
ağaçlar 
donatı aksına 
dikilebilir. 

Tali aks içinde açılan 
yaya kurblarına 
veya donatı aksına 
yerleştirilir 

Bankın arka yüzü 
seyahat aksına bakar. 

Tali aks içinde açılan 
yaya kurblarına 
veya donatı aksına 
yerleştirilir 

Bankın arka yüzü 
seyahat aksına bakar. 

Donatı akslarının 
içinde çift taraflı 
olarak, şaşırtılarak (iki 
armatür karşı karşıya 
gelmeyecek şekilde) 
birbirlerinden min. 18m 
aralıkla yerleştirilir.

Donatı akslarının 
içinde çift taraflı 
olarak, şaşırtılarak (iki 
armatür karşı karşıya 
gelmeyecek şekilde) 
birbirlerinden min. 18m 
aralıkla yerleştirilir.

Donatı akslarının 
içinde çift taraflı 
olarak, şaşırtılarak (iki 
armatür karşı karşıya 
gelmeyecek şekilde) 
birbirlerinden min. 18m 
aralıkla yerleştirilir.

Donatı akslarının 
içinde çift taraflı 
olarak, şaşırtılarak (iki 
armatür karşı karşıya 
gelmeyecek şekilde) 
birbirlerinden min. 18m 
aralıkla yerleştirilir.

80 cm kök alanı bırakılması 
sartı ile donatı aksına dikilir. 

80 cm kök alanı 
bırakılması sartı 
ile donatı aksına 
dikilir

Küçük ve büyük 
ağaçlar, kurb 
uzantılarının 
içine dikilir. 

Seyahat aksı bisiklet 
ve motorlu araçların 
paylaşımındadır.

Ayrı bisiklet yolu 
ve donatı aksı ile 
kamusal alan kullanımı 
desteklenir



138

A. Ulaşılabilir Zon

1- Yaya Erişim Aksı

İdeal olarak sokaklar, herkes için 
ulaşılabilir olmalıdır. Çevrelere ve 
mekanlara engeller olmadan erişim 
sağlanmalıdır. Var olan engeller 
ise engelleri kolay biçimde aşacak 
öneriler geliştirilerek erişim herkes 
için kolaylaştırılmalıdır.

“Ulaşılabilir Zon” tüm kullanıcılar 
tarafından sadece geçiş imkanı 
sağlamak için ayrılmış, kapsayıcı 
tasarım prensiplerine göre 
oluşturulmuş yaya hareket alanıdır.

Ulaşılabilir Aks içinde yayaların 
engelsiz bir şekilde hareketi için “Net 
Geçiş Aksı” tanımlanmıştır. Net Geçiş 
Aksı üzerinde kalıcı ya da geçici hiç bir 
engelin bulunmadığı, sokak boyunca 

kesintisiz devam eden yaya erişim 
aksıdır.

Herkes sokağa erişim hakkına sahiptir. 
Ancak kullanıcıların becerileri, 
koordinasyonu, dayanıklılığı, 
duyuların ve uzuvların etkin çalışması, 
yürüyebilme imkanı, engelli olma 
durumu, yaşlı olma durumu, yük 
taşıma durumu, çocuk taşıma durumu, 
hasta olma durumu gibi bir çok farklı 
etken ile geçici ve kalıcı olarak farklılık 
göstermektedir.

Sokak ortamlarının tasarımı, tüm 
yayalar için önemlidir; ancak kısıtlı 
seyahat imkanı olan ve özellikle 
bu noktada yaya mekanlarına 
bağlı kalanlar için özellikle önem 
kazanmaktadır. Örneğin; yaşlılar, 
görme engelli kişiler ve çocuklar 
genellikle alışveriş, dinlenme, egzersiz 
ve okula yürüyüş için kendi yaşam 
alanlarında seyahat etmek için 
kaldırıma zorunlu biçimde bağlıdır.

Sokak tipi Minimum Optimum

TİP 1A: Yayalaştırılmış sokaklar 90 cm x 1 210 cm x 1

TİP 1B: Yayalaştırılmış sokaklar 300 cm x 1 350 cm x 1

TİP 2A: Paylaşımlı sokaklar 90 cm x 1 90 cm x 2

TİP 3A: Standart tek yönlü sokaklar 90 cm x 2 120 cm x 2

TİP 3B: Standart tek yönlü sokaklar 110 cm x 2 150 cm x 2

TİP 4A: Standart, tek yönlü, parkı cepli 90 cm x 2 120 cm x 2

TİP 4B: Standart, tek yönlü, parkı cepli 110 cm x 2 180 cm x 2

TİP 4C: Standart, tek yönlü, parkı cepli 150 cm x 2 180 cm x 2

TİP 5A: Çift yönlü sokaklar 140 cm x 2 180 cm x 2

TİP 5B: Çift yönlü sokaklar 150 cm x 2 210 cm x 2

Kent sokaklarında yayaların serbestçe 
hareket edebilmeleri için net 
geçiş aksının en az genişlik değeri 
tanımlanmıştır. Belirtilen değerler, 
yeni sokak projelerinde ve mevcut 
sokaklarda geçerli olacaktır.

Bu nedenle yaya net geçiş ölçüleri, 
sokak tiplerine göre farklılık 
gösterecektir. Ancak mevcut ve 
öneri sokak kesitleri göz önünde 
bulundurularak ayrıca farklı sokak 
tiplerinde net geçiş genişliğinin 
minimum değerleri belirlenmiştir. Bu 
kapsamda tek kişinin yürüyebileceği 
genişlik, minimum değer olarak kabul 
edilmiştir.  

Buna göre minimum çözüm için net 
geçiş aksı genişlikleri yukarıdaki tabloda 
sunulmuştur.

Sokak en kesitleri sabit değildir, bu 
nedenle farklı sokak bölümlerinde 
yaya net geçişinin rahatlatılması için 
hedeflenen değerler tanımlanmıştır.
İmkanı olan sokak bölümlerinde 
belirtilen hedef değerlere 
ulaşılmalıdır.

Kentin sokak en kesitlerinin dar olması 
nedeniyle standartlara tam uyum 
sağlanamamaktadır. Net geçiş aksında 
tekerlekli sandalye kullanıcısının 
rahat hareket etmesi, iki insanın yan 
yana geçebilmesi için gerekli olan 
asgari genişlik ihtiyacı karşılanmalıdır.
karşılanmalıdır. Bu değer yüksek 
yoğunluklu sokaklarda 200 cm, 
düşük yoğunluklu sokaklarda 150 
cm’dir. Ancak sokaklarda sabit bir 
en kesite sahip değildir. Bu noktada 
sokaklarda imkan veren noktalarda 
net geçiş aksının artırılarak yaya geçiş 
minimum değerinin üzerine çıkabildiği 
noktalarda optimum sokak kesitleri 
uygulanacaktır.

Tablo 15: Ulaşılabilir Zon En Az ve Optimum Ölçüleri

Şekil 38: Ulaşılabilir Zon
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2- Rampa ve Yükseltiler

Yeni tasarlanacak sokaklar hem zemin 
olarak kurgulanacaktır.

Hem zemin sokaklarda yağmur 
suyunun tahliyesinin sağlanmasına 
uygun eğimlerde bina hattından 
tahliye noktalarına eğimli biçimde 
kurgulanacaktır. Sokak yüzeylerinde 
ani çıkıntı veya yükseltilere neden 
olacak tasarım ve sokak elemanları 
yerleştirilmeyecektir.

max % 8 eğim

0.00 cm - max 1,30 cm

Bina hattından kaldırım hattına %2 
eğim

Mevcut sokaklarda, yüksek 
tasarlanmış veya uygulamada hata 
yapılmış kaldırım giriş ve köşeleri, 
kaldırımda uygunsuz rampa ve ani 
yükseltiler, hasarlı kaldırım ve yol 
yüzeyleri standartlara uygun olarak 
revize edilecektir. 

Mevcut net geçiş aksı, altta belirtilen 
koşullara uymayan sokak yüzeyleri 
alttaki koşullara göre revize edilecektir.

Yüksek tasarlanmış veya uygulamada 
hata yapılmış kaldırım giriş ve köşeleri, 
kaldırımda uygunsuz rampa ve 
yükseltiler standartlara uygun olarak 
belediyelerin ilgili birimleri tarafından 
revize edilecektir. Mevcut sokaklarda 
kaldırım rampaları revize edilecek, 
ihtiyaç olan noktalara yeni kaldırım 
rampaları yapılacaktır.

Kaldırım rampaları, tüm kaldırımın ideal 
kota indirilmesi ile sağlanacaktır. Net 

geçiş aksına dahil kaldırım kenarında 
yapılacak rampalar ancak net geçiş 
aksına denk gelmemesi şartı ile üç 
yönde eğimli olabilir. Rampanın yola 
dik olan inişi azami %8 olmalıdır.

Kaldırım kenarında yapılacak bordür 
rampaları, en az 90cm genişliğinde, 
eğimi en fazla %8 (1/12) olacaktır. 
Mevcut olan kaldırımlarda rampa 
düzenlemesi yapılacağı zaman, 
kaldırımın dar olmasından dolayı 
kaldırım güzergahında, yola yapılacak 
rampaların genişliği en az 100 cm, 
eğimi en fazla %8 olmalıdır.

Yaya kaldırımı kenarında yer alan 
bordür taşlarına ilişkin standartlar şu 
şekilde olmalıdır (TS 12576):

Bordür taşı yüksekliği 3 – 8 cm 
arasında; yaya geçidinde, bordür taşı 
yükseklikleri .±0.00 veya +1,30 cm, 
Bordür taşları düzgün, aynı eğimle ve 

iyi pahlanmış olmalıdır.

Yaya kaldırımında bordür taşı üst 
seviyesi taşıt yolu kaplamasından en 
fazla 15 cm, en az 3 cm yükseklikte 
olmalıdır.

0.6 cm’ye kadar olan seviye farklılıkları 
için yüzey pahlanmalı, 0.6 cm-1.3 
cm arasındaki seviye farklılıkları 
1/2’den daha fazla olmayan bir eğimle 
düzenlenmeli, döşeme seviyeleri 
arasında 1.3 cm den daha fazla bir kot 
farkı varsa rampa düşünülmelidir. 

Şekil 39: Mevcut Kaldırımlar için Rampa Çözümü Önerisi
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B. Seyahat Zonu

1-Araç Yolları

250 cm’den dar araç şeridi yapılamaz.

Araç yolunu çöp kamyonu, itfaiye aracı 
gibi geniş en kesitli ağır taşıtlardan, 
motorsiklet ve bisikletler gibi dar en 
kesitli ulaşım araçları kullanmaktadır. 
Yol genişliği yukarıda belirtilen araçların 
ihtiyaçlarını karşılamalıdır. Sokağın en 
dar kesitini etkileyen unsur itfaiye aracı 
ve çöp toplama araçlarının geçişidir. Bu 
araçların en kesiti 2.5m’dir

Geniş kesitli ağır araçların güvenli 
seyahati için araç yolunda en az 3.00m 
geçişin sağlanması gereklidir.

Ancak sokak tipleri çalışmasında Tip 
2 olarak belirtilen sokaklar, mevcut 

yapılaşma biçiminin getirdiği şartlardan 
dolayı dar sokaklardır. Bu sokaların 
ilk etapta yayalaştırılması ulaşım 
sirkülasyonunu olumsuz etikileyecektir.  
Bu sokaklarda yer alan araç yolları 
zorunlulukdan dolayı 250cm e kadar 
düşürülebilinir. 

350 cm’den geniş araç şeridi 
yapılamaz.

Yol genişliklerinin artmasının araç hızını 
artırdığı bilinmektedir. 

Bu yüzden; dar olan sokak kesitini 
etkin kullanmak, elde edilen alanı 
yaya alanlarına sunarak yaya öncelikli 
yaklaşımı desteklemek, araçların rahat 
hızlanacağı şerit genişliklerine imkan 
vermemek, böylelikle yaya güvenliğini 
artırmak amacıyla araç yol şeritleri 
350cm’den büyük olmamalıdır.

Hız kesiciler

Güvenli yaya geçişi

Yavaş Sokak

Uyarı tabelaları

Zemin işaretleri

Paylaşımlı yol 

Şekil 40: Öneri Seyahat Zonunun 3 Boyutlu Şematik Gösterimi
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2- Paylaşımlı Yollar

Kentlerde belirli alanlarda trafik 
hızının yavaş tutulduğu, bisiklet ve 
yaya kullanımına alan sağlayan yavaş 
bir sokak tipolojileri önerilmektedir.

Yayaların ve sokak hayvanlarının 
güvenliğinin sağlanması için motorlu 
taşıtların hızlanmalarına yönelik 
kısıtlayıcı önlemler geliştirilmelidir.

Paylaşımlı şeritler yukarıdaki hedeflerin 
sağlanmasına destek olacaktır. Yolların 
bisikletler ve yayalar ile paylaşılması 
yaya dostu ve güvenli bir trafik akışını 
destekleyecektir.

Paylaşımlı bisiklet yolu ayrılmış bisiklet 
yolunun yapılamadığı güzergahlarda 
oluşturulur. Bu sistemde amaç ilave 
sokak alanı gerekmeden ve motorlu 
taşıt trafiğini aksatmadan bisikletli 
ulaşımın sağlanmasıdır.

Tip 4C ve Tip 5B sokaklar dışında 
tüm yollar bisiklet  paylaşımlı yol 
olarak düzenlenecektir. Motorlu 
taşıtlar açısından sakin bir trafik akışı 
sağlanacaktır.

Paylaşımlı bisiklet yolları; taşıt yolu 
seviyesinde, taşıtlar ile bisikletlilerin 
ortaklaşa kullanabileceği ve yol 
zemininde yapılan işaretleme ile 
belirlenmiş bisiklet yollarına denir. 
Paylaşımlı bisiklet yolları, ayrı bir 
bisiklet yolu için yeterli genişliğe sahip 
olmayan yollarda bisiklet yolu ağının 
bütünlüğünün sağlanabilmesi ve 
bisikletlilerin bisiklet yolu güzergahı 
dışındaki taşıt yolu kullanımlarını en aza 
indirmek amacıyla tercih edilmektedir. 

Bisiklet Yolları Yönetmeliği uyarınca 
paylaşımlı bisiklet yolları için 
proje hazırlanma zorunluluğu 
bulunmamaktadır. Ancak paylaşımlı 
bisiklet yolları tasarlanırken göz önünde 
bulundurulması gereken hususlar 
şunlardır: Belediye ve mücavir alan 
sınırları içinde bulunmalıdır,  azami 
50 km/sa hız sınırına sahip taşıt 
yollarında uygulanabilir,  tek yönde 
birden fazla şeride sahip taşıt yollarında 
uygulanabilir,  taşıt yolunun gidiş 
yönünde en sağ şeridi kullanılabilir,  
yol zemininde her 50 metrede bir 
paylaşımlı bisiklet yolu olduğuna 
ilişkin renklendirme ve işaretlemeler 

yapılır, sokak başlangıçlarında ve 
güzergah boyunca 100 metre aralıklar 
ile paylaşımlı bisiklet yolu olduğuna 
ilişkin uyarı levhaları yerleştirilir,  
Karayolları Genel Müdürlüğü 
sorumluluk alanındaki taşıt yollarında 
uygulanamaz. 

Paylaşımlı bisiklet yollarının 
uygulamaya geçebilmesi için il emniyet 
müdürlüğünün uygun görüşü ile 
birlikte;  Büyükşehir belediyelerinde 
UKOME kararı,  Diğer yerleşim 
bölgelerinde ise il trafik komisyonu 
kararı alınması gerekmektedir.

Yollarının bisiklet kullanımına uygun 
biçimde işaretlenmesi, trafik hızının, 
tabelaların ve işaretleyicilerin bu 
kullanıma uygun hale getirilmesi ve bu 
konuda kullanıcıların bilgilendirilmesi 
ile uygulama yapılacaktır.

Araç hız limiti belirlenecektir.

Karayolları Trafik Yönetmeliği’nde 
yerleşim yerleri içindeki otomobil 
hız limiti saatte 50 kilometre olarak 
belirlenmiştir. Ancak paylaşımlı 
yol uygulaması ve Semt’te yaya 
güvenliğinini sağlanması için araç 
hız limiti sokağın konumuna göre 
değişecek biçimde en fazla 20 km veya 
30 km’ye kadar düşürülmektedir.

Paylaşımlı yol zemin işareti (Sharrow) 
uygulaması yapılacaktır.

Uyarılar yol kullanıcılarının yanal 
konumda bisikletlilerin seyahat 
şeridi içinde kalmasını sağlar ve 
tüm kullanıcılar için bisiklet yolu 
güzergahlarını tanımlar. Bisiklet yolları 
boyunca yol bulmaya yardımcı olur.

Zemin işaretleri en az 50 m aralıklarla 
tekrarlanacaktır. 

Paylaşımlı yollara ilişkin bilgilendirici 
ve uyarıcı tabelalar yerleştirilecektir. 

Bu tabelalar motorlu araç sürücülerine, 
bisikletlilerin potansiyel varlığını 
farkettirecektir.

100 cm

285 cm

PAYLAŞIMLI YOL

YAYA ÖNCELİKLİ
 YOL

Şekil 41: Kentlerde Seyahat Aksı Üzerine Yapılacak İşaretlemeler ve Uyarı Tabelaları



142

20

3- Yaya Geçitleri

Standart yol kesişimlerinde net 
geçiş aksının devamlılığı sağlanarak 
yol geçişleri yaya dostu biçiminde 
tasarlanacaktır.

Yeni yaya geçitleri zeminlere 
işlenecektir.

Belediye ilgili birimlerince tespiti 
yapılan noktalarda yaya geçidi 
uygulaması yapılacaktır.

Yaya Geçitlerinin Özellikleri

Yaya geçitleri yolla hemzemin olmalı ve 
doğal yaya akışını karşılayacak geçişlere 
imkan vermelidir.

Alanda genellikle ışık kontrolsüz 
(sinyalsiz) hemzemin yaya geçitleri 
bulunmaktadır. Hemzemin yaya 
geçişleri ile ilgili olarak TS 12576’da şu 
genel ilkelere değinilmiştir:

Kavşaklar dışında yaya geçitleri, 
geçide yaklaşan sürücülerin yeterli 
(emniyetli) mesafeden görebilecekleri 
yerlere yerleştirilmelidir. Taşıt yolu ve 
kavşak geçişlerinde gelişigüzel konan 
çiçeklikler ve çiçek saksıları, mantarlar, 
sembol, ilan panoları, direkler (elektrik, 
aydınlatma, trafik vb.) engellilerin 
hareket kabiliyetini azaltacağından 
bu gibi engeller yaya geçitlerine 
konmamalıdır.

Yaya geçitleri üstten iyi aydınlatılmalı, 
bu aydınlatmanın yol aydınlatmasından 
ayırt edilebilmesi için farklı ve daha 
aydınlık düzenlenmelidir.

Yaya geçitleri, yer işareti (zebra çizgileri) 
ile belirtilmelidir.

Kavşaklardaki yaya kaldırımları 
genişletilmeli, yayaların ve engellilerin 
rahat hareket etme imkânı sağlanmalı, 
köşe başlarına görüşe mani olacak ilân 
veya bilgi panoları konulmamalıdır.

Taşıt yolu ve kavşaklarda yaya geçitleri 
bordür taşı ile kesilmemeli ve taşıt yolu 
seviyesine kadar yaya yolunda her üç 
yönde eğimli rampa yapılmalıdır. Yaya 
geçidi asgari genişliği 300cm olmalıdır.

Yaya geçitlerinde özellikle görme 
engelliler için geçişin algılanabilirliği 
ve yönlendiriciliği güvenlik açısından 
oldukça önemlidir.

4- Hız Kesiciler

Sokaklara dayanıklı hız kesiciler 
yerleştirilecektir.

Belediye ilgili birimlerince tespiti 
yapılan noktalarda bisiklet dostu hız 
kesiciler yerleştirilecektir.

Kavşağa yüksek hızda giren araçlar çok 
fazla ise, kaplama üzerine hız kesici 
önlemler alınmalıdır. Fakat rastgele 
yapılan kasislerden kaçınılmalıdır. Bu 
kasisler normal hızla giden araçları 
etkilemeyecek şekilde standartlara 
uygun yerleştirilmelidir. Ayrıca hız 
kesici engeller mutlaka reflektör ile 
desteklenmelidir. Düşey uyarı tabelaları 
yerleştirilmelidir.

Yayaların ve engellilerin taşıt yolunda 
karşıdan karşıya geçmesi istenmeyen 
yerlerde, kavşak kollarında ve yaya 
geçitlerinin en az 15 m sağ ve sol 
tarafında yapılan metal yaya korkuluğu 
yapılmalıdır.

Yaya ve araç trafik yoğunluğuna bağlı 
olarak, ışık kontrolsüz yaya geçidi 
yapılan yerlerde, engellilerin de geçeceği 
düşünülerek, sürücüler yaya geçidinden 
en az 20 m önce yaya geçidi işaretiyle, 
yaya geçidinde de yaya geçidi ve engelli 
işaretiyle uyarılmalıdır. (TS 7635)

Yaya geçitlerini gösteren ikaz trafik 
işaretleri ışıklı veya fosforlu olmalıdır. 
Taşıt yolunun her iki tarafında kaldırım 
olmalıdır. Yaya geçidi yeterince uzaktan 
görülebilmeli ve iyi aydınlanmış olmalıdır. 
Yaya geçitleri birbirinden en az 135 m 
uzaklıkta olmalıdır. (TS 12576)

Şekil 42:  Yaya Geçitleri ve kurb uzantısı ilişkisi şeması
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Tali aks seyahat aksı ve net geçiş aksı 
arasında bir sınır oluşturur. Bu sınır 
ihtiyaçlara göre farklı amaçlarda 
kullanılabilecek esnek bir alan sunar.

Tali aksın iki temel bileşeni 
bulunmaktadır. Bunlardan birincisi; 
araç otoparkı ve servisler için 
kullanılan kurb yanı, ikincisi ise 
yayalara yönelik kamusal kullanıma 
kazandırılmış kurb uzantısıdır.

İlçede yaşayanların, yayaların, 
bisikletlilerin farklı ihtiyaçlarına 
göre şekillenecek tali aksın etkin 
ve aktif biçimde kullanılması önem 
taşımaktadır.

Tali aks genişliği en az 210 cm’dir.

Tali aks için tercih edilen genişlik 
kaldırımın bitiş hizasından itibaren 
210 cm’dir. Bu genişlik yol üzeri araç 
parklanması için gerekli olan minimum 
ideal genişliktir. İndirme bindirme 
alanları oluşturulacak tali akslar için 
tali aks genişliği en az 240 cm olması 
önerilir.

Tali aksın genişletilmesine konu olacak 
bu durumlarda, sokak en kesiti içinde 
diğer zonların en az gereksinimlerinin 
karşılanması gereklidir. Net geçiş 
seyahat aksı ve donatı aksı için gerekli 
olan en az genişlik karşılanmadan tali 
aksın minimum genişliği artırılamaz. 

C. Tali Zon

Kurb YanıOrta Kurb Uzantısı
Köşe Kurb 
Uzantısı

Köşe Kurb 
UzantısıKurb Yanı

Otoparklar

Yaya kullanımı / Kurb uzantıları

Motosiklet/bisiklet park yeri

Atık kutuları

Yeşil Peyzaj

Kent mobilyaları

Kamusal Sanat

Engelli Park yeri

Geri Dönüşüm / Evsel Atık Noktaları

Yaya kullanımına 
ayrılmış alan

Yaya kullanımına 
ayrılmış alan

Araç ve servisler 
için ayrılmış alan

Araç ve servisler 
için ayrılmış alan

Şekil 43:  Donatı Zonunun Şematik Gösterimi

Şekil 44:  Kurb Uzantısı Tipleri



144

1- Kurb Uzantıları

Mevcut haliyle tamamı araç parkı 
kullanımında olan veya yeni sokak 
projelerinde kurgulanacak tali aksların 
belirli yüzdeleri kurb uzantıları 
oluşturularak veya farklı kurgular ile 
yaya kullanımına açılabilir.

Kurb uzantıları tali aks üzerinde araç 
mekanlarından ayrılmış kaldırım 
uzantılarıdır. Tali aksın kamusal 
kullanımı destekleyen yayalara ayrılmış 
bölümleridir.

Semte iki tip kurb uzantısı 
önerilmektedir. Birinci tip kurb 
uzantısı sokak kesişimlerinde yer 
almaktadır. Köşe kurb uzantıları olarak 
adlandırılmaktadır.

İkinci tip kurb ise sokak üzerinde yer 
almaktadır, orta kurb uzantısı olarak 
adlandırılmaktadır.

Bu kapsamda mevcut haliyle tamamı 
araç parkı kullanımında olan tali aksların 
belirli yüzdeleri yaya kullanımına 
açılabilir. Bu alanlarda ilk etapta 
parkletler oluşturulur. ikinci etapta 
kaldırım uzantıları kurgulanır.

Örneğin tali aks değişen oranlarda yaya 
kullanımı ve araç parkı kullanımı için 
ayrılabilir.

Örneğin yandaki birinci örnekte tali 
aks köşe kurb uzantıları dışında sadece 
motorlu taşıtlara ayrılmıştır. Bu tip bir 
tali aks kullanımı yerine alttaki örnekler 
1 veya 2 vb. kurguların oluşturulması 
önerilmektedir.

Örnek 2’de tali aks uzunluğunun 
en az % 30’u yaya kullanımına, 
diğer bölümleri araç parkı ve servis 
noktalarına (atık kutusu) ayrılmıştır. 

Örnek 3’de, tali aks uzunluğunun 
en az % 50’si yaya kullanımına, 
diğer bölümleri araç parkı ve servis 
noktalarına (evsel atık kutusu) 
ayrılmıştır.

% 10
Kurb

% 10
Kurb

% 15
Araç Park Cebi ve

Atık Noktası

% 15
Kurb Uzantısı

% 15
Kurb Uzantısı

% 15
Park Cebi

% 20
Araç Park Cebi ve

Atık Noktası

Örnek 3: Alttaki örnekteki gibi tali aksın %50’si yaya öncelikli kullanıma (kurba) eklenebilir.

% 10
Kurb

% 10
Kurb

% 35
Araç Park Cebi ve

Atık Noktası

% 10
Kurb Uzantısı

% 35
Araç Park Cebi ve

Atık Noktası

Örnek 2: Alttaki örnekteki gibi tali aksın %30’u yaya öncelikli kullanıma (kurba) eklenebilir.

% 5
Kurb

% 5
Kurb

% 90
Otomobil Park Cebi 

Örnek 1: Olağan sokak projelerinde tali aks genellikle park cebi olarak kullanılmaktadır.

Şekil 45: Sokaklarda Kurb Uzantısı Geliştirme Önerisi 
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Ara Odak noktası

Kurblar yaya kullanımı öncelikli 
değerlendirilecektir. Kurblar alttaki 
amaçlar dışında kullanılamaz.

Kurb uzantıları, kamuya kazandırılmış 
alanlardır. İşletme önü kullanımına 
dahil edilemez. Özel kullanım için 
değerlendirilemez. 

Kurb uzantılarının kullanımı için 
bitkilendirilmiş alanlar, oturma ve 
dinlenme yerleri, sanat objeleri, 
karşıya geçişi kolaylaştırıcı uzantılar, 
özel işlevlendirilmemiş yaya geçişini 
destekleyen sert zeminler ile bu 
kullanım alternatiflerinin karma biçimde 
uygulandığı tasarımlar uygulanacaktır.

Kurb uzantılarının kullanım 
biçimlerini, çevresindeki işlevler 
etkileyecektir.

Tarihi binaların tescilli basamaklarının 
olduğu dar kaldırımlarda, yaya geçişini 
desteklemek amaçlı kurb uzantıları 
kurgulanabilir.

Zemin kat konut kullanımı yoğun 
noktalarda bitkilendirme ile yeşil alan 
oluşturmaya yönelik kullanımlar öne 
çıkabilir.

Mahalli ticari fonksiyonların bulunduğu 
sokaklarda oturma ve dinlenme amaçlı 
kullanımlar öne çıkabilir.

Eğimli sokaklarda kurb uzantılarının 
kullanımında dinlenme amaçlı 
kullanımlar öne çıkabilir.

Ara odak noktalarında alanın kullanım 
özelliklerine uygun biçimde kurb 
uzantıları kurgulanabilinir.

Ağaç, oturma alanları, hayvan yemliği

Bilgilendirme noktası, yönlendirme 
tabelaları, sokak etkinliği noktası

Şekil 47:  Alternatif kurb kullanımlarına örnek şemalar

Şekil 46:  Ara Odak Karşısında Kurb Uzantıları
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2- Park Cepleri

Tali aks kurb yanı üzerinde minimum 
tali aks genişliğine uygun olarak park 
çepleri oluşturulacaktır.

Araç parklarının oluşturulması için yaya 
net geçiş hakkının sağlanması gereklidir.
Yaya net geçişinin sağlanmadığı 
sokaklarda veya sokak kesimlerinde 
park cebi yapılamaz. (örneğin Tip3 
sokaklar))

Araç parkları farklı kullanıcıların 
ihtiyaçlarına göre, standart otoparklar, 
bisiklet ve motorsiklet parkları indirme 
bindirme alanları, engelli otoparkları, 
kamusal hizmet birimi otoparkları 
olarak düzenlenecektir.

Standart otoparklar Tip 4 ve 5 
sokaklarda uygulanabilir. Min. genişliği 
2.1 m ve uzunluğu 5 m olacaktır.

Tali aksta bisiklet ve motorsiklet parkı 
oluşturulabilir. Min. genişliği 2.1 m 
metre ve uzunluğu 5 m olacaktır. Bu 
alanlarda bisiklet ve motorsikletlerin 
kilitlenebilmesi için standart kent 
donatıları tesis edilecektir. Motorsiklet 
ve bisiklet otoparklarına araba park 
etmesinin engellenmesi için trafik 
düzenleme babası konulmalıdır.

Tali aks üzerinde engelli otoparkları 
oluşturulacaktır. Min genişliği 2.1 m ve 
uzunluğu 7 m olacaktır. Her sokakta 20 
otopark biriminden biri engelli otoparkı 
olarak ayrılacaktır.

Ancak engelli yurttaşların talepleri 
doğrultusunda engelli otoparklarının  
konumlarına yönelik düzenlemeler ve 
ek engelli otoparkları yapılabilir. 

Tali aks üzerinde kamu hizmet 
binalarını destekleyen otopark alanları 
oluşturulacaktır. Min. genişliği 2.1 m 
metre ve uzunluğu 10 m olacaktır.

İndirme bindirme alanları ticari 
faaliyetlerin yoğun yaşandığı sokaklarda 
uygulanacaktır. Min. genişliği en az 
2.1 m  (tavsiye edilen en az 2.4 m) ve 
uzunluğu 10 m olacaktır.

Otopark alanlarının tanımlanması 
için araç otoparklarının çevresinde 

Standart araç park yeri

Motorsiklet ve bisiklet park yeri belirgin hale getirilmeli uygun donatılar yerleştirilmeli

İndirme bindirme yeri başında uyarı tabelası yerleştirilmeli

5 m

2.1 m

7 m

5 m
2.1 m

10 m

2.1 m

2.4 m

5 m

2.1 m

7 m

5 m
2.1 m

10 m

2.1 m

2.4 m

5 m

2.1 m

7 m

5 m
2.1 m

10 m

2.1 m

2.4 m

şeritler çizilerek park alanları 
tanımlanacaktır. Engelli otoparkı ve 
motorsiklet otoparkları için yere uyarıcı 
işaretlemeler yapılmalıdır.

Sadece indirme bindirme için ayrılan 
alanlara kalıcı parklanma yapılamaz. Bu 
alanların başına gerekli uyarı tabelaları 
yerleştirilmelidir. İndirme bindirme 
alanlarına çevresindeki esnafın talebi 
doğrultusunda katlanabilir ve takılıp 
çıkarılabilir babalar yerleştirilebilir.

Sokak üstü otoparklanma dikey ya da 
açılı olması durumunda, park cebinin 
min. uzunluğu 5 m ve min. genişliği 2,3 
m olacaktır.

Engelli aracı park yeri, döşemeye işaretlenmeli 

5 m

2.1 m

7 m

5 m
2.1 m

10 m

2.1 m

2.4 m

2,3 m

2,3 m

5 m

5 m

Şekil 48: Park Cebi Kullanım Alternatifleri
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3-Atık ve Geri Dönüşüm Noktaları

Bu arka plan değerlendirildiğinde, 
Belediyeler’in mevcut atık toplama 
sistemine entegre edecek önerilerin 
geliştirilmesi gerekmektedir. 

Atık kutularının konumları atık sistemi 
rehberi çalışmasından sonra belirtilen 
noktalara konulacak. Sokaklarda 
delinatör ve yer çizgileri veya 
metal platformlar ile sabit kalması 
sağlanacaktır.

Atık kutuları hacmine yönelik yeni 
standartlar getirilerek Atık toplama 
periyodu da etkin biçimde revize 
edilecektir.

Atık getirme noktaları ile atıkların 
geri kazandırılması desteklenecektir. 
Alanda erişilebilir tanımlı atık 

Evsel Atıklar ve geri 
dönüştürülebilir atıkların 
toplanmasına yönelik yeni 
düzenlemeler yapılacaktır.

Geri dönüşüm ekonomik ve çevresel 
açıdan önemlidir. Evsel atıkların %  15 
- 20’lik bölümünü geri dönüşüm ve 
geri kazanım olarak değerlendirmek 
mümkündür (TÜDAM 2016). Ancak 
geri dönüşümün reel düzeyde 
uygulanabilmesi için bütüncül 
geri dönüşüm sistemlerine ihtiyaç 
vardır. Bütüncül sistem ihtiyacı 
içinde Belediyeler, geri dönüşüme 
yönelik hizmetleri yaygınlaştırmaya 
çalışmaktadır.

getirme noktaları oluşturulacaktır. 
Bu noktalarda geri dönüşüm kutusu 
çöp kutusu birlikte olacaktır. Bu 
noktalarda kompost toplama kutuları 
yer alacaktır. Alanda ayrıca uygun 
noktalara atık pil toplama kutuları 
yerleştitirlecektir.

Atık noktalarının konumunda atık 
toplama hizmeti veren araçların 
hareket imkanlarına uygun alanlar 
olması dikkate alınmalıdır

Atık kutularının semt geneline homojen 
dağılımı sağlanmalıdır.

Atık noktaları ilkokul ve lise gibi kamu 
hizmet kurumlarına yakın olmalıdır.

Atık getirme noktaları tali aks 
üzerinde kurb uzantıları dışındaki 

alanlara yerleştirilecektir.

Ancak evsel atık toplama noktalarında 
yapılacak uygulamanın detayları 
konteyner büyüklüğüne göre 
değişkenlik gösterebilir.

Evsel atık toplama noktalarında, atık 
kutularının içine yerleştirileceği sabit 
metal cepler yerleştirilmelidir. Alanın 
zemini tanımlanmalıdır. Çöp kutusunun 
arkasında en az 120 cm geçiş mesafesi 
bırakılmalıdır.

Evsel atık kutuları kaldırım ve yaya 
mekanları üzerinde yer almalıdır. 
Kentte yaya aksını olumsuz 
etkileyecek biçimde atık noktalarına 
oluşturulmamalıdır. 

Şekil 49: Atık ve Geri Dönüşüm Noktaları
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D. Donatı Zonu

Yaya kaldırımının genişliği ve net 
geçiş hakkına bağlı olarak donatı aksı 
oluşturulur.

Donatı aksının tanımlanması için 
yaya net geçiş aksı asgari genişliğinin 
sağlanması gereklidir.

Otopark Girişi

Donatı Aksı, kaldırım ile araç 
yolu /Seyahat aksı arasında trafik 
düzenlemesi ve kent mobilyaları ve 
teknik donanımın çözülmesi için 
bırakılmış akstır.

Sokak peyzajının geliştirilmesi, 
bisiklet yollarının kurgulanması, 
araçların kaldırıma çıkmasına 
engel olacak trafik ayırıcılarının 
yerleştirilmesi, trafik yönlendirme ve 
ikaz işaretlerinin yerleştirilmesi, sokak 
peyzajını destekleyecek mobilya 
ve armatürlerin yerleştirilmesi için 
alana ihtiyaç vardır. Donatı aksı bu 
elemanların net geçiş ve kullanım 
alanlarına taşmadan düzenli 
bir şekilde çözülebilmeleri için 
tanımlanmış akstır. 

Baba, küçük çöp kutusu, 
aydınlatma elemanı vb. 
sokak mobilyaları

Sokak tipi Minimum Optimum

TİP 1A: Yayalaştırılmış sokaklar 0 cm 90 cm

TİP 1B: Yayalaştırılmış sokaklar 50 cm 120 cm

TİP 2A: Paylaşımlı sokaklar 0 cm 30 cm

TİP 3A: Standart tek yönlü sokaklar 30 cm 30 cm

TİP 3B: Standart tek yönlü sokaklar 30 cm 90 cm

TİP 4A: Standart, tek yönlü, parkı cepli 30 cm 30 cm

TİP 4B: Standart, tek yönlü, parkı cepli 80 cm 120 cm

TİP 4C: Standart, tek yönlü, parkı cepli 220 cm 250 cm

TİP 5A: Çift yönlü sokaklar 30 cm 90 cm

TİP 5B: Çift yönlü sokaklar 30 cm 120 cm

Şekil 50: Donatı zonunun şematik gösterimi

Tablo 16: Donatı Zonu En Az ve Optimum Ölçüleri
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1-Dikey Elemanlar 

150 cm aralıklarla 

30 cm

Donatı Aksı 30 cm - 50 cm

50 50 100 50 50

300

10
0

50
0

10
0

20
25

0
30

72
0

30
50

80
0

300

90

90

30
0

12
0

90

12090

R:100 mm Örnek Baba Ankraj Detayı

mevcut kaplama mevcut kaplama

kaplama taş
ankraj betonu üzeri

ortasında 120 mm boşluk

reflektör

dışına yerleştirilmemelidir. 

Donatı aksında babalar simetriyi 
bozmayacak şekilde yerleştirilmelidir.

Trafik ayırıcı elemanlar, kaldırıma  araç 
geçişi gerektiren durumlarda kesintiye 
uğrayabilir.

Bina altı kapalı otopark girişi önlerinde, 
ilgili otoparkın girişine denk gelen 
alanda trafik ayırıcılar kesintiye uğrar.

Bu durumlarda, ilgili alanda uyarı 
tabelası yerleştirilmelidir. Otopark girişi 
önüne denk gelen tali aksa trafik ayırıcı 
eleman yerleştirilerek araç park etmesi 
önlenir.

Yol dönüşleri/ kavşaklarda ihtiyaç 
durumunda esnek, kırılabilir veya 
katlanabilir trafik ayırıcı alternatifleri 
tercih edilebilir.

Kavşaklarda acil durumlarda geniş 
dönüş açısına sahip itfaiye araçlarının 
manevra yapmasına imkan vermek için 
ihtiyaç durumunda donatı aksında trafik 
ayırıcı dizisi içinde kavşak noktasına 
denk gelen 3 adet eleman, esnek 
alternatifleri ile değiştirilebilir.  

a- Babalar: 

Motorlu taşıtlara açık sokaklara donatı 
aksına sabit trafik ayırıcı elemanlar 
(babalar) yerleştirilecektir.

Trafik ayırıcı elemanlar, genellikle 
yayalar ve araç mekanlarını 
birbirinden ayırmak için kullanılır. 
Aynı zamanda sokağa kimlik veren 
önemli bir elemandır. Bu açıdan alanın 
özelliklerine uygun tasarlanan ayırıcılar, 
sokak peyzajına renk ve ilgi katar, yaya 
alanlarını tanımlamaya yardımcı olur.

Trafik ayırıcı elemanlar farklı kentsel 
ihtiyaçlar içinde çok fonksiyonlu bir 
işleve sahip olabilir, örneğin yaslanıp 
dinlenilecek bir yer sağlar.

Trafik ayırıcı elemanlar, ideal olarak 
150 cm aralıklarla donatı aksının yola 
paralel ilk 30-50 cm donatı aksının 
seyahat aksına yakın bölümüne  
yerleştirilecektir.

Sabit trafik ayırıcı elemanlar; aralarından 
araba geçemeyecek, ancak tekerlekli 
sandalye ya da çocuk arabalarının 
geçişine engel olmayacak şekilde 150 
cm aralıklarla yerleştirilecektir. 

Sabit trafik ayırıcılar, donatı aksının 

b- Aydınlatmalar ve Trafik Tabelaları

Donatı zonuna yerleştirilebilir 
aydınlatmalar ve tabelelar dar donatı 
zonuna sahip sokaklarda babalar ile 
aynı hizzada yerleştirilir. Belirtilen 
dikey elemanlar aynı zamanda trafik 
babası görevi üstlenir. 

Dikey elemanlar, donatı zonu geniş 
sokaklarda, donatı zonu kullanımı 
simetrisine uygun biçimde, yaya 
net geçiş zonu veya ayrımlı bisiklet 
yollarına denk gelmeyecek biçimde 
yerleştirilir.

Donatı aksında sokak genişliklerine 
göre altta belirtilen kentsel elemanlar 
yer alabilir. 

Elektrik ve aydınlatma direkleri, trafik 
işaretleri, yaya korkulukları, küçük çöp 
kutusu, dar bank vb. kent mobilyaları, 
bordür taşı dahil, yaya kaldırımı 
boyunca donatı aksına yerleştirilir. 

Donatı aksında yer alan elemanlar 
sokak dokusu ve birbirleri içinde 
uyumlu olmalıdır. Donatı aksında 
yer alan elemanlar, belirli aralıklar ile 
tekrarlanır. 

Min 30 cmmin 20 cm

50 cm

Küçük Çöp 
Kutusu

Baba

Şekil 51: Örnek baba uygulaması

Şekil 52: Örnek Aydınlatma Direği Konumlandırılması



150

2-Ayrımlı Bisiklet Yolları

En kesitlerin uygun olduğu sokaklarda 
ayrı bisiklet yolları kurgulanabilir.

Ayrılmış bisiklet yolları, taşıt yollarından 
fiziksel bir ayırıcı ile ayrılmış yollardır. 
Ayrılmış bisiklet yolları ile taşıt yolu ile 
arasındaki fiziksel ayırıcılar tasarlanırken 
öncelikli olarak uygulamanın yapılacağı 
taşıt yolundaki hız sınırı göz önünde 
bulundurulur. Farklı hız sınırlarına göre 
yeşil bant, refüj, delinatör, kademe 
farkı gibi farklı fiziksel ayırıcı tasarımları 
uygulanır. 

Tek yönlü bisiklet yolunun genişliği 
optimum olarak 150 cm - 180 cm 
olması önerilir.

Ayrılmış bisiklet yolları tek veya çift 
yönlü olarak uygulanabilir. Bununla 
birlikte tüm ayrılmış bisiklet yolu 
tasarımları için altta yer alan kriterler 
ortaktır: Belediye ve mücavir alan 
sınırları içinde bulunmalıdır. Projesinde 
1/200 ölçekli plana yer verilir.  Ayrılmış 
bisiklet yolu; taşıt yolu seviyesinde,  
kaldırım seviyesinde veya taşıt yolu 
seviyesinden en az 10 cm yüksekte 
ve kaldırım seviyesinden en az 5 cm 
aşağıda olmak şartıyla taşıt yolu ile 
kaldırım seviyesi arasında olacak 
şekilde 3 farklı seviyede tasarlanabilir.  
Karayolları Genel Müdürlüğü 

sorumluluk alanındaki taşıt yollarında 
uygulanması halinde görüş alınması 
zorunludur.

Optimum ölçülerin yakalanamadığı 
sokaklarda bisiklet yolu ölçüsü min. 120 
cm olmalıdır.

Bisiklet yolu yönü paylaşımlı bisiklet 
yolları ile tamamlayıcı biçimde 
kurgulanabilir.

Bisiklet yollarının yaya net geçiş 
zonu ile kesiştiği alanlara yaya geçidi 
işaretleri işlenmelidir.

Bisiklet yolları üzerine bisiklet yolu 
işaretleri ve bisiklet yolu tabelaları 
yerleştirilmelidir.

Bisiklet yolu diğer yol zeminlerinden 
farklı renklerde boyanabilir.

Şekil 53: Ayrımlı Bisiklet Yolunun Şematik Gösterimi
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12.12.2019 tarih ve 30976 sayılı 
“Bisiklet Yolları Yönetmeliği” yapılacak 
bisiklet yollarının standartları 
hakkında bilgi sunmaktadır. Bu 
yönetmelikten örnekler altta 
sunulmaktadır.

Azami 50 km/sa hız sınırına sahip taşıt 
yolunda yapılacak bisiklet yolları 

a) Bisiklet yolu taşıt yolu ile aynı 
seviyede olacak şekilde tasarlanıyor 
ise; taşıt yolunun en sağdaki şerit 
çizgisinden itibaren en az 75 cm 
emniyet mesafesi bırakılır. Emniyet 
mesafesinde 1 m aralıklarla 20 cm 
genişliğinde ve 45˚ açılı çizgilerle 
boyama yapılır. Emniyet mesafesinin 
ortasına 1m aralıklarla 110 cm 
yüksekliğinde delinatörler yerleştirilir.  
Taşıt yolunda yol boyunca parklanma 
yapılabiliyor ise emniyet mesafesi en az 
100 cm olacak şekilde tasarlanır. 

Alternatif olarak taşıt yolu ile bisiklet 
yolu arasına yol boyunca en az 60 cm 
eninde ve 10 cm yüksekliğinde refüj ile 
ayırıcı uygulanabilir. Taşıt yolunda yol 
boyunca parklanma yapılabiliyor ise 
emniyet mesafesi en az 100 cm olacak 
şekilde tasarlanır.

b) Bisiklet yolu; taşıt yolu ve kaldırım 
seviyesi arasında tasarlanıyor ise;  taşıt 
yolu ile bisiklet yolu arasında, bisiklet 
yolu kotunda olmak üzere en az 60 
cm mesafe bırakılır. Taşıt yolunda yol 
boyunca parklanma yapılabiliyor ise 
emniyet mesafesi en az 100 cm olacak 
şekilde tasarlanır. 

c) Bisiklet yolu; kaldırım seviyesinde 
tasarlanıyor ise; taşıt yolu ile bisiklet 
yolu arasında, bisiklet yolu kotunda 
olmak üzere en az 60cm mesafe 
bırakılır. Taşıt yolunda yol boyunca 
parklanma yapılabiliyor ise emniyet 
mesafesi en az 100cm olacak şekilde 
tasarlanır. 

a) Azami 50 km/sa hıza sahip yollarda delinatör ile ayrılmış bisiklet yolu  

b) Azami 50 km/sa hıza sahip yollarda taşıt yolu seviyesinde refüj ile ayrılmış bisiklet yolu 

c) Azami 50 km/sa hıza sahip yollarda taşıt yolu ile kaldırım seviyesi arasında ayrılmış bisiklet yolu 

Şekil 54: Bisiklet Yolları Standartları
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3-Duraklar

Toplu taşıma sisitemini desteklemek 
ve geliştirmek amacıyla yolcu 
indirme ve bindirme amaçlı duraklar 
oluşturulacaktır. Duraklar otobüs 
ve minibüslerin kullanımına açık 
olacaktır.
Duraklarda öncelik otobüs ve 
minibüslerin düz bir hat üstünde 
yolcularını indirmesi ve bindirmesi 
olacaktır. Trafiğin ve durak çevresindeki 
işlevlerin buna izin vermediği alanlarda 
otopark cepleri yerine otobüs ve 
minibüs durak cebi oluşturulacaktır.

Hava koşullarından korunma amaçlı 
yapılacak durak kabinleri donatı aksına 
veya tali aksa yerleştirilecektir.

Duraklardan önce hız kesiciler ve 
gerekli uyarı tabelaları yerleştirilecektir.

Durakların bulunduğu alanlar zemin 
işaretleri ile işaretlenecektir. 

Şekil 55: Otobüs Durakları Şeması
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Tescilli binalarla birlikte tescillenen ve bu 
yapılarla birlikte tanımlı bina elamanları, 
mülkiyet şeridi ve yaya net geçiş 
tanımlamaları dışındadır.

Ön cephe zonu, rehberde belirtilen 
durumlar dışında özel amaçlar için 
kullanılamaz. 

Ön cephe zonunu aşan ve yaya net 
geçişini engelleyen ve kaldırıma taşan 
mevcut elemanlara yönelik düzenlemeler 
yapılmalı ve cezai yaptırımlar 
uygulanmalıdır.

Ön cephe zonunun kullanım şartları, 
mevcut ve yeni yapılaşmış binalarda 
farklılık göstermektedir. Ön cephe 
zonunda mevcut binaların zorunlu 
ihtiyaçlarına yönelik elemanları yer 
alabilir. Bu elemanlar yağmur giderleri, 
kuranglezler, ferforjeler, bina giriş 
elamanları, giriş basamakları, cephe 
malzemesi çıkıntıları, teknik hizmet 
kutularıdır.

Ancak yeni yapılarda bu elemanların 
mülkiyet sınırını geçemez.

E. Ön Cephe Zonu
Ön cephe zonu, binaların önünde 
kamusal alan ile özel kullanım 
arasında bir arayüzdür. Ön cephe 
zonu, bina sokak ilişkisini düzenlemek 
ve yaya net geçişini korumak için 
tanımlanmış bir tampon alandır. Bina 
girişlerinde bekleme, vitrin seyretme, 
ayakta durma vb. kullanımlardan ve 
durumlardan doğan zorunlulukların 
ve/veya tescilli ve mevcut binaların 
basamakları gibi fiziki zorunlulukların 
yaya net geçiş aksını etkilememesi 
için tanımlanmıştır. Mevcutta sokak 
üzerinde yaya erişimini kısıtlayan her 
türlü yatay ve düşey engel bu şerit 
içinde çözülmelidir. Kamusal alandır, 
izin gerektiren kısıtlı kullanımlar 
dışında özel amaç için kullanılamaz.

Yaya kaldırımı net ölçüsüne dahil 
edilmeksizin mülkiyet sınırı yanında 
yaya yoğunluğuna göre en az 25 cm - 
50 cm ön cephe zonu bırakılacaktır. (TS 
12576)

Mülkiyet şeridinin tanımlanması için 
yaya net geçiş aksı asgari genişliğinin 
sağlanması gereklidir. 

Sokak tipi Optimum İşletme Ö.K.

TİP 1A: Yayalaştırılmış sokaklar 30 cm max. 60 cm

TİP 1B: Yayalaştırılmış sokaklar 30 cm max. 90 cm

TİP 2A: Paylaşımlı sokaklar 30 cm 30 cm

TİP 3A: Standart tek yönlü sokaklar 30 cm max. 90 cm

TİP 3B: Standart tek yönlü sokaklar 30 cm max. 75 cm

TİP 4A: Standart, tek yönlü, parkı cepli 30 cm max. 75 cm

TİP 4B: Standart, tek yönlü, parkı cepli 30 cm max. 90 cm

TİP 4C: Standart, tek yönlü, parkı cepli 30 cm max. 90 cm

TİP 5A: Çift yönlü sokaklar 30 cm max. 75 cm

TİP 5B: Çift yönlü sokaklar 30 cm max. 90 cm

Şekil 56: Ön Cephe Zonu

Tablo 17: Ön Cephe Zonu ve İşletme Önü Kullanımı En Az ve Optimum Ölçüleri
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Mevcut yapıya ait cephe dışına taşan yapı 
detayı, mülkiyet şeridinde yer alabilir. 
Yeni binalarda hiçbir yapı detayı istikamet 
sınırının dışına taşamaz.

Konsol tabela vb. 
taşmalara izin verilmez.

Yapıya ait peyzaj ögeleri 
mülkiyet şeridini 
geçmeyecek biçimde yer 
alabilir.

Mevcut yapılara ait basamaklar 
mülkiyet şeridinde sınırlanır. Yeni 
binalarda basamaklar istikamet 
sınırını geçemez.

Sahanlıklar dışarı açılamaz.

Tesisat elemanı ancak mevcut binlarda zorunlu durumlarda 
mülkiyet şeridi içinde kalabilir. Yeni yapılarda tesisat elemanları 
sokakta yer alamaz.

Tezgahlar / taşınır 
tabelalar, mülkiyet veya 
işletme önü kullanımı izni 
dışına taşamazlar.

Mevcut yapılara ait kuranglezler mülkiyet 
şeridinde sınırlanır. Yeni yapılarda 
kuranglezli çözümlere izin verilmez.

1- Basamaklar

Binaların giriş basamakları kaldırıma 
yapılamaz.

Kaldırıma taşan bina basamaklarına 
yönelik düzenlemenin ilk adımı mevcut 
basamaklar için tespit çalışmasıdır. 
Mevcut durumda binanın fiziksel 
şartlarının uygun olduğu durumlarda 
bina basamaklarının bina içine alınması 
için tebligat işlemi başlatılacaktır.

Hali hazırda mevcut binaların 
basamakları, tanımlanmış mülkiyet 
şeridi sınırlarını geçemez. Yeni 
yapılacak binalarda basamaklar, 
kaldırıma hiçbir şekilde taşamaz. 

Kaldırım üstüne kuranglez yapılamaz. 
Binanın bulunduğu parsel sınırları 
içinde olmak ve binaya bitişik olmak 
zorundadır.

Ön cephe kuranglezleri, bodrum 
katlara giriş ve çıkış sağlanması ve 
yük indirme  ve bindirme amacıyla 
kullanılamazlar. 

2- Su giderleri

Binaların su giderleri için bina 
yüzeyinde mülkiyet aksını geçmeyen 
yağmur gideri cepleri yapılacaktır. 

Yağmur gideri cepleri için detaylar bina 
kodları bölümde tanımlanmıştır. Su 
giderleri yaya güvenliğini ve geçişini 
bozmayacak biçimde kaldırım kotuna 
sıfır, binaya paralel yönde verilecektir.  

3- Bitkiler

Mülkiyet aksında yapıya ait peyzaj 
ögeleri desteklenir.

Peyzaj düzenlemeleri ve 
bitkilendirmeler desteklenecektir. 
Mülkiyet şeridi sınırı içinde kalmak 
şartıyla sarmaşıklar, saksı bitkileri 
yerleştirilebilir. 

4- Bina Teknik Kutuları

Kaldırıma taşan bina teknik kutuları 
için ilk adımda mevcut durum tespit 
çalışmaları yapılmalıdır. Mevcut 
durumda binanın fiziksel şartlarının 
uygun olduğu durumlarda teknik 
kutuların bina içine alınması veya 
mülkiyet zonunu geçmemesi 
sağlanacaktır.

Yeni binalarda binalara ait teknik kutular 
bina parselini geçmemelidir..

Şekil 57: Ön Cephe Zonunda Yer Alan Elemanlar
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Kurb uzantısı işletme önü kullanım 
izni dahil edilmez, kullanım izni kurb 
öncesi yaya net geçişi ile hesaplanır.

Binanın fiziksel şartları ve nizamı 
İşletme önü kullanım iznini etkiler.

İşletme önü kullanım alanında, servis 
koridorları açılması zorunludur.
İşletmeler dükkan önü kullanım sınırı 
içinde kaldırıma dik en az 70cm servis 
alanı oluşturmak zorundadır.

kentsel alanlardaki mevcut yapılaşma 
koşullarının yarattığı kısıtlamalar, 
kentsel alanlardaki konut dokusu 
göz önünde bulundurulduğunda, 
dükkan önü kullanım izninin belirli 
standartlara göre verilmesi ve yaya 
haklarının korunması gerekliliği ortaya 
çıkarmaktadır. 

İşletme önü kullanım izni sokak 
tiplerine göre değişir. ( Bknz Sokak 
Tipleri Tablosu). 

İşletme önü kullanım izni için gerekli 
en önemli kriter, sokak tiplerinde 
verilen yaya net geçiş hakkının 
sağlanmasıdır. Yaya net geçiş hakları 
sağlanmadan işletme önü kullanım 
izni verilmemelidir.

4-İşletme Önü Kullanımı

İşletme önü kullanımı, işletme 
önlerinde izne tabi olarak çeşitli 
amaçlarla kullanılmak üzere kamusal 
alanda verilen alan iznidir. Kaldırım 
alanlarındaki işletme önü kullanımları; 
yerel ekonomiye destek vermekte, 
işletmelere gelir yaratmakta, sokakları 
canlı ve yaşayan mekanlar haline 
getirmektedirler. 

İşletme önü kullanımı, belediyelerin 
ilgili birimlerinin görüş ve iznine 
tabidir. Birimler, izin talebinin tüm 
kriteri sağlandığından ve yerele 
özgü farklı detayların gözden 
kaçırılmadığından emin olur. 
Belediyelerin gerekli incelemelerinden 
sonra işletme önü kullanım izni verilir. 

X
Servis Koridorları

İşletme Önü Bina İlişkisi

Sakıncalı Kullanımlar, İşgaller

Teşhir Elemanları
İşletme Önü Sokak İlişkisi

X

İşletme

Seyahat Aksı

Tali Aks

N
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Net Geçiş

Net Geçiş

X
X
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X
X
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Şekil 58: İşletme Önü Kullanımları
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Kent Dışı Yollar
Kent içi yollarla bütünleşik olan, çevre 
yolları, bağlantı yolları ve kır yollarıdır. 
Kent merkezleri dışlarında ya da 
çeperlerinde yer alan, ilçeler ve köyler 
arası bağlantı yolları ve destekleyici 
diğer yollara dair alt tipolojiler 
aşağıda belirtilmiştir. Bu tipolojilerin 
belirlenmesinde temel kriterler; 
şehirlerarası yollarda motorlu taşıt seyir 
hızlarına göre ve kır yollarında güvenli 
en kesitlerin sağlanamadığı noktalarda 
alınması gereken önlemlerdir. Ayrıca, 
kır yollarında yaya ile ortak kullanım 
alanları oluşturulmasına da yer yer 
gereklilik duyulabilmektedir.

Kent Dışı  Yol Tipleri A B

ÇEV 1 : Şehiriçi Çevreyolu ( 70 km/sa hız sınırı) 18 m - 25 m 25 m +

ÇEV 2: Şehirlerarası yollar (otoban) (70 km/sa üzeri hız sınırı) 25 m +

K 1 : Kır Yolları 3.5 m - 8 m 8m +

Özellikle Eurovelo rotalarına başvuru 
ve kabul süreçlerinde, kent içi yolların 
yanı sıra, kır yollarında ve çevre 
yollarındaki ayrımlar, hız kısıtlamaları 
ve diğer pek çok kapsamlı güvenlik 
ve konfor önleminin alınması önem 
kazanmaktadır.

Tablo 18: Kent Dışı Yol Tipleri
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Kastamonu-Ilgaz güzergahı
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Çevre Yollarında Bisiklet
Çev 1A

Kent içi çevreyolları üzerinde, şeritlerin 
ve toplam yol genişliğinin 18m 
üzerine çıktığı, yaya için yer ayrılabilen 
güzergahlar dahilinde, güvenlik 
önlemleri sağlanarak ayrılmış bisiklet 
yolları kurgulanabilmektedir.

Çev 1B

Kent içi çevreyollarından bazıları, 
imalat şekline ve trafik hacmine 
göre 25m’yi aşmaktadır. Bu yollara 
bağlı olan Karabük ilçesindeki D030 
kent içi çevreyolu (Şehit Ateşe 
Reşat Bulvarı), bu tipolojinin önemli 
örneklerindendir. Bu yollar üzerinde 
yan yollardan faydalanılarak istenilen 
konfor ve güvenlik seviyesinde bisiklet 
yolları rahatça kurgulanabilmektedir. 
Oluşturulan rotalar, şehirlerarası 
güzergahların bu yollar üzerinden 
rahatça birbirine bağlanabilmelerini 
sağlayacaktır. Ayrıca bu yollar yüksek 
taşıma potansiyelleri ve toplu taşıma 
sistemleri ile entegrasyon olanakları 
sayesinde kent içi yolların birbiri 
ile ilişkilerini güçlendirmede de rol 
oynamaktadır.

Çev 2A

Şehirlerarası güzergahlarda ise, 
özellikle motorlu taşıt seyir hızları 
70km/sa üzerindeki hızlarda olan 
yollarda, ihtiyaç duyulan güvenlik 
mesafeleri 150cm’ye çıkmakta 
olup; bu ayrımların tercihen sert 
zemin imalatları (refüj, yeşil bant) 
ile desteklenmesi tercih edilmelidir. 
Bisikletli ulaşımın sağlanabilmesi 
için standartlardan geniş emniyet 
şeritlerinin değerlendirilmesi ve dikkat 
çekici görsel önlemlerin alınması 
önemlidir. Bunun yanı sıra seyir hızları 
yüksek olan tüm güzergahlarda, yol 
üzeri işaretlemelerin uzun ömürlü 
olması için çift kompenantlı boya ile 
yapılması, farkındalığı artırıcı önlemleri 
daha kalıcı kılacaktır.

Çevre yollarının, üst ölçek 
ulaşım şemalarında üstlendikleri 
önemli rollerin yanı sıra, kent ve 
çevresindeki bisiklet hareketliliğini 
düzenleyebilecek en kesitlere olanak 
sağlamaları nedeniyle toparlayıcı 
ve düzenleyebilme potansiyelleri 
bulunmakta olup; bu seçeneklere 
uygun bisiklet güzergahları oluşturmak 
için en önemli kriter, hız sınırı 70km/
sa olan alanlarda araç şeridi ile bisiklet 
yolları arasında minimum 100cm refüj 
ile; refüj imalatının mümkün olmadığı 
durumlarda ise esnek delinatörler ile 
desteklenecek olan 120cm güvenlik 
mesafesi bırakılmasıdır. Hız sınırının 
70km/sa üzerine çıktığı, şehirlerarası 
nitelikli otoyollarda ise bu güvenlik 
mesafesi standardı 150cm olarak 
belirlenmiştir.

Şekil 59: Çevre Yollarında Bisiklet
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Kent Dışı Yollarda Tasarım Standartları

12.12.2019 tarih ve 30976 sayılı 
Bisiklet Yolları Yönetmeliği’ne göre, 
azami 70 Km/sa hız sınırına sahip taşıt 
yolunda yapılacak bisiklet yolları

a) Bisiklet yolu taşıt yolu ile aynı 
seviyede olacak şekilde tasarlanıyor 
ise; taşıt yolunun en sağdaki şerit 
çizgisinden itibaren en az 120 cm 
emniyet mesafesi bırakılır.  Emniyet 
mesafesinde 1m aralıklarla 20 cm 
genişliğinde ve 45˚açılı çizgilerle 
boyama yapılır. Emniyet mesafesinin 
ortasına 1 m aralıklarla 110 cm 
yüksekliğinde delinatörler yerleştirilir.

12.12.2019 tarih ve 30976 sayılı 
Bisiklet Yolları Yönetmeliği’ne göre, 
azami 70 Km/Sa üzeri hız sınırına 
sahip taşıt yolunda yapılacak bisiklet 
yolları

a) Bisiklet yolu taşıt yolu ile aynı 
seviyede olacak şekilde tasarlanıyor 
ise; taşıt yolunun en sağdaki şerit 
çizgisinden itibaren en az 175 cm 
emniyet mesafesi bırakılır. Emniyet 
mesafesinde 1 m aralıklarla 20 cm 
genişliğinde ve 45˚açılı çizgilerle 
boyama yapılır.  Emniyet mesafesinin 
ortasına 1 m aralıklarla 110 cm 
yüksekliğinde delinatörler yerleştirilir. 

Alternatif olarak taşıt yolu ile bisiklet 
yolu arasına yol boyunca en az 100 cm 
eninde ve 10 cm yüksekliğinde refüj 
veya aynı genişlikteki yeşil bant ayırıcı 
olarak uygulanabilir.

b) Bisiklet yolu; taşıt yolu ve kaldırım 
seviyesi arasında tasarlanıyor ise; taşıt 
yolu ile bisiklet yolu arasında, bisiklet 
yolu kotunda olmak üzere en az 100 
cm mesafe bırakılır.

c) Bisiklet yolu; kaldırım seviyesinde 
tasarlanıyor ise; taşıt yolu ile bisiklet 
yolu arasında, bisiklet yolu kotunda 
olmak üzere en az 100 cm mesafe 
bırakılır. 

Alternatif olarak taşıt yolu ile bisiklet 
yolu arasına yol boyunca en az 150 
cm eninde ve 10 cm yüksekliğinde 
refüj veya aynı genişlikteki yeşil bant 
ayırıcı olarak uygulanabilir. 

b) Bisiklet yolu; taşıt yolu ve kaldırım 
seviyesi arasında tasarlanıyor ise;  
taşıt yolu ile bisiklet yolu arasında, 
bisiklet yolu kotunda olmak üzere en 
az 150 cm mesafe bırakılır. 

c) Bisiklet yolu; kaldırım seviyesinde 
tasarlanıyor ise; taşıt yolu ile bisiklet 
yolu arasında, bisiklet yolu kotunda 
olmak üzere en az 150 cm mesafe 
bırakılır. 

70 km/sa’in üzerinde hıza sahip 
yollarda delinatör ile ayrılmış bisiklet 
yolu  

Azami 70 km/sa hıza sahip yollarda 
delinatör ile ayrılmış bisiklet yolu  

70 km/sa’in üzerinde hıza sahip 
yollarda refüj ile ayrılmış bisiklet yolu  Azami 70 km/sa hıza sahip yollarda 

taşıt yolu ile kaldırım seviyesi arasında 
ayrılmış bisiklet yolu 

70 km/sa’in üzerinde hıza sahip 
yollarda refüj ile ayrılmış bisiklet yoluAzami 50 km/sa hıza sahip yollarda 

delinatör ile ayrılmış bisiklet yolu  

Şekil 60: Kent Dışı Yollarda Tasarım Standarları
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Kır Yollarında Bisiklet

Mesire alanlarına, rekreasyon 
güzergahlarına ve pek çok turizm 
rotasına erişimi sağlayan kır yollarında 
genellikle hız tanımları bulunmamakta 
olup; yasal meskün mahal sınırı 
olan 50km/sa hızların, bisiklet yolu 
kurgulanan alanlarda 30km/sa olarak 
belirlenerek, bu alanlarda hız sınırlaması 
çalışmaları yapılması önemlidir. 
Oluşturulacak bisiklet yollarının ise 
yönetmelikte yer alan ayrımlı ve 
paylaşımlı bisiklet yolları kriterlerine 
göre projelendirmesi önem arz 
etmektedir.

K 1A

Kır yollarının kurgulanmasında ilk kriter 
halihazırda oluşturulmuş olan yol 
yapılarının en kesitlerinin eklenmek 
istenen işlevlere (yaya, bisiklet ulaşımı 
gibi) uygunluğudur. Eğer kır yolunda 
kullanılabilir net genişlikler 8m altında 
ise, fiziksel düzenlemelerde paylaşımlı 
şeritler, yaya için yolun tek tarafında 
güvenlik zonu gibi kısıtlı seçenekleri 
değerlendirmenin yanı sıra bu yollarda 
araç trafiğini yavaşlatacak levhalama 
ve diğer farkındalığı artırıcı önlemler 
alınmalıdır. 

Kırsal alanlarda en çok karşılaşılan 
senaryo bu tipoloji olacaktır. Bunun 
yanı sıra otobanlardan ve kent içi 
çevreyollarından ayrışan noktalarda, 
standartlar dahilinde kırsal bisiklet 
bantları olarak nitelendirilen ayrı en 

kesitte bisiklet yolları kurgulanabilir

Bartın Yeşil Yol güzergahının kuzey 
kısmı ve Karabük Araç Çayı kenarı 
güzergahları bu tipolojiye ilişkin 
örneklerdendir.

K 1B

Kır yollarının kurgulanmasında ikinci 
seçenek ise, 8m’yi aşan en kesitlerdeki 
yol yapılarında uygulanabilecek olan, 
ayrılmış ya da önlemli paylaşımlı bisiklet 
yolları içeren, yayalar için tek hatta çift 
taraflı kaldırım imalatları yapılmasına 
olanaklı bir en kesit oluşturulmasıdır. 
Bu en kesitler ancak kentin yakın 
çevresinde rekreasyon alanlarına ya 
da kent dışında yer alan büyük bir işlev 

alanına (fabrika vb.) bağlanan yollarda 
mümkün olabilmektedir. 

12.12.2019 tarih ve 30976 sayılı 
Bisiklet Yolları Yönetmeliği’ne göre,

Kırsal bisiklet bantları, uygulama imar 
planı bulunmayan yerleşimler arası 
alanlarda uygulanabilecek bisiklet 
yollarıdır. Kırsal bisiklet bantları ile ilgili 
göz önünde bulundurulması gereken 
kriterler aşağıdaki gibidir:

Kırsal bisiklet bantları çift yönlü 
ve asgari birer şeride sahip olarak 
projelendirilir ve uygulanır.

Projesinde 1/1000 ölçekli plana yer 
verilir.

Bisiklet bandı şeritlerinde dış kenar 
çizgisinin yapılması mecburi değildir.

Şekil 61: Kır Yollarında Bisiklet K 1A Tipi
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Bisiklet şeritleri arasında 1 m uzunluğa 
ve 10 cm genişliğe sahip beyaz 
renk kesikli çizgiler 3 m aralıklarla 
yerleştirilmelidir.

Zeminde esas olarak asfalt malzeme 
kullanılmalıdır ancak benzer ve güvenli 
bir sürüş zemini teşkil edecek ise 
beton, parke taş vb. malzemeler de 
kullanılabilir.

Taşıt yoluna 150 cm’den fazla 
yaklaşmamalıdır.

Karayolları Genel Müdürlüğü 
sorumluluk alanında uygulanacaksa 
uygun görüş alınmalıdır.

Bisiklet Yolları Yönetmeliği’nde belirtilen 
levha ve işaretlemeler kullanılmalıdır.

Diğer yollarla kesiştiği noktalarda 
zorunlu hallerde sinyalizasyon yapılmalı 
ve sinyalizasyona 30 m mesafede yol 

zemininde uyarıcı işaretlemeler yer 
almalıdır.

Özel kanunlar ile korunan alanlarda 
mevzuata aykırı olmayacak şekilde 
kırsal bisiklet bandı yapılabilir.

Başlangıç ve bitiş noktaları zeminde 
gösterilmelidir.

Başlangıca yakın noktada bant 
uzunluğu ve krokisini gösteren levha 
konulmalıdır.

Kırsal bisiklet bandının 5km’den uzun 
olması durumunda 1000m’de bir 
olacak şekilde kalan mesafe ve konumu 
gösteren bilgilendirme levhaları 
yerleştirilir.

Şekil 62: Kır yollarında Bisiklet K 1B Tipi
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1.1.1

Bisikletli Dostu Kent Mobilyası Tipleri
Bisiklet dostu bir rotada önerilen kent  
mobilyaları dört başlıkta incelenebilir.

1.	.Güvenli yol almayı sağlatan 
elemanlar.

2.	Bisikletiçiye Konfor ve destek 
elemanları 

3.	Parklanma kolaylığı sağlayan 
elemanlar, 

4.	Hareket kabiliyeti arttırıcı/ Spor 
teşvik elemanları. 

Kente ve kent dışı bisiklet 
güzergahlarına adapte edilecek 
mobilyaların tipolojilerinin- kullanım 
senaryolarının belirlenmesi, kullanım 
alanlarının ve gerekli uygulanma 
sıklıklarının tespit edilmesi ve 
sonrasında uygulanması ile 
bisiklet dostu rotalara adım adım 
yaklaşılacaktır.

1-Güvenlik Arttırıcı Elemanlar

1.1 Yol Ayırma Elemanları

1.1.1 Esnek Dubalar ( Delinatörler)

1.1.2 Tepesi Uyarı Levhalı Esnek Dubalar

1.1.3 Tepesi Flaşörlü Esnek Dubalar

1.1.4  Refuj Başı Esnek Dubalar

1.1.5 Yön Ayırıcı Esnek Dubalar 

2. Parklanma ve Bakım Kolaylığı 
Sağlayan Elemanlar

2.1 Park Noktaları

2.1.1 Tekil Bisiklet Park Elemanı

2.1.2 Ters U Park Park Elemanı

2.1.3 Kızağa 2 teker çekilen Park elemanı

2.1.4 Zemine Bisiklet Kilit Ekipmanı

2.1.5 Banklı Park elemanı

2.1.6 Enstelatif Park elemanı

2.2 Bisiklet Barınakları

2.2.1 Yarı kapalı bisiklet barınağı

2.2.2 Kapalı Bisiklet Barınağı

2.2.3 Bisiklet Şarj ve Park Ünitesi

2.2.4  Güneş Enerjisinden Bisiklet Şarj Ünitesi

2.3 Bakım Onarım İkmal İstasyonları

2.3.1 Bisiklet Pompası

2.3.2 Bisiklet tamir + Hava pompası

2.3.3 Elektrik Şarj Üniteleri

2.3.4 Su Sebili

2.3.5 Oturma Elemanı

3. Konfor ve Destek Elemanları

3.1 Kısa Beklemelerde Yaslanma Kolu

3.2 Yokuşta Ayaktan destek alınan Bisikletli 
Asansörü

3.3 Merdiven Yanı Bisiklet Çıkarma Asansörü

3.4 Merdiven Yanı Bisiklet Rayı

3.5 Kirala- Bırak (Pick and Drop) Noktaları

3.6. Yazılımlar

3.6.1 Parkyeri Bulma Sistemi

3.6.2 Park Rotası Öneri Yazılımları

4. Hareket Kabiliyeti Arttırıcı 
Elemanlar / Spor Üniteleri

4.1 Zıplama Rampası (sabit/ taşınabilir)

4.2 Zıplama Parkuru

1-Güvenlik Arttırıcı Elemanlar

1.1. Esnek Dubalar ( Delinatörler)

Ortalama 75 cm yüksekliğinde, zemine 
ankrajlı (sabit) esnek boru elemanlardır.

Bisiklet yolunun motorlu taşıt trafiğinden 
ayrımasında kullanılır.

Yol Ayırma Elemanları

Güvenli, sosyal eşit bir bisikletli erişimi için 
yolların düzenlenmesine katkı sağlayan 
kentsel /kırsal açık hava uygulamalarıdır.

1.1.6 Şerit Sınırlama Butonu

1.1.7 Şerit Düzenleme Butonu

1.1.8 Flaşörlü Şerit Sınırlama Butonu

1.1.9 Uyarı Levhalı Şerit Düzenleme Butonu

1.1.10 Delinatörlü Şerit Düzenleme Butonu

1.2 İşaretçiler

1.2.1 Zemin Boyaması

1.2.2 Ayrılmış / Paylaşımlı Bisiklet Yolu 
Boyaması

1.2.3 Karanlıkta Parlayan Bisiklet Yolu 
Boyaması

1.2.4 Üç Boyutlu Zemin İşaretçileri

1.3 Trafik İşaret ve İşaretçileri  (Özellikle bisikletin 
varlığını motorlu araçlara bilgilendiren.)

1.3.1 Pano Tipi İşaretçiler

1.3.2 Kentdışı yönlendirme ve bilgilendirme 
totemleri, 

1.3.3 Doğal alan boya yönlendirmeleri

1.4  Araç Hızı Kesici Kasisler

1.5 Bisiklet Köprü ve Rampaları

1.6 Trafik Güvenlik Aynaları

Tablo 19: Bisiklet Dostu Mobilya Tipleri
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1.1.2

1.1.3

1.1.4

1.1.5 1.2.

Flaşörlü Şerit Sınırlama Butonu

Envai uzunlukları olan, yüksekliği ortalma 
20 cm olan zemine ankrajlı, üzerinde güneş 
veya şebeke enerjisi ile çalışan akşam devreye 
giren flaşı olan rijit eleman.noktalarda, dikkatli 
sürüş önerilen noktalarda uygulanmalıdır.

Şerit sınırlarının ve butonların akşam 
görünürlüğünün arttırılması gereken 
noktalarda Aynı buton ailesinin Flaşörlü 
versiyonu kullanılabilir.

Uyarı Levhalı Şerit Düzenleme Butonu

Envai uzunlukları olan, yüksekliği ortalma 
20 cm olan zemine ankrajlı eleman üstü 
trafik işaret panosu eklenmesi ile oluşan 
eleman.

Şerit ayırma hattı üzerine trafik işareti 
gelmesi gerektiğinde kullanılcak özelleşmiş 
birim

Delinatörlü Şerit Düzenleme Butonu

Envai uzunlukları olan, yüksekliği ortalma 
20 cm olan zemine ankrajlı eleman üstü 
esnek borulu delinatör eklenmesi ile oluşan 
eleman.

Yol boyunca döşenmiş buton sisteminin 
olduğu ayrılmış yollarda kavşak vb. 
alanlarda motorlu araçlının ve bisikletlinin 
dikkatini çekmek için kullanılabilecek 
özellemiş eleman.

İşaretçiler

Yeni bisiklet yolu ve kültürü geliştirilirken 
başvurulacak temel bileşenlerdir. kurallara 
riayet artma gösterene kadar detaylı ve 
eksiksiz işlenmesi doğabilecek kazalar 
riskini önemli ölçüde azaltır.

Zemin boyamaları

Sürekli zemin boyamalarının tamamlayıcısı, süreksiz, 
noktasal işaret boyamalarıdır.

Sürekli bisiklet yolunun oluşturulamadığı alanlarda, 
eski kent dokusunda çok baskın olmadan belirteçler 
konulmansının yeterli olduğu durumlarda bisikletli 
farkındalığı arttığı bölgelerde sürekli zemin 
boyamalarına ihtiyaç duyulmadan işaretçiler zemine 
kontrast renk yardımı ile işlenebilir. Trafiğin hızlandığı 
şehirlerarası yollara önerilmez. 

Tepesi Uyarı Levhalı

Ortalama 75 cm -110cm yüksekliğinde, 
zemine ankrajlı (sabit) esnek boru 
elemanlardır. Üzerinde bilgilendirme 
levhaları bulunur.

Bisiklet yolunun motorlu taşıt trafiğinden 
ayrımasında kullanılan eleman, yine 
bisikletli ve yayaya yönelik trafik 
bilgilendirme levhaları taşır.

Tepesi Flaşörlü Esnek Dubaları

Ortalama 75 cm -110cm yüksekliğinde, 
zemine ankrajlı (sabit)  esnek boru 
elemanlardır. Üzerinde  enerji ile çakan 
flaşörler vardır.

Bisikletlinin yola giriş hızını düşürmesi 
gereken noktalarda, dikkatli sürüş önerilen 
noktalarda uygulanmalıdır.

 Refuj Başı Esnek Dubaları

Ortalama 75 cm -110cm yüksekliğinde, 
zemine ankrajlı (sabit)  esnek boru 
elemanlardır. Üzerinde  trafik işaretleri ve 
gece refleksiyon işaretleri vardır.

Bisikletlinin aynı bildiğimiz karasal motorlu 
taşıtlar gibi trafikte yönlendirilmiş olma 
kolaylaştırıcılığı yapılmalı. Delinatörler de 
Refuj Başı yerine özelleşmeler göstermeli.

Yön Ayırıcı Esnek Dubalar

Ortalama  30cm -75cm yüksekliğinde, 
zemine ankrajlı (sabit)  esnek boru 
elemanlardır.

Bisikletlinin motorlu araç, yaya ve diğer 
bisiklet şeritlerine göre takip etmesi 
gereken tarafı anlatan delinatör..

Şerit Sınırlama ve Düzenleme Butonu

Noktasal delinatörler yerine 
uygulanabilecek, envai uzunlukları 
olan,yüksekliği ortalma 20 cm olan zemine 
ankrajlı rijit eleman.

Motorlu araç hızının yavaşladığı -daha 
çok şehir içi- bölgelerde ayırılmış yolları 
düzenlemek için kullanılabilir.  İki ünite arası 
mesafeler Erişilebilir kent gereksinimlerini 
karşılayacak şekilde planlanmalıdır.

1.1.10 

1.1.8

1.1.9

1.2.1

100 cm

285 cm

1.1.6
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Ayrılmış /Paylaşımlı Bisiklet Yolu 
Boyamaları.

Bisiklet yolunun sürekli zemin boyaması ile 
işlenmesidir.

Paylaşımlı yada paylaşımsız yollara da 
uygulanabilir. bisiklet yoluna parklanmayı, 
motorlu araç terörünü azaltmak adına 
temel bir uygulamadır.

Kentdışı Yönlendirme ve Bilgiledirme 
Totemleri

Mümkün olduğunca betonarme değil taş temelli, 
En yalın hali ile 12x12cm kesitinde ve 2 metre 
yüksekliğinde emirenye kalasın üzerine işlenen 
metal plaka bilgiler.

Rota ve yön göstermek adına kırsal yapılaşma ve 
doğal alanlara uygulanabilecek bir mobilya ailesi 
gelişrilmelidir, Kullanıcı dostu ve sürdürülebilir 
olması için bir üründen daha çok tasarım kodları 
belirlenmiş ürün ailesi olarak düşünülmelidir.

Karanlıkta Parlayan Bisiklet Yolu Boyaması

Bisiklet yolunun sürekli zemin boyaması 
(glow on night ) pigment eklenmesi ile elde 
edilir.

Duruma göre mavi dışı renkler atanabileceği 
gibi sıcak yapılacak zemin boyama 
uygulamasına piment ekleyerek aksamları 
okunaklılığı artan bir zemin uygulması 
yapılabilir. Özellikle sokak aydınlatmalarının 
olmadıgı ya da seyrek olduğu alanlarda.

Üç boyutlu Zemin İşaretçileri

Zemine ankre edilmiş yuksekliği max 2 cm 
olan düğme ve oklardır.

Görsel bilgilendirmenin yanısıra , duyusal 
bilgilendirme yapar. Güvenli sürüşü 
etkilemeden zeminde yaptıkları tümsekler 
ile bisiklet sürücüsüne bilgi sağlar.

Aynı zamanda çift kompenantlı boya ile 
yapıldığı için dayanıklılığı ve ömrü yüksektir.

Trafik işaret ve işaretçileri

Özellikle bisikletlinin varlığını motorlu 
araçlara bilgilendiren bilgilendirmeler de 
bisikletin güvenli kullanımına hizmet eder.

Pano tipi işaretçiler

Karayolları Standartlarına Uygun Reflektif 
Galvaniz Levhalar.

Bisiklet Geçebilir Levhası T-13,Yayalar ve 
Bisikletliler için Ayrı Ayrı Kullanılabilen 
Yol Levhası TT-45a, Mecburi Bisiklet Yolu 
Levhası TT-38a vb. gibi levhalar sayesinde 
motorlu araçların kesişim alanlarına girişleri 
yavaşlatılabilinir.

Doğal Alan Boya Yönlendirmeleri

Doğal taş üzeri uzun ömürlü boya izleri. Isıl 
işlem uygulanabilir, 80cm2yi geçmeyecek 
boyamalar.

Bisiklet kullanım hızının düştüğü, doğal sit 
alanı olabilir, engebeli arazilerde, küçük 
ölçekli de olsa yönlendirme totemlerini 
azaltmak adına doğal zemin boyamaları ile 
patika işaretlemeleri yapılabilir.

Araç Hızı Kesici Kasisler

Zemine ankre edilmiş yüksekliği max 12 cm 
olan  kasisler.

Motorlu taşıt güzergahlarında araçları 
stratejik yerlerde yavaşlatmak için 
kullanılacağı gibi bisiklet yollarına da daha 
düşük kotluları bisikletli yavaşlaması için  
uygulanabilir.

Bisiklet Köprü ve Rampaları

Hendek vb. zemin kot düzensizliklerini 
atlamayı sağlatacak, muhtelif boyut ve 
malzemede strüktürel yapı.

Kent içi akıcı sürüş için düşünülebileceği 
gibi, doğa sporlarının yapıldığı yerlere 
yerleştirilebilir.

Trafik Güvenlik Aynaları

Kör dönüş açılarını göstermek üzere duvar 
direk vb çevre tasıyıcılara aşılmış genellikle 
konkav aynalar.

Özellikle motorlu taşıtlar ile iflaka düşülen 
kent noktalarına bisikletliye görüş açısı 
sağlamak ve onu diğer trafik insanlarına 
görünür kılmak için ihtiyaç noktaları tespit 
edilip trafik aynaları yerleştirilebilir.

1.3.
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285 cm
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2. Parklanma ve Bakım Kolaylığı Sağlayan Elemanlar

2.2.

2.1. Banklı Park Elemanı

Çeşitli malzemelerden üretilebilen oturak 
ve bisiklet park yerinden oluşur. 

Bisiklet ve kullanıcısı için düzenlenmiş 
mola yerleri olarak görülebilir. Ayrıca 
yoğun donatılı kent alanlarında fonksiyon 
birleştirme faydası sağlar.

Enstelatif Park Elemanı

Fonksiyondan öte heykelsileşirken park 
imkanı sağlayan yerleştirmelerdir.

Bisiklet kültürüne ilgi çeker, bisiklet 
kullanımına teşvik eder.

Bisiklet Barınakları

Hava koşulları ve/veya çevre koşulları 
nedeniyle açık ortamda bırakılmaması 
gereken bisikletlerin park edildiği üstü 
kapalı alanlardır. Bisiklerin korunması 
açısaından büyük önem taşır. Bisikletleri 
koruyarak, bisikletlerin daha uzun süre 
kullanılabilmelerine yardımcı olur.

Yarı kapalı bisiklet barınağı

Konulmak istenen bisiklet sayısına göre 
değişen ebatlarda, çeşitli sürdürülebilir 
malzemelerden üretilen yarı kapalı barınak.

Bisikletin ömürlerini kısmi olarak uzatır, 
sürdürülebiliğe katkıda bulunur.

Kapalı Bisiklet Barınağı

Konulmak istenen bisiklet sayısına göre 
değişen ebatlarda, çeşitli sürdürülebilir 
malzemelerden üretilen üstü kapalı barınak.

Bisikletin ömürlerini uzatır, sürdürülebiliğe 
katkıda bulunur.

Park Noktaları

Şehirlerdeki muhtelif araç parkı sorunu 
araç olarak bisikletten yana tercih 
kullandığımızda da karşımıza çıkmaktadır. 
Park noktaları güvenli, görüntü kirliliği 
oluşturmayaak şekilde düzenli ve ihtiyaça 
cevap verecek sıklıkta düzenlenmelidir.

Tekil Bisiklet Park Elemanı

Tek düşey direk üzerine  bisikletin park 
edebilmesini sağlar. Yere sabitlenir. farklı 
boy ve malzemelerden olabilir. 

Kent içinde yoğun bisiklet kullanımı olan 
yerlerde az yer kaplayarak ihtiyaca göre 
konumlandırılan park yerleridir. Güvenli 
park sağlama kapasitesi düşüktür.

Ters U Park Park Elemanı

Bir ya da iki bisikletin park edebilmesini 
sağlar. Yere sabittir. 

Kent içinde seyrek  ya da yoğun bisiklet 
kullanımı olan yerlerde az yere uygulanır. 
Parklanma güvenliği tekil elemana göre 
daha yüksektir.

Kızağa iki Teker Çekilen Park Elemanı

Bir kızak sistemi üzerinden bisikletin düşey 
konumlanmasını sağlayan  ark elemanıdır.

Bisikletlerin minimum yer kaplayarak park 
etmelerini sağlar.

Zemine Bisiklet Kilit Ekipmanı

Kullanılmadığında zemine gömülen, 
metalden üretilen kapalı göz kanca 
sistemidir.

Bisikletçinin kendi kilidini kullanarak 
bisikletini sabitlemesine yardımcı olur. 
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Bisiklet Pompası

Bisiklet lastiği için gerekli olan hava 
ayarlamasının yapıldığı ünitedir. Yere sabit 
bir ünitedir. Elektrik kullanır.

Bisiklet lastiklerindeki temel problem olan 
hava basıncının ayarlanmasını sağlar.

Bisiklet Şarj ve Park Ünitesi

Elektronik bisikletlerin park halindeyken şarj 
edilmesini sağlar. Ünitelere elektrik geçişi 
vardır.

Bisikletin park sırasında kendi şarjını 
yenilemesi sağlanır.

Güneş Enerjisinden Bisiklet Şarj Ünitesi

 Elektronik bisikletlerin park halindeyken şarj 
edilmesini sağlar. Bu enerji için gerekli elektrik 
solar panellerden tesis edilir.

Bisikletin park sırasında kendi şarjını yenilemesi 
sağlanır. Sürdürelebilir bir enerji kullanımı 
mevcuttur.Güneş rejimine göre  tam elektronik 
araçlara verimli enerji sağlanamasa da Yarı 
manuel araçlara (elektrikli bisiklet) sağlıklı bir 
sistem kurmak mümkündür.

Bakım Onarım İkmal İstasyonları

Bisikletli hareketi desteklemek için ihtiyaç 
duyabilecekleri tadilat ve ikmaller düşünülerek 
istasyonlar kurulmalı; nasıl ki benzin 
istasyonunda araç lastiğinizin hafasını kontrol 
edersiniz, bisiklet dostu rotalarda da muhtemel 
ihtiyaçların belireceği sıklıkta istasyonlar 
planlanabilir. Bu istasyonlar kent mobilyası 
olabileceği gibi, ticari unsurlar halinde çalışılı 
yürütüm modellerine katkı da sağlanabilir.

Bisiklet tamir + Hava pompası

Bisiklet tamiri için gerekli temel aletllerin 
ve hava basıcı pompanın bulunduğu sabit 
ünitedir, elektrik kullanır.

Bisiklet lastiklerindeki temel problem olan 
hava basıncının ayarlanmasını sağlar. Basit 
el aletleri üzerinde, üzerinden ayrılmaz bir 
düzende bulunur.

Elektrik Şarj Üniteleri

Bisikletçi ve bisiklet için gerekli elektrik 
enerjisini sağlar.  Elektrik kullanır.

Sürüşün güvenliliği arttırır, bisikletli 
seyahatin tekinsizliğini azaltır.

Su Sebili

Erişilirlik ilkesin uygun yüksekliklerde, muhletif 
malzemelerden üretilebilir. Sebeke suyunu filitre 
edebilir yada kaynak suyu var ise onu filitre 
edebilir. Bu bepten enerji hsttı ile de bağlı olması 
gerekir. İçilebilir su sağlar.

Sporcuların sıklıkla oluşan su ihtiyaçlarını 
gidermek amaçlı yerleştirilirler. Bu sayede 
bisikletçilerin kentin farklı yerlerinde plastik 
atık oluşturmadan su ihtiyaçlarını gidirmelerini 
sağlanır.

Oturma Elemanı

Ergonomik boyutlar dahilinde, muhtelif 
malzemelerden üzretilebilir.

Dinlenme ve mola amaçlı kullanım 
üniteleridir.

2.3.2.3
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Kirala- Bırak (Pick and Drop) Noktaları

Kiralık bisiklet alıp verme noktalarıdır. 
İşletme yada kent mobilyası modelinde 
olabilir. 

Kiralanabilir bisikletler çözellikle kent içi 
araç trfiğinin azalmasında önemli bir rol 
oynarken bir yandan da bisiklet kültürünün 
kenti doğrudan sarmalamasını sağlar.

Yazılımlar

Tamamen analog bir aktivite gibi gözükse 
de bisiklet kültürünü digital platformalar ve 
arayüzler çok desteklemekte. Ve kültürün 
yayılmasını ve kolaylaştırıcılık sağlamakta.

Park yeri Bulma Sistemi

Kameralarla yapılan analizler sonucu bir 
yazılım aracılığıyla bisikletliye park yeri 
önerisinde bulunan bir sistemdir.

Bisikletlinin karmaşık bisiklet parklarında 
vakit kaybetmeden park yeri bulmasını 
sağlar.

Park Rotası Öneri Yazılımları

Bisikletlinin güvenli bir şekilde rotasını 
kurgulamasını sağlar ve başka kullanıcılarla 
paylaşabilecek ara yüz verir.

Bisikletli güvenliği açısından son derece 
önemli olup rota belirleme açısından da 
yönlendiricidir.

Zıplama Parkuru

Bisikletlinin aerobik hareketlenmesini 
sağlar. Çoğunlukla plastik esaslı 
malzemeden üretilir. Sabit elemandır.

Bisikletlinin havanlamasına ve artistik 
figürler sergilemesine yardımcı olur. Genç 
sporcuların yetişmesini sağlar

Kısa Beklemelerde Yaslanma Kolu

Bisikletlinin kol hizzasında konumlanan, 
çeşitli malzemelerden üretilen yere ya da 
düşeyde bir yüzeye sabitlenmiş birim.

Kısa süreli beklemelerde bisikletlinin 
bisikletinden ayrılmadan dinlenmesine ve 
dengede durmasına yardımcı olur.

Yokuşta Ayaktan destek alınan Bisikletli 
Asansörü

Yere sabit bir ray üzerinde hareket eden, 
ayak yerleştirilecek yüzeye sabitlenmiş 
hareketli eleman.

Bisikletlinin yokuş çıkmasına yardımcı olan, 
onu yokuş boyunca taşıyan asnasör.

Merdiven Yanı Bisiklet Çıkarma Asansörü

Merdiven basamaklarıına paralel olarak 
yer alan teker yerleşimi ile motor gücü 
ilebisikletin yukarı taşınmasına katkıda 
bulunan , yüzeye sabit hareketli ray sistemi. 

Bisikletlinin bisikletini raya yerleştirip 
kendisinin merdivenleri kullandığı bir taşıma 
sistemidir.

Merdiven Yanı Bisiklet Rayı

Merdiven basamaklarıına paralel olarak 
çekilen, yüzeye sabit oyuk alan. 

Bisikletlinin bisikletini raya yerleştirip 
kendisinin merdivenleri kullandığı bir taşıma 
sistemidir Toplu taşıma iç sirkülasyon 
hatlarına dahil edilmesi toplutaşıma ve 
pedallı erişimini her ikisini de desteklemiş 
olur.

Zıplama Rampası

Bisikletlinin aerobik hareketlenmesini 
sağlar. Çoğunlukla plastik esaslı 
malzemeden üretilir. Taşınabilir veya sabir 
versiyonları vardır.

Sporcu yetişmesini sağlar.

3 Konfor ve Destek Elemanları

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

4. Hareket Kabiliyeti Arttırıcı Elemanlar / Spor Üniteleri



Yönetişim ve Bisiklet Kültürü
“10 Öncelik 10 Öneri”

Bölüm 5 : 

Kentlerde bisiklet kullanımının 
yaygınlaşması, yaygınlaştıracak süreçlerin 
doğru kurgulanması için kentlerin fiziksel 
organizasyonunun ötesinde yönetimsel 
süreçleri de kapsamaktadır. Kentlerde 
bisiklet kullanımının yaygınlaşması için 
bisiklet kültürünü yaygınlaştıracak süreçlerin 
kurgulanması gereklidir. Bu anlamda kamu, 
sivil ve özel kurumların yanı sıra yurttaşların 
da bu anlamda sorumluluk üstlenmesi 
gerekmektedir. Bisiklet kullanımı katılımcı 
yönetişim süreçleri olmaksızın gelişemez.

Bu bölümde ise 10 öncelik alanında 
kentlerde bisiklet kültürünün gelişimini 
tetikleyici 10 somut eylem önerilmektedir. 
Bu öneriler bölgenin kamu, özel ve sivil 
kurumları için tavsiye niteliğindedir.
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Öncelik Alanı Ne Yapılmalı ? Kapsamı

Yönetim 3 kent 1 Bölge Bütünleşik Bisiklet 
Strateji ve Eylem Planı

Kentsel İttifak 
Gelişim Süreci Takibi

Ortak  Proje Yönetimi

Tasarım     Batı Karadeniz Bisiklet için Tasarım 
Programı

Kentsel Bisiklet Tasarım Rehberleri Kamusal Mekan Tasarımları Tasarım Yarışmaları

Araştırma Batı Karadeniz Bisiklet Kongresi Akademik Araştırma Konferans Yayın

Katılım Batı Karadeniz Kentleri Bisikletli 
Ulaşım Katılım Programı

Kamu Sivil Özel

Uygulama
  Batı Karadeniz Karayolları 

Güvenliğini İyileştirme Programı Güvenli Erişim Stratejileri Güvenli Erişim Rotaları Bilinçlendirme

Güvenlik

   

Batı Karadeniz Bisiklet için Kamu 
Yatırımları Programı

Merkezi ve Yerel Yönetim 
Yatırımları

Destek Fonları Örnek  Uygulama

Miras Batı Karadeniz Bisikletli Kültür 
Rotaları Planlaması

Yerel Rehber Doğa Koruma Kültürel Miras

İletişim Batı Karadeniz Bisikletli Turizm 
Tanıtımı Projesi

Ortak İletişim Turizm Tanıtımı Yerel Halka Tanıtım

Eğitim Batı Karadeniz Bisiklet Eğitim 
Programı

Bisiklet Eğitimleri Bisiklet Merkezleri Bilgilendirme Kampanyaları

Eşitlik     Batı Karadeniz Herkes için Bisiklet 
Eylem Planı

Yaşlılar ve Engelliler Kadınlar ve Göçmenler İşçiler ve Öğrenciler

Tablo 20: Yönetişim Temaları ve Kapsamları

Yönetişim Temaları 
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1- Yönetim

Ne Yapmalı?

“Strateji ve Eylem Planı”

“Gelişim Süreci Takibi”

Kapsam:

•	 Bisikletli kent içi ve kent dışı ulaşımın 
gelişimi için 3 kent arasında Kentsel 
ittifakın kurulması

•	 Gelişim sürecinin katılımcı bir şekilde 
planlanması

•	 3 kentin ortak proje yönetimi 
süreçlerine girmesi

Neden?

Bisiklet kullanımının geliştirilmesi 
sürecinde yetki ve sorumlulukların yasal 
bir çerçeveye oturtulamaması yönetim 
sorununu ortaya çıkarmaktadır. 
Kentsel bisiklet kurgusunun bölgesel 
bisiklet kurgusu ile entegre ve 
bütünleşik ilerleyebilmesi için Karabük, 
Kastamonu, Bartın illerinin eşgüdümlü 
bir şekilde “3 kent 1 Bölge: Bütünleşik 
Bisiklet Eylem Planını” hazırlaması 
önerilmektedir. Bu eylem planı ile 
bisiklet güzergahlarının geliştirilmesine 
yönelik çalışmaların ortaklaşmış bir 
eylem planı çerçevesinde uygulanması 
önerilmektedir. 

Nasıl?

Stratejik Plan hazırlama komitesi ve 
plan hazırlama ekibi oluşturulmalıdır. 
Plan, kapsamlı araştırmalar yapılarak 
hazırlanmalıdır. Plan, bisiklet 
kullanımının Batı Karadeniz kentleri 
için üstlendiği rol, büyüklük, kapsam ve 
süre dikkate alındığında;

•	 Vizyon 

•	 Yetki paylaşımı

•	 Kaynak kullanımı

•	 Süreç yönetimi

•	 İş programı

•	 İzleme ve değerlendirme vb. konuları 
da içermelidir.

3 ilin valilik ve belediyeleri, kültür 
ve turizm, ulaştırma ve şehircilik 
bakanlıklarından ilgililer, ilgili kalkınma 
ajansları, üniversiteler, uzmanlar, yerel 
liderler, mevcut bisiklet kullanıcıları, 
potansiyel bisiklet kullanıcıları, sivil 
toplum örgütleri ve uzmanlar bu 
sürece katılmalı ve planı birlikte 
hazırlamalıdır. Ayrıca, planın katılım 
süreci öncesi tanımı yapılmalı ve 
bilgilendirme ve bilinçlendirme 
çalışmaları yürütülmelidir. 

Kim?

Planı Valilikler, belediyeler ve kalkınma 
ajanslarının oluşturduğu ortak proje 
grubu hazırlamalıdır. Ayrıca eğitim 
müdürlükleri, spor müdürlükleri, 
emniyet müdürlükleri, jandarma 
vb. kamu yönetim birimleri de dahil 
edilmelidir.

Süreç yönetiminin stratejisi; kısa sürede 
kaliteli çıktı ve verim alabilmenin 
temelidir. Bu bilinçle yaklaşıldığında 
markalaşma ve kırsala inecek ekonomik 
kalkınmanın başarı sağlaması kolaydır. 

Süreç boyunca sürekli devam etmesi 
gereken veri toplama, verilerin analizi, 
hedef için motivasyon kaybetmemek 
ve inşaa edilen hususların fiziki ve fikri 
kontrolü çok kez önemsenmeyen 
hususlardır ancak tüm çalışmaların 
sağlam temele oturtulması ve 
devamlılığı buna bağlıdır.

Tasarlanan her etap, bir sonraki etabı 
destekler niteliktedir. Etapların boş 
geçilmesi sürdürülebilirliği sekteye 
uğratması, ekonomik kayıplar yaratması 
muhtemeldir. (Bisiklet kiralayacak 
kitleyi yaratmadan kurulan akıllı 
kiralama sistemlerinin, bir süre sonra 
atıl kalması gibi)
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3- Araştırma

Ne Yapmalı?

“Batı Karadeniz Bisiklet ve Turizm Kongresi”

Kapsam:

•	 Akademik Araştırmaların Yapılması

•	 Konferansların Düzenlenmesi

•	 Yayın Çıkarılması

Neden?

Batı Karadeniz Bölgesi’nde bisiklet 
kültürünün gelişmesi ve buna 
yönelik uygulama ve eylemlerin 
doğru bir biçimde sürdürülmesi için 
teorik çalışmaların da yürütülmesi 
gerekmektedir. Özellikle bu alanda 
yürütülecek bilimsel çalışmalar 
gelecekte kentlerin bisiklet 
potansiyellerinin geliştirilmesine 
büyük katkılar sağlayacaktır. Batı 
Karadeniz Bölgesi’ndeki üniversiteler 
başta olmak üzere hem ulusal hem 
de bölgesel ölçekteki araştırmacıların 
konu hakkında yapacağı çalışmalar 
ile bölgenin bisiklet potansiyeli daha 
doğru bir şekilde kavranabilecektir. 

Nasıl?

Bölgede bisiklet kullanımının ve 
potansiyelinin geliştirilmesine yönelik 
akademik araştırmaların yapılmasının 
bölgedeki üniversitelerde teşvik 
edilmesi gereklidir. Gerek bölgenin 
bisiklet potansiyeli gerek kentlerdeki 
bisiklet kullanım olanakları ve kullanıcı 
potansiyellerine ilişkin bilimsel 
araştırmaların yapılması bölgede 
bisiklet kullanımının ve bisiklet 
sporunun geliştirilmesinin önünü 
açacaktır. Bu anlamda konuyla ilgili 
çalışmaların  görünür olması ve teşvik 
edilmesi amacıyla bisiklet kullanımına 
ve bölgenin potansiyellerine yönelik 
bisiklet temalı konferansların 
düzenlenmesi, bu konferanslarda ulusal 
ve uluslararası katılımcıların davet 
edilerek tecrübe aktarımı yapılması 
önemlidir. Yürütülecek araştırma 

ve konferansların ardından gerek 
konferanslara ait bildiri kitapları, gerek 
bu konuda yazılan makale ve yayınların 
basılarak literatüre kazandırılması 
gerekmektedir. Bölgede konu ile ilgili 
bilimsel bilginin üretilmeye başlaması 
hem bisiklet kültürünün gelişmesine 
hem de yeni teorik tartışmaların 
oluşmasına ortam sağlayarak bölgeye 
katkı sunacaktır. 

Kim?

Bu araştırmalar üniversite ve 
yüksek okullardaki ilgili uzmanlar 
tarafından yürütülecek olmakla 
birlikte bu süreçte yerel yönetim ve 
STKların da araştırma ve belgeleme 
çalışmalarında akademi ile işbirliği 
içinde olmaları beklenmektedir. 
Özellikle düzenlenecek kongreler ve 
yayın aşamasında yerel yönetimlerin 
akademiye katkı sağlaması elzemdir. 

2- Tasarım

Ne Yapmalı?

“Bisiklet İçin Tasarım Programı”

Kapsam:

•	 Kentsel Ölçekte Bisiklet Tasarım 
Rehberleri

•	 Kamusal Mekân Tasarımları

•	 Tasarım Yarışmaları

Neden?

Batı Karadeniz Bölgesinde bisiklet 
kültürünün gelişmesi ve oturması 
için öncelikli olarak bisiklet dostu 
mekânlar ve altyapının sağlanması 
gereklidir. Bu anlamda özellikle kent 
merkezlerinde bisiklet kullanımını 
artıracak tasarımların ve uygulamaların 
hayata geçirilmesi gerekmektedir. Bahsi 
geçen tasarım çalışmaları bir program 
dahilinde yürütülmeli ve bu program 
doğrultusunda elde edilecek çıktılar ile 
bisiklet dostu mekânların tasarımına 
karar verilmelidir. 

Nasıl?

Bisiklet İçin Tasarım Programında 
ilk olarak Kentsel Ölçekte Bisiklet 
Tasarım Rehberleri hazırlanmalı ve 
çalışılan alandaki kentler için genel 
bir kurallar bütünü belirlenmelidir. 
Kentsel mekânda uygulanacak 
tasarımların ilke ve esasları bu rehberler 
ile belirlendikten sonra her kentin 
mekânsal analizleri ve altyapı durumları 
incelenerek her kent için proje alanları 
belirlenmelidir. Bu aşamada her kent 
için öncelikli proje alanları belirlenerek 
bu alanlarda tasarım uygulamalarının 
geliştirilmesi gereklidir. Bunun için de 
katılımcı bir yöntemle elde edilecek 
tasarım çalışmaları tavsiye edilmektedir. 
Belirlenen proje alanları için hazırlanan 
rehberlerdeki ilke ve esaslara uygun 
olacak şekilde tasarım yarışmaları 
açılarak bu alanlar için tasarımlar 
elde edilmelidir. Bisiklet için tasarım 
programı kapsamında;

Bisiklet Kullanımına Yönelik Kentsel 

Ölçekte Rehber Hazırlanması

Mekânsal Analizlerin ve Kullanıcı 
Potansiyellerinin Belirlenmesi

Proje Alanlarının Belirlenmesi ve 
Önceliklendirilmesi

Tasarımların Elde Edilmesi ve 
Uygulanması önerilmektedir.

Bütüncül bir şekilde planlanarak 
katılımcı bir yöntemle elde edilecek 
tasarımlar kent sakinlerini bisiklet 
kullanımına teşvik etmenin yanı sıra 
kentsel mekân ve yaşam kalitesini de 
artıracaktır. 

Kim?

Bisiklet İçin Tasarım Programı, Batı 
Karadeniz Bölgesi’ndeki kentlerde 
yerel yönetimlerin koordinasyonuyla 
yürütülmeli, fakat bu süreçte ilgili devlet 
kurumları, STKlar ve bisiklet dernekleri 
ile işbirliği içinde çalışılmalıdır. 
Mekânsal projelerin hazırlanması  ve 
yarışmaların açılması sürecinde her 
kentin yerel yönetimi inisiyatif alarak 
kent ölçeğinde çalışmaları halkı da 
bilgilendirerek STKlar ve derneklerle 
birlikte yürütmelidir. 
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5- Güvenlik

Ne Yapmalı?

 “Batı Karadeniz Karayolları Güvenliğini 
İyileştirme Programı”

Kapsam:

•	 Güvenli Erişim Stratejilerinin 
Oluşturulması

•	 Güvenli Erişim Rotalarının 
Planlanması

Neden?

Bisikletin motorlu araçlara göre 
trafikte daha savunmasız bir konumda 
olması ve dolayısıyla, motorlu araç 
trafiğinden duyulan korku insanların 
bisiklete binmesinin önündeki ciddi 
engellerden biridir. Batı Karadeniz 
Bölgesi’nde bisiklet kullanımını 
artırılması için bisikletin güvenli bir 
ulaşım modu olarak algılanması, 
motorlu taşıt sürücülerinin trafikte 
bisikletliye saygı duyması ve bisiklet 
kazalarının ve bu kazalara bağlı ölüm 
ve yaralanma oranlarının azaltılması 
önem taşımaktadır. Bu doğrultuda 
Karabük, Kastamonu ve Bartın illerinde 
bisiklet için güvenli erişim stratejilerinin 
ve rotalarının oluşturulması 
önerilmektedir. 

Nasıl?

Güvenli erişim stratejisi, bölgede 
ve illerde güvenli bisiklet sürmeyi 
artırmaya kararlı bireylerin ve 
kuruluşların çalışmalarına rehberlik 
etmeye yardımcı olabilecek eylemler 
için bir çerçeve olarak düşünülebilir. 
Güvenli erişim stratejisini oluştururken 
bisikletin trafikteki konumunu 
iyileştirecek eylemler 4 ana başlık 
altında ele alınabilir:

1-   Sürücülerin Yolu Paylaşması 

Bölge ve il düzeyinde koordineli 
bir “Yolu Paylaş” bilinçlendirme 
kampanyasının başlatılması. Trafikte 
motorlu taşıtların bisikletlilere öncelik 
vermesini sağlayacak işaret ve 
uyarıların yerleştirilmesi. Sürücü eğitim 

programlarına güvenli bisiklete binme 
ve yolu paylaşma ile ilgili modüllerin 
dahil edilmesi 

2- Güvenli Bisiklete Binme 

Çocuklara ve yetişkin bisikletlilere 
bisiklet güvenliğini öğreten eğitim 
programlarının oluşturulması. 
Bisikletliler için güvenli bisiklete binme 
ile ilgili öneriler içeren rehberlerin 
hazırlanması. İnsanları bisiklet sürerken 
kask takmaya yönelten bilinçlendirme 
kampanyaları başlatılması

3- Yasal ve İdari Yaptırımlar

Bisiklet kazaları ile ilgili verilerin 
toplanması ve kazaların olduğu 
noktaların gözden geçirilmesi. Kent 
içinde araçsız bölgelerin oluşturulması. 
Kent içinde hız limitlerinin düşürülmesi. 
Karar alıcıların güvenli bisiklet sürmeyi 
teşvik eden politikalar benimsemeleri 
için sivil toplum baskısı oluşturulması

4-   Bisikletliler İçin Güvenli Yollar 

Mevcut yolların bisiklete binmeye 
uygun hale getirilmesi. Ulaşım 
sisteminin planlanması ve tasarımı 
sürecinde yer alan profesyonellerin 
bisiklet konusunda eğitilmesi 

Kim?

3 ilin valilik ve belediyeleri, il emniyet 
müdürlükleri, il trafik komisyonları, 
karayolları ve jandarma karayolu 
güvenliğinin iyileştirilmesi ve 
insanların güvenle bisiklete binmesinin 
sağlanması sürecinde aktif rol almalı ve 
sivil toplum örgütleriyle işbirliği halinde 
sürecin yürütülmesini sağlamalıdır. 
Ayrıca sürücü kurslarıyla ve okullarla 
da işbirliği yapılması ve gerekli eğitim 
programlarının birlikte tasarlanması son 
derece önem taşımaktadır. 

4- Katılım

Ne Yapmalı?

“Batı Karadeniz Bisikletli Ulaşım Katılım 
Programı”

Kapsam:

•	 Kamu

•	 Sivil

•	 Özel

Neden?

Bölgede yürütülecek çalışmaların 
birden fazla doğal paydaşı vardır. Bu 
paydaşları üç başlık altında (kamu-
sivil-özel) toplayabiliriz. Projelerin 
hazırlanması, uygulanması, çıktıların 
elde edilmesi ve geri dönüşlerin 
sağlanmasında tüm bu kesimlerin 
katılımcı bir şekilde karar alma ve 
uygulama süreçlerine dahil olması 
gerekmektedir. Devlet kurumları ve 
yerel yönetimler resmi olarak pek 
çok sorumluluğu üstlense de bu tip 
kapsamlı çalışmalarda sivil toplum ve 
özel şirketlerin de çalışmalara dahil 
olması, sorumluluk alması, bir takım 
çalışmaları yürütmesi beklenmektedir.  

Nasıl?

Bölgesel ölçekte yürütülecek bu 
çalışmanın farklı sektörleri bir araya 
getirerek daha etkili ve katılımcı bir 
şekilde uygulanmasını sağlamak için 
Batı Karadeniz Bisikletli Ulaşım Katılım 
Programı başlığı altında katılımcı bir 
örgütlenme modeli oluşturulması 
önerilmektedir. Bu program 
dahilinde kamu, sivil, özel sektörlerin 
temsilcilerinin süreç içindeki rolleri 
belirlenerek çalışmaları koordineli bir 
şekilde yürütmeleri amaçlanmaktadır.  

Kamu Kuruluşları

Yerel yönetimler, Valilikler, 
Kaymakamlıklar, Çevre ve Şehircilik 
Bakanlığı, Kültür ve Turizm Bakanlığı vb.

Sivil Örgütler

Ulusal ve yerel sivil toplum kuruluşları, 
bisiklet ve doğa sporları dernekleri, 
hemşeri dernekleri, mahalle inisiyatifleri 
vb.

Özel Girişimler

Mimarlık, planlama, tasarım ofisleri, 
özel şirketler vb. 

Batı Karadeniz Bisikletli Ulaşım 
Katılım Programı ile bahsedilen tüm 
bu kurumlar arasında işbirliğinin 
sağlanması, karar alma süreçlerinde 
ortak hareket edilerek katılımcı bir 
ortamın oluşturulması, halkın da sürece 
dahil edilmesi önerilmektedir. Bu 
şekilde tüm sektör temsilcileri sürece 
dahil edilerek proje çıktılarının çok 
daha verimli bir şekilde elde edilmesi 
sağlanacaktır. 

Kim?

Katılım programında bölgede ilgili tüm 
kamu kurumları, sivil inisiyatifler ve özel 
girişimlerin dahil olması önemlidir. Bu 
aşamada yine en büyük sorumluluğu 
yerel yönetimler üstleniyor olsa da 
katılımcı bir ortamda bu sorumluluğu 
tüm yerel paydaşların paylaşıyor olması 
önemlidir.  
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6- Uygulama

Ne Yapmalı?

“Batı Karadeniz Bisiklet İçin Kamu 
Yatırımları Programı”

Kapsam:

•	 Merkezi Yönetim Yatırımları

•	 Yerel Yönetim Yatırımları

•	 Destek Fonları

Neden?

Bölge çapında yürütülmesi önerilen 
tüm çalışmaların uygulamasının tek bir 
kesim tarafından finanse edilmesi ya 
da yürütülmesi sürdürülebilir değildir. 
Bu sebeple uygulama aşamasında 
her paydaşın yatırım planlaması 
koordinasyon içinde yapılmalı ve 
entegre bir şekilde yürütülmelidir. 
Bölgesel ölçekte uygulanacak uzun 
erimli projelerin yatırım planlaması çok 
titiz ve şeffaf bir şekilde hazırlanmalı, 
merkezi ve yerel yönetimlerin işbirliği 
içinde çalışabilmesi için uygun ortamlar 
oluşturulmalıdır. 

Nasıl?

Ortak bir yatırım planlaması yapılması 
için bir kamu yatırımları programı 
oluşturulmalı ve bu kapsamda bölgesel 
uygulamaların merkezi yönetim, 
kentsel ölçekteki yatırımların merkezi 
ve yerel yönetim ortaklığında ve 
tüm çalışmaların için uygun olduğu 
takdirde destek fonları ile uygulanması 
önerilmektedir.   

Merkezi Yönetim Yatırımları

Bölgesel ölçekte uygulanacak rota 
çalışmaları, eğitimler, tanıtım ve altyapı 
çalışmaları merkezi yönetim yatırımları 
ile,

Yerel Yönetim Yatırımları

Kentsel ölçekte uygulanacak bisiklet 
yolları, mekânsal düzenlemeler, altyapı 
çalışmaları, eğitimler, tanıtımlar ve 
etkinlikler yerel yönetim yatırımları ile,

Destek Fonları

Gerek bölgesel gerek yerel ölçekte 
uygulanacak çalışmalar uygun olduğu 
takdirde ulusal ve uluslararası destek 
fonları ile fonlanmalıdır. Batı Karadeniz 
Bisiklet İçin Kamu Yatırımları Programı 
ile oluşturulacak bir koordinasyon 
ekibi destek fonlarının takibini yaparak 
tüm yatırımların en verimli şekilde 
uygulanmasını, gerektiği takdirde 
merkezi fonların, gerektiği takdirde 
yerel fonların devreye sokularak şeffaf 
bir şekilde yatırımların sürdürülmesini 
sağlayacaktır. Bu sayede diğer 
başlıklarda bahsedilen tüm çalışmaların 
yatırım maliyetleri koordineli bir şekilde 
ilerleyecektir.

Örnek Uygulamalar

Bölgede bisiklet dostu iyi uygulamaların 
yaygınlaşması için iyi ve örnek 
uygulamalar hayata geçirilmeli ve 
yaygınlaştırılmalıdır. örneğin bisiklet 
dostu tesisler hayata geçirilebilinir

Bisiklet Dostu Tesisler: Bisiklet 
kullanıcıların olası taleplerlerine cevap 
verebilecek işletmelerin varlığı, bölgeyi 
ziyaret eden bisiklet kullanıcıların, 
bölgeye güven kazanmalarında; 
bölgenin bisiklet turizmi konusunda 
kalkınmasına, seçilmiş ve bisiklet 
vizyonunu geliştirmiş  işletmelerin 
ekonomik katkı sağlayabilmesinde 
ve yerel halkın konu hakkında vizyon 
kazanmasına ciddi destek sağlayacaktır.

25 Ağustos 2020 tarihinde Resmi 
Gazete de yayınlanan, Turizm işletmesi 
Belgeli Konaklama Tesislerine Bisiklet 
Dostu Konaklama Tesisi Belgesi 
Verilmesine Dair Tebliğ uyarınca, 
Turizm işletmesi Belgeli Konaklama 
Tesislerinin bu husustaki standartları 
belirlenmiştir. 

Turizm işletmesi belgeli konaklama 
tesisleri dışındaki tesislerin de ilk 
etapta, konukların sıklıkla talep etmesi 
muhtemel; bisiklet yıkama imkanı, 

odalara bisiklet çıkarabilme serbestisi, 
erken kahvaltı, temel rota bilgisi, teknik 
servis mesafe bilgisi, gibi hususların 
önemi konusunda bilgilendirilmesinin 
sağlanması yeterli görülmektedir.

Bisiklet ve toplu taşıma entegrasyonu:

Toplu taşıma unsurlarında bisiklet 
taşıma imkanlarının oluşturulması ve 
paylaşımlı kiralık bisiklet sistemlerinin 
toplu taşıma istasyon ve durakları 
ile birlikte planlanması uygulama 
kolaylığını ve verimliliği artıracaktır.

Kim?

Kamu Yatırımları Programı kapsamında 
ilgili bakanlıkların il temsilcilikleri, 
valilik ve kaymakamlıkların yatırım ofisi 
temsilcileri, kalkınma ajansları, yerel 
yönetimler ve özel sektör temsilcileri 
yer almalıdır. Özellikle kalkınma 
ajansları bu program kapsamında 
öncelikli alanlardaki konularda yeni 
desteklerin açılmasına ön ayak 
olacaklardır.

Şekil 63: Bisiklet Dostu Tesisler için Kullanılabilir Bir Rozet Örneği
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7- Miras

Ne Yapmalı?

“Batı Karadeniz Bisikletli Kültür Rotaları”

Kapsam:

•	 Yerel Rehber Hazırlanması

•	 Doğal Alanların Korunması 

•	 Kültürel Mirasın Korunması ve 
Tanıtılması

Neden?

Bisiklet kültürünün geliştirilmesi 
ve yaygınlaştırılması için bölge 
coğrafyasının ve kültürel değerlerinin 
korunarak bisiklet kültürünün bu sürece 
entegre edilmesi gerekmektedir. Bu 
kapsamda bu çalışma kapsamında 
önerileren bisiklet rotalarının 
uygulanması, bölgenin doğal ve 
kültürel varlıklarının ön plana çıkarılarak 
bisiklet rotalarının bir parçası haline 
getirilmesi bölgesel ölçekte bisiklet 
kültürünün yerleşmesi ve sürdürülmesi 
için ön koşullardan biridir. 

Nasıl?

Bu çalışmada önerilen bisiklet 
rotalarının yanı sıra bölgesel ölçekte 
bisikletli doğa ve kültür rotaları 
desteklemek amacıyla hazırlanan 
Eko Rota Bartın çalışmasının hayata 
geçirilmesi önerilmektedir. Gerekli 
görülen alanlarda yeni bisiklet 
rotaları oluşturulmalı, mevcut rotalar 
ile bağlantıları kurulmalı ve kültür 
öncelikli bir anlayışla bu rotalar 
yeniden değerlendirilmelidir. Yapılacak 
uygulamalar ile,

•	 Doğal Alanlar: Kıyı şeridi, yaylalar, 
kanyonlar, tabiat parkları ve anıtları, 
mağaralar ve şelaleler vb.

•	 Kültürel Miras Alanları: Arkeolojik 
alanlar, tarihi kent merkezleri, tarihi 
anıtsal yapılar, köprüler, dini yapılar 
vb.

8- İletişim

Ne Yapmalı?

“Batı Karadeniz Bisikletli Turizm Tanıtımı 
Projesi”

Kapsam:

•	 Ortak İletişim

•	 Turizm Tanıtımı

•	 Yerel Halka Tanıtım

Neden?

Bölgede yürütülecek çalışmaların 
uluslararas, ulusal, yerel ölçekte 
tanıtılması için kapsamlı bir iletişim 
çalışması yürütülmelidir. Bu kapsamda 
bisikletli turizme yönelik tanıtımların, 
bilgilendirme toplantılarının, yazılı 
ve görsel materyallerin üretilmesi 
ve ulusal ve yerel basın üzerinden 
yaygınlaştırılması farklı dillerde yayınlar 
farklı dillerde yayınların hazırlanması 
bölgedeki çalışmaların daha hızlı 
ve etkili bir biçimde sahiplenilerek 
uygulamaya geçmesini sağlayacaktır. 

Nasıl?

Kapsamlı bir iletişim çalışması 
yapılması için çalışılan kentlerde ve 
bölgede organize bir şekilde dil birliği 
sağlanması gereklidir. Üretilecek yazılı 
ve görsel materyallerin belirlenecek 
bir tema üzerinden, tüm bölgede 
kullanılacak bir kılavuza bağlı kalacak 
şekilde bütüncül olarak planlanması 
ve yerel ölçeklerde buna bağlı 
olarak farklılaşarak her alanın kendi 
değerlerini ön plana çıkarabileceği 
bir biçimde yapılması önerilmektedir. 
Bu şekilde bölgesel bir tanıtım 
çalışmasının yerel parçaları da kendi 
içinde özelleşebilecek fakat bir bütün 
oluşturarak bölgesel tanıtıma katkı 
sunacaktır. Yürütülecek çalışmada,

•	 Rota Kitapçıklarının Hazırlanması 
ve Yaygınlaştırılması: Hazırlanan 
bölgesel rotaların ve yerel rehberlerin 
tasarımı, basımı ve dağıtımının 
yapılması

•	 Bisikletli Turizmin Özendirilmesi: 
Bisikletli turizm alternatiflerinin 
özendirilmesine yönelik eğitim ve 

•	 Somut Olmayan Kültürel Miras: 
Geleneksel değerlerin ve zanaatlerin 
günümüzde hala yaşatıldığı alanlar

•	 Yöresel Yaşam Kültürü: Başta kırsal 
alanlar olmak üzere günümüze 
adapte olmuş olsa da yöresel yaşam 
kültürünü sürdüren yerleşmelerin 
bisiklet kültürü ile buluşturulması ve 
birleştirilmesi sağlanacaktır. 

Bu çalışmaların sonucunda Batı 
Karadeniz Bisikletli Kültür Rotaları 
Uygulama İş Planı hazırlanarak 
uygulama aşamasına geçilmelidir. 
Bölgeye ilişkin turizm eylem planları 
ile entegre bir şekilde çalışmalara 
devam edilmeli ve yalnızca bölgede 
yaşayan bisikletlilerin değil, ülkenin 
dört bir yanından bisikletlilerin gelerek 
bu rotaları ziyaret edeceği şekilde 
tanıtım ve bilgilendirme çalışmaları 
yapılmalıdır.

Kim?

Bu konuda yürütülecek çalışmalar 
konu ile ilgili uzman ekipler tarafından 
hazırlanacak olmakla beraber tüm 
sürecin yerel yönetimler, kültür 
müdürlükleri, STKlar, doğa sporları 
kulüpleri ve bisiklet kullanıcıları ile 
birlikte yürütülmesi ve katılımcı 
bir şekilde hazırlanması önemlidir. 
Özellikle bölgesel rotalara bağlanan 
daha kısa yerel kültür odakları 
içinde planlanacak tematik rotaların 
yerel halkın ve STKların katılımı ile 
planlanması gerekmektedir.

bilgilendirmelerin yapılması

•	 Kent İçi Afiş ve Billboard Tanıtımları: 
Özellikle kent merkezindeki yoğun 
alanlarda afiş ve billboardlarda 
bisikletli turizme yönelik reklam ve 
bilgilendirmelerin yapılması

•	 Ulusal ve Yerel Basında Yazılı ve 
Görsel Tanıtımların Yapılması: Ulusal 
ve Yerel Basında bölgede yapılan 
çalışmalar ve rotalar ile ilgili haber ve 
tanıtıcı reklamların yayınlanması

•	 Sosyal Medya Üzerinden Tanıtıcı 
İçeriklerin Hazırlanması ve 
Yaygınlaştırılması: Projeye ait sosyal 
medya hesaplarının oluşturulması, 
bunların içeriklerinin hazırlanması ve 
paylaşılması

•	 Yerel Ölçekte Tanıtıcı Bisiklet 
Turlarının ve Etkinliklerin 
Düzenlenmesi: Çalışma 
kapsamındaki kentlerde özellikle 
gençlere yönelik bisikletli turizmi 
özendirecek etkinliklerin ve turların 
düzenlenmesi

•	 Bisikletli Turizmin Bölgedeki 
Turizm Paketlerine Dahil Edilmesi: 
Bölgedeki turizm acenteleriyle 
işbirliği içinde bisikletli turizmin 
halihazırdaki turizm paketlerine 
entegre edilmesi ve yaygınlaştırılması

Bu çalışmalar Batı Karadeniz Bisikletli 
Turizm Tanıtımı Projesi kapsamında 
oluşturulacak her kentten temsilcilerin 
bulunduğu bir komisyon tarafından 
organize bir şekilde yürütülmelidir.

Kim?

Batı Karadeniz Bisikletli Turizm Tanıtımı 
Projesinin yerel yönetimler, valilikler, 
kaymakamlıklar, turizm il müdürlükleri 
STKlar, yerel basın ve turizm sektör 
temsilcileri (acentalar, tur operatörleri, 
konaklama tesisleri), turizm fakülterleri 
ile birlikte yürütülmesi ve katılımcı bir 
şekilde hazırlanması gerekmektedir. 
Bu süreçte ulusal basın üzerinden de 
tanıtım yapılması önerilmekle birlikte 
projenin oluşturulması aşamasında 
yerel basının aktif yer alması önemlidir.
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9- Eğitim

Ne Yapmalı?

 “Batı Karadeniz Bisiklet Eğitim 
Programı”

Kapsam:

•	 Bisiklet Eğitimleri

•	 Bisiklet Merkezleri

•	 Bilinçlendirme Kampanyaları

Neden?

Günlük bisiklet kullanımının teşviki, 
bisiklet altyapısına yapılan iyi 
düşünülmüş yatırımlardan daha 
fazlasını gerektiren ve süreklilik arz 
eden bir süreçtir. İnsanların bisikleti 
günlük ulaşım aracı olarak kullanma 
kararı yalnızca altyapıdan etkilenmez. 
Bu nedenle, seyahat davranışının kısa 
vadeli rasyonel seçimlerden ziyade 
yaşam tarzlarından ve uzun vadeli 
hareketlilik rutinlerinden etkilendiğini 
dikkate almak çok önemlidir. Bisiklet 
altyapısı oluşturarak bisikletliler 
için güvenli koşulları sağlamak, 
şüphesiz kentler için önemli ve acil 
bir görev olsa da, buna paralel olarak, 
insanların uzun vadeli hareketlilik 
alışkanlıklarını ve bisikletle ilgili algılarını 
değiştirecek bir süreç kurgulanması 
da gerekmektedir. Dolayısıyla Batı 
Karadeniz Bölgesi’nde bisiklet 
kültürünün gelişmesini sağlamak 
için bilgilendirme, bisiklet eğitimleri, 
bisiklet merkezleri ve bilinçlendirme 
kampanyaları gibi hizmetlerle insanların 
bisiklete binmesinin teşvik edilmesi 
gerekmektedir. 

Nasıl?

Bölgedeki kentlerde koordineli 
bir şekilde bir günlük ulaşım aracı 
olarak bisiklete binmenin faydaları 
ve imkanları hakkında bilinçlendirme 
çalışmaları yürütmenin yanı sıra, 
insanları yerel bisiklet altyapısı, tesisleri, 
etkinlikleri hakkında da bilgilendirmek 
gerekmektedir. İnsanlar, yalnızca 
mevcut olanaklar hakkında uygun 

şekilde bilgilendirildikleri takdirde yerel 
bisiklet seçeneklerini kullanacaklardır. 
Bu nedenle, hem bölge için hem de 
Bartın, Kastamonu ve Karabük illeri 
için bisikletle ilgili haritalar, broşürler 
veya takvimler gibi yerel bilgileri içeren 
dokümanların hazırlanması, bisiklet 
eğitim programlarının oluşturulması, 
bisiklet evlerinin hayat geçirilmesi ve 
ortak dille oluşturulmuş bilinçlendirme 
kampanyalarının yaygınlaştırılması 
önerilmektedir.

Bisiklet Eğitimleri

Kentlerdeki bisiklet kullanımını 
yaygınlaştırmak için eğlence amaçlı 
bisiklet kullanan veya hiç bisiklet 
kullanmayan insanlara ulaşmak 
önemlidir. Dolayısıyla, onlara 
güvenli ve özgüven içinde nasıl 
bisiklet sürüleceğini öğreten bisiklet 
eğitim programları hazırlanması 
gerekmektedir. Bisiklet eğitimleri genel 
anlamda şunları öğretmeyi amaçlar:

•	 bisiklete nasıl binilir (bisiklet kullanma 
becerileri) 

•	 diğer trafik katılımcılarıyla nasıl 
güvenli bir şekilde etkileşime girilir 

•	 bisiklet ve mevcut altyapı, günlük 
amaçlar için mümkün olan en iyi, 
en hızlı, en güvenli ve en konforlu 
şekilde nasıl kullanılır (bisikletin 
günlük kullanımı) 

•	 bisikletliler için hangi genel trafik 
düzenlemeleri önemlidir (özellikle 
sürücü ehliyeti olmayan kişiler için) 

Eğitim programlarının potansiyel 
hedef grubu, bisiklete binmeyi 
bilmeyen yetişkinler olabileceği gibi, 
çocuklar, yaşlılar, engelliler, kadınlar 
ve göçmenler gibi kırılgan gruplar da 
olabilir. Sunulan eğitim programlarının 
uzunluğu ve içeriği hedef gruba bağlı 
olarak farklılık gösterecektir. Sıfırdan 
bisiklete binmeyi öğrenmek isteyenler, 
sadece trafik becerisine ihtiyaç 
duyanlara göre daha fazla zamana 

ihtiyaç duyacaktır. 

Bisiklet Merkezi 

Batı Karadeniz Bölgesi’nde bisiklet 
kültürünün geliştirilmesi için 
üç kentte de bisiklet merkezi 
oluşturulması önem taşımaktadır. 
Bisiklet merkezi, bisikletçilerin veya 
potansiyel bisikletçilerin, bisikletle 
ilgili sorular sormak ve bilgi almak 
için gidebilecekleri halka açık bir 
nokta olacaktır. Merkez tarafından 
sağlanan hizmetler arasında harita 
ve bilgilendirici dokümanlar, bisiklet 
eğitimleri (güvenli bisiklete binme, 
bisiklet tamiri vb.), yerel bisiklet 
organizasyonlarıyla bağlantılar, 
bölgede düzenlenen bisiklet turları 
hakkında bilgiler vb. yer alacaktır. 
Bisiklet merkezi, kentteki bisiklet 
seçenekleri hakkındaki bilgilere 
başka türlü kolayca ulaşamayacak 
olan vatandaşlara da bilgi sağlayacak 
ve bisiklet kullanmayanlar arasında 
bisiklete binme konusunda farkındalık 
yaratacaktır. Ana odak noktası, bölgede 
günlük bisiklet sürmeyi teşvik etmek ve 
desteklemek için bilgi sağlamak olsa 
da, sağlanan bilgiler turistlerin de kenti 
bisikletle gezmesi konusunda yararlı 
olacaktır.

Bilinçlendirme Kampanyaları

Bisiklete atfedilen değer, algılanma şekli 
ve ona gösterilen saygının derecesi 
sosyal ve kültürel çevrelere göre 
farklılık gösterir. Bisiklet kullanımına 
saygıyı, kurallar ve kısıtlamalarla 
veya algı ve anlam değişikliği yoluyla 
elde etmek mümkündür. İkincisini 
başarmanın aracı iletişimdir. Örneğin; 
Hollanda’da bakanlar ve kraliçe 
bisiklete binerken, Hindistan’da bisiklet, 
yoksul kişiler için bir ulaşım aracıdır. 
Dolayısıyla bölgede yürütülecek 
bilinçlendirme kampanyaları bisiklet 
kültürünün gelişmesinde önemli bir 
rol oynayacaktır. Güvenli bisiklete 
binme ile ilgili farkındalık artırma ve 

bilinçlendirme kampanyaları, hem 
sürücülerin bisikletlilerle şeritlerini 
paylaşması ve trafikte bisikletlilere saygı 
duymasını hem de daha fazla insanın 
daha güvenli bir şekilde (örneğin; kask 
takarak) bisiklet sürmesini sağlayacaktır. 
Ayrıca bisikletin faydalarını içeren 
bilinçlendirme kampanyaları insanların 
bisikletle ilgili algılarını ve uzun vadeli 
alışkanlıklarını değiştirmelerine ve 
bisikleti kent içinde bir ulaşım aracı 
olarak kullanmalarına katkı sunacaktır.

Milli eğitim müdlükleri ile özellikle 
ilköğretim okullarında yapılacak 
eğitimler ile pilot olarak “okula 
biisikletle gitme günleri önerilmektedir.

Kim?

“Batı Karadeniz Bisiklet Eğitim 
Programı” kapsamındaki bisiklet 
eğitimleri, bisiklet evleri ve 
bilinçlendirme çalışmaları, Bartın, 
Kastamonu ve Karabük illerindeki 
yerel yönetimlerin koordinasyonuyla 
yürütülmeli ve bu süreçte ilgili devlet 
kurumları, STKlar ve bisiklet dernekleri 
ile işbirliği yapılmalıdır. Özellikle 
bisiklet evlerinde sivil toplumun 
gücünden yararlanmak ve bisikletle 
ilgili derneklerin aktif rol almasını 
sağlamak bu yapıların sürdürülebilirliği 
açısından büyük önem taşımaktadır. 
Bilinçlendirme kampanyalarına, 
kentlerdeki okullar, sağlık kurumları, 
sürücü kursları ve diğer çeşitli kamu 
kurumları ve özel kuruluşlar dahil 
edilebilir. Ayrıca, kentlerdeki bisiklet 
mağazaları, kullanıcılara yakın oldukları 
ve ihtiyaçlarını anladıkları için önemli 
bir aracı olarak hareket edebilirler. 
Potansiyel bisikletçileri mevcut 
ekipman hakkında bilgilendirebilir ve 
düzenli bisiklete binme konusunda 
onlarda istek uyandırabilirler. Bu açıdan, 
üç kentteki bisiklet mağazalarıyla da bu 
süreçte işbirliği yapılması mümkündür. 
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10 - Eşitlik

Ne Yapmalı?

“Batı Karadeniz Herkes İçin Bisiklet 
Eylem Planı”

Kapsam:

•	 Yaşlılar ve Engelliler

•	 Kadınlar ve Göçmenler

•	 İşçiler ve Öğrenciler

Neden?

Bisiklet, sosyal eşitlik için potansiyel 
bir araçtır, ancak bu potansiyeli 
gerçekleştirmek için, bisiklette 
farklılıklara yer olması gerekir. Batı 
Karadeniz Bölgesi’nde, bölgede 
yaşayan her kesimden insanın 
hizmetlerden ve imkânlardan aynı 
oranda faydalanabilmesi ve toplumun 
dezavantajlı gruplarına yönelik 
ayrımcılığın ortadan kaldırılabilmesi için 
bisiklet önemli bir araçtır. Dolayısıyla 
dezavantajlı grupların bisiklete 
binmesinin yaygınlaştırılması ve farklı 
hedef kitlelerin ihtiyaçlarını baz alan 
programların geliştirilmesi önem 
taşımaktadır. Bu doğrultuda yaşlılar, 
engelliler, kadınlar, göçmenler gibi 
toplumun dezavantajlı gruplarının 
yanı sıra işçiler ve öğrencilerin de 
ihtiyaçlarını hedef alan “Batı Karadeniz 
Herkes İçin Bisiklet Eylem Planı” 
oluşturulması önerilmektedir. 

Nasıl?

“Batı Karadeniz Herkes İçin Bisiklet 
Eylem Planı”, bisiklet sürmeyi daha 
çeşitli bir grup insan için çekici bir 
seçim haline getirebilecek, bisiklete 
ulaşılabilirliği ve erişilebilirliği 
artırabilecek, bisiklete binmeyi 
çevreleyen normları ve tutumları 
değiştirebilecek ve bisikletin değerini 
ve güvenliğini artırabilecek çeşitli 
fikirler ve girişimler sunacaktır. 
Plan,  bölgedeki dezavantajlı gruplar 
arasında bisiklet kullanımının 
yaygınlaştırılması ve bisiklet aracılığıyla 
bu grupların toplumda daha görünür 

hale gelmesinin sağlanması için 
bilinçlendirme kampanyaları, farklı 
hedef kitlelerin ihtiyaçlarına yönelik 
eğitim programları, hizmetlerde 
çeşitlilik ve teşvik programlarını 
kapsayacaktır.

Engelliler 

Bisiklet, engelli bireylerin, açık alanda 
spor yapma, yaşadığı şehri ve doğayı 
gezerek tanıma, engelli-engelsiz 
etkileşiminde görülen eksiklik ve 
engellilikle ilgili sorunlara dikkat çekme 
gibi konularda onlara özgürlük, hareket 
ve sosyalleşme imkanı tanıyan önemli 
bir araçtır. Batı Karadeniz Bölgesi’nde 
engelli bireylerin kentsel ulaşımda 
bisiklet kullanımının yaygınlaştırılması 
için, yerel yönetimlerin uyguladığı 
bisiklet kiralama sistemlerinde 
görme engellilerin kullandığı tandem 
bisikletlerin, bedensel engellilerin 
kullandığı el bisikletlerinin ve 
denge sorunu olan bireyler için üç 
tekerlekli bisikletlerin yer alması, 
bu tip bisikletlerle çeşitlendirilmiş 
ve engellilerin ihtiyaçlarına 
göre uyarlanmış bisiklet eğitim 
programlarının oluşturulması 
ve farkındalık kampanyalarının 
gerçekleştirilmesi önem taşımaktadır.

Yaşlılar

Görme ve denge gibi fiziksel yetenekler 
azaldığında ve bisikletten düşme 
korkusu arttığında, deneyimli yaşlı 
bisikletçiler bile günlük olarak bisiklet 
sürmeyi bırakma eğilimindedir. Bu 
nedenle, daha fazla farkındalık ve 
özellikle yaşlıların ihtiyaçlarına ve 
yeteneklerine göre uyarlanmış eğitim 
seçenekleri oluşturmak önemlidir. 
Yaşlılar için eğitim programı içeriği 
aşağıdaki gibi konuları kapsayabilir:

•	 karanlıkta bisiklet sürmek

•	 yağmurda veya diğer kötü hava 
koşullarında güvenli davranışlar

•	 zor trafik durumlarıyla başa çıkmak 

•	 bisiklet bakımı ve düzenli kontroller

Tüm bunlar bisiklet sürmeyi daha rahat 
hale getirebilir, bisiklet becerilerini 
ve özgüvenlerini geliştirebilir ve 
trafik kuralları hakkındaki bilgilerinde 
bir güncelleme sağlayabilir. Eğitim 
programı, aynı zamanda katılımcıları 
test sürüşleriyle elektrikli bisikletler ve 
yetişkinler için tasarlanan üç tekerlekli 
bisikletler gibi farklı alternatiflerle 
tanıştırmak için de bir fırsat olabilir. 

Kadınlar

Bisiklet, kadınlara özgürlük, bağımsızlık 
ve özgüven sağlayan önemli bir 
araçtır. Bisiklet sürme eylemi, kadınlar 
için bir direniş pratiği ve kendini 
gerçekleştirme yöntemi olarak tarihsel 
arenada da kendine yer edinmiş, 
kadınların özgürleşmesi ve oy hakkı 
mücadelelerinde bir sembol olmuştur. 
Bisiklete binmek, kadınların toplumda 
görünür hale gelmesi ve özellikle 
kentle etkileşime girmesini sağlar ve 
dolayısıyla toplumsal cinsiyet eşitliğine 
katkıda bulunur. Batı Karadeniz 
Bölgesi’nde toplumsal cinsiyet 
eşitliği bakımından bisikletin kadınları 
özgürleştirici yönüne vurgu yapmak ve 
bölgedeki kentlerde daha fazla kadının 
bisikletli ulaşımı seçmesini özendirmek 
için kadınlara yönelik bisiklet turları, 
bisiklet eğitimleri ve bilinçlendirme 
kampanyaları gerçekleştirilebilir. 
Kadınlara yönelik eğitim programları, 
bisikletin nasıl kullanılacağı ve trafikle 
nasıl başa çıkılacağı konusunda bilgi 
vermenin yanı sıra, bisiklet bakımı, 
yağmurda veya karanlıkta bisiklete 
binme, uygun şekilde donatılmış bir 
bisikletle eşyaların nasıl taşınacağı, 
doğru bisiklet modeli ve temel 
aksesuarların seçimi ve ne giyilmesi 
gerektiği, çocuklarla veya hamileyken 
bisiklete binme gibi konularda 
tavsiyeler içerebilir.

Göçmenler

Göçmenler (ana hedef grup olarak 
kadın göçmenler) genellikle bisiklet 
sürmenin ortak kültürel özellik 

olmadığı veya erkeklikle ilişkilendirildiği 
ülkelerden gelmektedir. Bu kadınlar 
büyük ihtimalle bisiklete binmeyle 
ilgili temel bilgileri hiç öğrenmemiş 
olabilirler ve denemek için ekstra 
cesaretlendirmeye ihtiyaç duyabilirler. 
Göçmen kadınları hedefleyen eğitim 
programları sadece kadınların bisiklet 
becerilerini geliştirmekle kalmaz, aynı 
zamanda fiziksel aktivite seviyelerini, 
dil becerilerini, bağımsızlıklarını 
ve topluma entegrasyonlarını da 
geliştirerek, genellikle diğer faaliyetlere 
katılımı da tetikler.

İşçiler

Bartın, Kastamonu ve Karabük illerinde 
bisiklet kullanımını yaygınlaştırmanın 
yollarından biri işçileri bisikletle 
işe gidip gelmeleri veya işle ilgili 
yolculukları için bisiklet kullanmaya 
teşvik eden hizmetler sunulmasıdır. 
Bartın’da Çimento Fabrikası, Amasra’da 
Türkiye Taşkömürü Kurumu, 
Karabük’te Kardemir gibi alanları 
kent ile bağlayacak bisiklet yollarının 
geliştirilmesi, gece vardiyaları için 
bisiklet yolu güzergahında yeterli 
aydınlatmanın sağlanması halihazırda 
buralarda çalışanlar için yeni bir 
ulaşım alternatifi sağlayacaktır. Bisiklet, 
herkesin erişebileceği demokratik, ucuz 
ve verimli bir araç olduğunda dolayı, 
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Yeni yapılan üst yapı çalışmalarının 
bisiklet kullanımına engel teşkil 
etmemesini; kurum personellerinin 
bisiklet kullanıcısına yönelik 
hassasiyetinin artırılmasını; acil 
durumlarda davranış şekilleri ve olası 
ihtiyaçlar; işleyiş; talepler; rotalandırma 
faaliyetleri, gibi konulardaki gelişim ve 
yüksek koordinasyon amaçlanmaktadır.

Farkındalık çalışmaları

Kent ve bölge yaşayanlarının ve bölgeyi 
ziyaret eden misafirlerin bisiklete; 
bölge dışındaki bisiklet kullanıcılarının 
bölgeye olan duyarlılığının artırılması 
amaçlanmaktadır.

Kent içlerinde bisiklet temalı 
sanat eserleri ve kent mobilyaları 
uygulamaları, turistik amaçlı satışı 
yapılan bisiklet figürleri, reklam 
panolarının kullanımı, yoğun turist 
dolaşımı olan noktalarda göz önünde 
olacak bisiklet kiralama imkanları; 
ilköğretim okullarına  öncelikle 
uygulanacak okul ve üniversite 
etkinlikleri; bisiklet kullanan yerel 
yöneticiler ve kentin ileri gelenleri; 
bisikletli polis, jandarma, zabıta 
tahsisi; potansiyel bisiklet dostu 
tesislerin fikren geliştirilmesi ve ikonik 
noktalar yaratmak, bu başlık altında 
değerlendirilmelidir. 

Öncü fiziki değişimler

Bisiklet kullanımını kolaylaştıran, 
daha güvenli hale getiren düzenleme 
ve tedbirleri amaçlamaktadır. Bu 
değişimler, farkındalık çalışmalarını da 
desteklemektedir.

Güvenli tünel geçişleri, karayollarında 
“bisiklet çıkabilir” levhasının 
uygulanması, yyoğun yokuşlu 
bölgelerde, toplu taşıma ile 
entegrasyon, otoparklar yerine 
planlanan modern tasarımlı bisiklet 
park yerleri, bisiklet figürlü trafik ışıkları, 
rekreasyon ve turistik amaçlı rotalama 
çalışmaları bu konu başlığı altında 
değerlendirilmelidir.

2.Etap 

Farkındalık çalışmaları

Kent ve bölge yaşayanlarının ve 
bölgeye ziyaret eden misafirlerin 
bisiklete; bölge dışındaki bisiklet 
kullanıcılarının bölgeye olan 
duyarlılığının korunması ve artırılması 
amaçlamaktadır. Ulusal turizm ve 
spor fuarlarına katılmak; profesyonel 
yaklaşım ile düzenlenmiş kapsamlı 
bisiklet festivalleri; kent yaşayanını içine 
alan ulusal spor etkinlikleri bu konu 
başlığı altında değerlendirilmelidir.

Kesin fiziki değişimler

Kesintisiz güvenli bisiklet yolları ağının 
oluşturulması, yaygınlaşmış bisiklet 
park yerleri, yaygınlaşmış bisiklet temalı 
kent mobilyaları, ulaşım plancılarınca 
planlanmış bisiklet kiralama sistemleri; 
toplu taşıma ile tam entegrasyon bu 
süreçte uygulanmalıdır.

Turizm

Turizm sektörünün hareketi; 
bisiklet dernekleri ve turizm 
sektörü koordinasyonu, ortak 
eğitimler; bölge bazında hazırlanmış 
paket turlar sunulması. Festival, 
yarış ve organizasyonların yerel 
düzenleyicilerce hazırlanması. 
Uluslararası standartlara sahip bisiklet 
dostu tesislerin oluşturulması bu başlık 
altında değerlendirilmelidir.

3.Etap

Farkındalık çalışmaları

Kent ve bölge yaşayanlarının ve 
bölgeye ziyaret eden misafirlerin 
bisiklete; bölge dışındaki bisiklet 
kullanıcılarının bölgeye olan 
duyarlılığının korunması ve artırılması 
amaçlanmaktadır. Ulusal ve uluslararası 
markalaşmış etkinlikler bu süreçte 
planlanmalıdır.

Kesin fiziki değişimler

Bölgenin, tüm paydaşları ile birlikte; 
bisiklet konu başlığı altındaki 
çalışmaların sonuca varması, hedef 
değerlere ulaşması amaçlanmaktadır.

Kentlerin ve turizm tesislerinin 
gelişimlerinde bisikletin ana karar 
verici hale gelmesi, uluslararası 
turizm, doğa ve bisiklet fuarlarının ana 
karakteri haline gelmek, kent ve kırsal 
yaşayanlarının, bisikleti, bisikletli ulaşımı 
ve bisiklet turizmini benimsemiş, vizyon 
kazanmış olması ve markalaşma, bu 
etapta gerçekleşecektir.

Veri Toplama, Analiz, Süreklilik, Kontrol

HazırlıkEtap - 1

Etap - 2

Etap - 3

Gelişim

Markalaşma

Gelişim Sürecinin Takibi
Veri Toplama, Analiz, Süreklilik, 
Kontrol

Farkındalık çalışmaları

Yapılan düzenlemelerin kent 
yaşayanları ile, ulusal ve uluslararası 
bisiklet kamuoyu ile paylaşılmasını; 
düzenleme yapanların motivasyonu 
artırmayı amaçlamaktadır.

Yerel ve ulusal basın aracılığı ile, bisiklet 
konu başlığı altındaki tüm gelişmelerin 
haberleştirilmesi, sosyal medya 
yönetimi, global bisiklet haber ve sosyal 
medya kanalları ile irtibat, bu başlık 
altında değerlendirilmelidir.

Veri toplama ve kontrol

Dinamik planlamayı, hedefsel 
yaklaşımı, sürekli motivasyonu, 
süreç aksamalarının engellenmesini 
amaçlamaktadır.

urtdışı saha gezileri, uluslararası bisiklet 
ve turizm fuar ziyaretçi gözlemleri, 
farklı zamanlarda, farklı noktalardaki 
süreklilik gösteren trafik sayımları, 
devamlılık gösteren anketler, bisiklet 
sayım sistemleri, uygulanacak kiralama 
sistemlerinin verilerinin takibi, periyodik 
olarak süreç ve fiziki uygulamaların 
kontrolü, analizi, bu başlık altında 
değerlendirilmelidir.

1. Etap:

Kamu kurumlarına bisiklet 
turizmi konusunda vizyon, sürekli 
koordinasyon ve işbirliği kazandırılması. 
(Valilikler, Kaymakamlıklar, Belediyeler, 
Karayolları Gen.Md.lüğü bağlıları, 
Orman Gen.Md.lüğü bağlıları, İl 
Özel İdareleri, Emniyet Müdürlükleri, 
Jandarma K.lıkları, Milli Park 
Müdürlükleri, Sağlık Müdürlükleri, 
Kültür ve Turizm Müdürlükleri, Milli 
Eğitim Müdürlükleri; Gençlik ve Spor 
Müdürlükleri, AFAD, Muhtarlar)

Şekil 64: Gelişim Süreci Etapları
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1. Küre Dağları Milli Parkı’nı odağına alan 

ve Kastamonu, Bartın ve Karabük illerini 

kapsayan bölge, tarihi, doğal ve kültürel 

cazibe noktaları ile bezenmiş olup, bölge 

genelindeki her noktanın kendine has 

farklılıkları, bisiklet turizminin çeşitlendirilmesi 

ve uygulanması yönündeki elverişliliğini 

göstermektedir.

2. Bölge genelindeki turizm faaliyetlerinin 

Safranbolu, Amasra ve Kastamonu ile 

sınırlanmış olması ve bu faaliyetlerin kırsala 

yayılmamış olması, bölgenin her ne kadar 

bakir kalmasına sebep olmuş olsa da, bu 

durum birçok bisikletli turizm faaliyeti için 

çok büyük değerdir.

3. Bölgedeki özel sektörün turizm alanındaki 

girişimlerinin oldukça sınırlı ve çekimser 

olduğu, küresel ya da ulusal pazarlama 

ve tanıtımın kısıtlı kaldığı, ancak bölgesel 

pazarlama ve tanıtım uygulamalarının 

oluştuğu gözlemlenmiştir. Bisiklet turizmi 

alanındaki çalışma ve faaliyetlere ise 

kamu kurum ve kuruluşları ile sivil toplum 

kuruluşları tarafından çaba gösterildiği, özel 

sektör temsilcilerinin bisiklet turizmine yeterli 

ilgiyi henüz duymadıkları gözlemlenmiştir.

4. Kompleks konaklama tesislerinin bölge 

geneline yayılmamış olması spor kampı 

ve etkinlik faaliyetlerinin oluşturulmasında 

eksiklik olarak görülmektedir.

5. Bölgede organize edilecek ya da bölgeden 

geçecek Cumhurbaşkanlığı Bisiklet Turu ve 

benzeri uluslararası organizasyonlar bölgenin 

bisiklet turizmi alanındaki tanıtımına ve 

gelişimine büyük katkı sağlayacaklardır.

Değerlendirme, Sonuç ve Öneriler

6. Bölgenin Eurovelo (Avrupa Bisiklet 

Rotaları Ağı) bağlantılarının sağlanması 

ve altyapı çalışmalarının tamamlanması 

uluslararası tanıtıma ve gelişime büyük 

katkı sağlayacaktır.

7. Bölge genelindeki kent merkezlerinde 

bisikletli ulaşım altyapılarına 

rastlanmamıştır. Kastamonu, 

Bartın, Karabük ve Safranbolu şehir 

merkezlerindeki motorlu araç yoğunluğu 

oldukça yüksektir. Bu durum, kent 

yaşayanlarında bisiklet algısının oluşması 

yönünde çok büyük engeldir. Bu 

husus bisiklet turizminin gelişimi ile de 

doğrudan bağlantılıdır. 

8. Yurtdışı turizm, bisiklet ve doğa sporları 

fuarlarına katılım, tanıtım, değişen ve 

gelişen talepleri takip etmek ve özel 

sektörün bu hususlarda teşviki çok büyük 

önem arz etmektedir.

9. Bölgenin bisiklet turizmi alanındaki 

gelişiminin başarıya ulaşmasında 

kamu kurumları ile üniversitelerin, sivil 

toplum kuruluşlarının ve özel sektörün 

koordinasyonu ve iletişimi çok değerlidir. 
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