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Yoénetici Ozeti

Bu rapor; Karabuk, Bartin ve Kastamonu'yu igine alan bir bolgede
bisiklet sporunun ve bisiklet turizminin gelistirilmesi amaciyla
pilot bisiklet rotalari belirlenmesi ve stratejiler olusturulmasina
kaynak saglamak amaciyla hazirlanmistir. Odaginda Kure

Daglari Milli Parki olan, bélgeler arasi rota ve destinasyon
olusturulmasina imkan saglayan bu calisma boélge halkinda
bisiklet algisinin olusturulmasi ve kentlerin bisiklet konusunda
gelismelere hazirlanmasini desteklemek icin tamami bisiklet
kullanicisi olan uzman bir ekip tarafindan hazirlanmistir.

Calisma sahasinin geneli dogal ve kulturel zenginliklere sahip
onemli bir cografyadir. Cazibe noktalarinin her biri, kendi
alanlarinda dunyanin tek ya da nadir érneklerindendir.

ik bakista sert topografya sebebiyle yer yer bisiklet kullaniminin
zor olacagi degerlendirilse de; saha genelindeki her plato,
yayla, dag ve havza kendine has &zellikleriyle birbirine yakin
cografyalarda, bisiklet turizmine yonelik benzersiz ve farkl
imkanlar sunmaktadir.

Bisiklet turizminin gelisimine tesir eden en buyuk faktor,
kentlerdeki bisiklet kullanimi ve farkindaligidir. Bisikletin &nem
ve deger gormedigi cografyalarda, bisiklet turizminin gelisimi
mumkun degildir ve bunun aksi bir drnek de bulunmamaktadir.
Bu bilin¢cle hazirlanan bu ¢alisma; buttncul yaklasilarak hem
kirsal hem de kentsel degisimi, nihayetinde kirsala ulasmis
ekonomik, sportif ve kulturel kalkinmayr amaclamaktadir.

Cok farkli dogal ve kulturel zenginlikler icindeki Bati Karadeniz
Bolgesinde turizm Safranbolu, Amasra ve Kastamonu kent
merkezlerine sikismis durumdadir. Bélgenin turizm ve kirsal
kalkinma potansiyelini ele alarak turizm ¢esitliligini saglamak
Uzere Bati Karadeniz Bélgesinin bir¢ok farkli alaninda, cok

sayida proje Uretilerek yatinmlara baslanmis, farkli mecralarda
tanitim ve etkinlikler ortaya koyulmustur. Bu dogrultuda énemli
cabalar gosteren Kuzey Anadolu Kalkinma Ajansi ve Bati
Karadeniz Kalkinma Ajansi, bélge Universiteleri, kamu kurum ve
kuruluslar, 6zel sektor ve sivil toplum kuruluslarinin tim cabalari
oldukca degerlidir. Bu cabalarin birlestirilerek Bati Karadeniz
destinasyonunun guclendirilmesi ve gelistirilmesiyle Snumuzdeki
yillarda boélgenin turizmdeki marka degerinin de artacagi ve
Turkiye'nin en cazip bolgelerinden biri haline gelecedi asikardir.






Bolum1:

QGiris
Gunumuzde Bisiklet Ne Demek?

Yillar 6nce bircok kentte sadece karne hediyesi ya da
c¢ocuklarin sokak aralarinda bindigi bir oyuncak olarak

yer bulan bisiklet, Konya, Zonguldak/Caycuma, Mugla/
Ula, Manisa/Akhisar gibi topografik olarak egimsiz bazi
yerlesim alanlarinda ise tesadufi olarak yasam dongusunun
icinde kendine yer bulmus ve gunliuk yasamin vazge¢ilmez
bir parcasi olmustur.

1970’lerde hizli sanayilesme ile otomobilin kentlerdeki
baskisi artmistir. Bisikletin gelisiminin karsisina simdiye
dek cikmis en blyuk engel bu olsa da zaman icinde petrol
ve turevlerine erisimin zorlasmasi, bisiklet teknolojilerinin
gelisimi, sehir insaninin spor ve hareket ihtiyaci, saglikli
yasam bilincinin olusmasi ve 6zellikle kalabalik sehirlerde
hizli ve ekonomik ulasim arayislari, bisikletin tekrar
yukselise gegcmesinde ¢ok buyuk rol oynamaktadir.

Gunumuzde bisiklet, ylksek teknoloji bir spor aleti,
modern bir ulasim araci, insanlarin aileleriyle hosca vakit
gecirdikleri bir etkinligin parcasi hatta bir stati géstergesi
olarak tanimlanabilir. Bisiklet, artik aksesuar ve yedek
parcalari, yuksek standartli teknik servisleri, modasi, giyimi
ve turizmiyle buyuk bir ekonomik degere sahiptir.






Yeni Nesil Bisikletler

Yeni nesil bisikletler; yuksek teknoloji ve
inovasyon ile uretilen, genelde karbon
fiber, aliminyum, krom/molibden/celik
(Cromoly) gibi materyallerden imal
edilmis kadro (sase) yapilari ile kullanici
ergonomisi ve fizyolojisi hesaplanarak
dizayn edilmis, mekanik yada elektronik
genis oranli vites sistemleri sayesinde
yuksek egimli tirmanislar yapabilecek
kapasitede uretilmektedir. Mekanik

ya da hidrolik fren sistemleri ile guglu
frenleme imkani sunan, amortisorlu

ve amortisorsuz tercih edilebilen, 20
inch ya da 28 inch jant ebati arasinda
farkli tekerlek boyutlarina sahip bir cok
farkli turde karsimiza ¢ikabilmektedir.
Bu bisikletler genelde %100 kas

gucu ile calisan tahrik sistemlerine
sahip olsalar da, son yillarda elektrik
destekli bisikletler de (e-bike) oldukga
yayginlasmislardir. Bisikletlerin

sahip olduklar ya da olmadiklari her

bir 6zellik, performans ve konfor
kabiliyetlerini degistirmektedir. Bu
sebeple kullanicilarin farkli surus
tercihleri, farkli 6zellikteki bisiklet
gereksinimini dogurmaktadir.
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Dag Bisikleti (MTB — Mountain
bike)

26 inch, 27,5 inch ya da 29 inch
tekerlek boyutlarina sahip olabilen,
kalin ve disli lastik yapisi ile gevsek
zeminli yollarda kullanilmaya uygun,
amortisorleri ve dusuk hava basinci ile
sisirilmis lastikleri ile zemin titresimini
kullanicisina minimum ileten, kiguk
vites oranlari ile yuksek egimlere
tirmanabilen, hafif egik oturus
pozisyonu sunan bisiklet sinifinda

yer almaktadirlar. Bu sinif bisiklet
kullanicilar genellikle toprak zeminli
yollari tercih ederken, sert zeminli
yollarda bisiklet kullanmayi ¢cok tercih
etmemektedirler.

Yol/Yaris Bisikleti (Road bike)

28 inch tekerlek boyutuna sahip, ince
ve dissiz lastik yapisi ile performans
ve antrenman amacli bir bisiklet
tipidir. Kadrolar esnemez, yuksek
hava basinci ile yuklenmis lastikleri
sayesinde son derece hizli ve atak
olan, ancak zemindeki tum titregimi
kullanicisina ileten, surus pozisyonu
egik ve konforu ¢ok dusuk, surat
odakli yuksek vites oranlari ile yokus
¢lkmasi zor olan bisiklet sinifinda yer
almaktadir. Bu sinif bisiklet kullanicilan
genelde zemin kalitesi yuksek yollar
tercih ederken, titresimli yollardan
kacinirlar. Gevsek zeminli yollar ise
bu sinif i¢cin son derece guvensizdir.
Genelde 60-100 km arasindaki 2-3
saatlik surusleri tercih etmektedirler.

Sehir Bisikleti (City bike):

24 inch, 26 inch ya da 28 inch tekerlek
boyutuna sahip, oturusu konforlu ve
dik, genelde sehirici ulasim amacli
kullanilan; camurluk, bagaj, sepet,
Gcanta gibi donanimlara sahip olan,
oturus pozisyonu sebebiyle dik yokus
clkabilme kapasitesi dusuk olan, farkl
fren ve vites sistemlerini barindirabilen
bisiklet sinifinda yer almaktadirlar. Bu
sinif bisiklet kullanicilari genelde sert
zeminli yollar tercih ederken, bisikletler
agir ve konfor odakli olduklarindan

10 km yi ge¢gmeyen kisa mesafeli
sUrUslerde kullanilmaktadir. YUk
tasiyabilme 6zellikleri sayesinde gunluk
hayata rahatlikla adapte edilebilen, is
kiyafetleri ile rahatlikla kullanilabilen ve
kiyafetlerin kirlenmemesi icin genelde
mekanik aksamlarin koruma altinda
oldugu modellerdir.




Tur Bisikleti (Touring bike)

24 inch, 26 inch ya da 28 inch tekerlek
boyutuna sahip, oturusu konforlu

ve kismen dik, genelde uzun saatler
sele Uzerinde oturabilmeye imkan
saglayan ergonomide, esnemez kadro
ve ekipmani ile performansi yuksek,
ekstra donanimlari ile yuk ve bagaj
tasimaya elverisli, sUrusu stabil, bozuk
yol zeminlerine dayanikli, farkli fren
sistemleri ile donatilabilen genelde
genis vites araligina sahip bisiklet
sinifinda yer almaktadirlar. Bu sinif
bisiklet kullanicilari toprak yollari
genelde tercih etmezken, giinde 20
saate kadar uzun mesafeli sUrUsleri
yapabilmektedirler.

Katlanir Bisiklet (Folding bike)

16 inch ile 26 inch arasinda degisen
tekerlek boyutlarina sahip, oturusu
konforlu ve kismen dik, katlanabilen
kadro ve gidon donanimi sayesinde
boyutlarinin kigulebildigi, strus
kontrolu kolay, seri ve kivrak kullanim
sunan; dar vites secenegdi ve oturus
pozisyonu sebebiyle dik yokuslari
¢lkmakta zorlanan ancak pratikligi
sebebiyle de toplu tasima araclarina
kolaylikla entegre olabilen bisiklet
sinifinda yer almaktadirlar. Bu sinif
bisiklet kullanicisi gevsek zeminli yollar
cok tercih etmezken, genelde 5-10
km menzil disina ¢ikamamaktadirlar.
Ortak amaclari sebebiyle genelde
sehir bisikletlerine yakin 6zelliklere
sahiptirler.

Trekking / Hibrit Bisikleti
(Trekking/Hybrid bike)

Genelde 28 inch tekerlek boyutuna
sahip, oturusu konforlu ve kismen dik,
kGcUk amortisorleri olan yada duz
masaya sahip, sehir bisikleti ile dag
bisikleti arasinda ara bir segmentte yer
almaktadirlar. Cesitli tiplerdeki fren
donanimina sahip olabildikleri gibi
genis vites araliklari sayesinde hem
surate hem de dik yokuslara cevap
verebilmektedirler. Hafif disli lastiklere
sahip olduklarindan temiz toprak yol
gegislerini yapabilirler. Son yillarda bu
segmente talep ¢cok artmistir. Bu sinif
bisiklet kullanicisi, sehirde, turda ya da
sportif suruste gorulebilmektedir.

Elektrik Destekli Bisiklet (E-Bike):

Son 10 yilda ciddi gelisim gosteren
“e-bike" lara elektik destekli bisiklet
denilebilmektedir. Pedal cevirildiginde
devreye giren elektrik motoru ile
donatilmis bisikletler e-bike olarak
adlandinlmaktadir. Motor gucu, surat
kapasitesi gibi limitler, ydnetmelik ve
direktiflerle Turkiye'de ve Dunya'da
trafik kullanimi icin yénetmelikleri

ve standartlari belirlenmistir. Her
tipteki bisikletin e-bike versiyonu
uretilmektedir. Elektrik destegi
sayesinde dik yokuslar, uzun mesafeler,
her seviyedeki kullanici icin mumkun
hale gelmektedir.

Diger

Adirlikla tercih edilen bisiklet
segmentleri disinda ara modeller olarak
fatbike, all mountain, cyclocross,
gravel, recumbent gibi farkli amaclara
hizmet eden bisiklet tiplerini de saymak
mumkundur.
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Bisikletin, Kullanicilari icin Onemi ve Anlami

Kullanicilar bisikletlerine, ¢ok farkl
anlamlar yukleyebilmekte, tarifi zor
duygular besleyebilmektedirler.
Herhangi bir millete mensup birden
cok bisiklet kullanicisinin konustuklari,
ovundukleri ya da yakindiklar konular
genelde benzerlik gostermektedir. Kimi
zaman gunun 20 saatinin Uzerinde
pedal cevrilerek gecirildigi bu tasitlarin
isimlerinin, dogum tarihlerinin olmasi,
ya da ayni model ve ayni renkte iki
farkli bisikleti gorsel degisimlerle,
aksesuarlarla birbirlerinden
farklilastirma, kimliklestirme cabalari
gayet dogal karsilanmaktadir.

Mekanik bir alet olan bisikletin, teknik
problem cikarmasi kullanicisiicin

can sikicidir. Ancak teknik sorunlara
genelde, "bu isin dogasinda var” olarak
bakilmaktadir. Kullanicilar bisikletlerinin
tum teknik ayrintilarina hakim, ktcuk
bakim/onarim becerilerine sahiptirler.

Bisiklet kullanicilari; bisikletlerine
hissettikleri bagliliklari ve merakli
yabancilarin ilgilerinden bisikletlerini
sakinmak sebebiyle, bisikletlerini otel
odalarina ¢ikarmak, lokantalarda
masalarinin yanina birakmak, molalarda
ve sosyal ortamlarda g6z édnlinde
tutmak, baskalarinin dokunmasina
musaade etmemek gibi talep ve
davranislarda bulunabilir ve bu
hususlarda ayricalik bekleyebilirler.

Bisiklet kullanicilarinin bilindik ve
diger muhtemel beklentilerinin
karsilanabilmesi yonunde atilacak
adimlarin ticari isletmelere de yuksek
fayda saglayacagi ongorulmektedir.
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Bisiklet Turizmi Nedir?

Bir bisiklet kullanicisinin bisikletiyle
gunluk ev-is arasi ulasim rutininin
disina ciktigr an, bisiklet turizminin
basladigi nokta olarak ele
alinabilmektedir. Bu nokta asildiginda,
bisikletin mola icin durdugu koy
marketinin sattigi fazladan 1 ekmek

bile bisiklet turizminin ekonomik ¢iktisi
olarak degerlendirilebilmektedir. Bu
ekonomik ¢ikti otelde bir gece fazladan
konaklama olabilecedi gibi, o bolgedeki
spor organizasyonunu izlemeye gelen
binlerce kisinin yaratacagi ekonomiye
kadar buyuyebilmektedir.

2012 verilerine gore,
Avrupa’da her yil 2
milyardan fazla kez bisikletli
turizm katilimi ve bu
faaliyetlerde yaklasik 20
milyon gece konaklama
yapildigr hesaplanmistir. Bu
faaliyetlerin dogrudan ve
dolayli ekonomik buyuklugu
44 milyar avrodur. (Eurpoean
Cycling Federation / Avrupa

Bisiklet Federasyonu)

Bisiklet turizmi, diger spor dallari

gibi bir sportif tesise genelde ihtiyag
duymamaktadir. Kullandigi ya da
ihtiya¢ duydugui turistik tesisler ise
diger turizm alanlarina da hizmet veren
tesislerdir. Bisiklet turizmini besleyen
altyapi duzenlemeleri, genelde kent
yasayanlarinin ve bolge halkinin

turistik amag disinda gunlUk hayatta
kullanabilecegi turde duzenlemelerdir.
Ne tUrde bir bisiklet turizmi uygulanirsa
uygulansin, saglanan ekonomik fayda
ozellikle kirsalin kalkinmasinda faydali
olmaktadir. CUnkuU kirsal cografya,
bisiklet turizminin beslendigi temel
unsurlart barindirmaktadir.

Bisiklet turizm altyapisina, bisiklet
kullanimini kolaylastirip, bisiklet
kullanicisini ayricalikli hissettirecek,

ilgi alani bisiklet olmayan kent
yasayanlarinin ve misafirlerin
dikkatlerini bisiklete cekecek her husus
dahil edilebilir.

Tecrube edilmis ve levhalandiriimis
rotalar, bisiklet kullanicilarinin
kendilerini glvende hissetmesini
saglarken; kent merkezlerinde
uygulanacak olan kiralik bisiklet
sistemleri, bisiklete ulasimi
kolaylastiracaktir. PUrUzsuz zeminiyle
devamlilik gosteren yollar, bolgeyi talep
eden yol bisikleti kullanicilarinin sayisini
artiracakken; bisiklet dostu tesisler, her
turdeki bisiklet kullanicisinin guvenle
duraklayacagi noktalari belirleyecektir.

ABD'de yapilan arastirmaya
gore; her yil yaklasik 48
milyon insanin bisikletli
turizmine katildigu,
ekonomiye yaklasik 96,7
milyar dolar katki sagladiklari
hesaplanmistir. Bu ekonomik
buyuklugun 840 bin kisilik
istihdama katki sagladigi
tahmin edilmektedir.

(2017 - Outdoor Industry
Association / Agikhava

Sporlari Birligi)

Bisiklet Turizmi Cesitleri

Bisiklet turizmi girisimcilerinin en

cok yaptigi hata; faaliyet hakkinda
yeterli bilgi, beceri ve tecrubeye sahip
olmadan ekonomik fayda beklemektir.
Ozel ilgi alanlarindaki turistik
faaliyetlere katilan kisiler, karsilarinda
kendilerinden daha tecrubesiz kisi

ve kurumlarla karsilagsmaktan ¢ok
hoslanmazlar.

Sagdaki piramit ile bisiklet turizmine
hizmet sunacaklarin tecrtbe, bilgi ve
beceri gereksinimleri, organizasyon
zorluklari ve potansiyel ekonomik
faydalari degerlendirilmistir. Katmanlar
arasindaki gegislerde; yUkseldikce
azalan aktivite sayisindan, artan
uzmanlik gereksiniminden; azaldikca
kolaylasan hizmet arzindan ve azalan
ekonomik cikti dikkate alinmaktadir.

Daha Yuksek Daha Az Aktivite
Ekonomik Fayda Sayisl
Etkinlik
Tematik Tur
Giinliik Aktivite
Daha Kolay o Daha Az Tecrube
Hizmet Sunumu Bisiklet ile Seyahat / Tur Gereksinimi

Sekil 1: Bisikletli Turizm Cesitleri
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Bisiklet ile seyahat / tur:

Sahsi bisikletleri ile, sehirlerarasi ya
da uluslararasi seyahat / tur yapan
bisiklet kullanicilarini ve gezginleri
ifade etmektedir. Bu alandaki
bisiklet kullanicilarinin konfor talebi
az olup, genellikle glvenli cadir /
kamp alanlarini tercih etmekte ve
seyahatlerini ise genellike bireysel ya
da cift olarak planlamaktadirlar. KGltur
etkilesimleri yuksektir ve gectikleri
rotalari ve kultirinu tanimaya 6zen
gostermektedirler. Agirlikli olarak
transit gecis yapilmakta, kilcal
rotalar pek tercih edilmemektedir.
Hizmet sunumunda tecrube, bilgi

ve beceri ihtiyacl minimum seviyede
olup genelde teknik ve mekanik
beceriye sahiptirler. Asil amaclari
yolda olmak, serlven yasamak ya

da hedefe bisikletle varmak olarak
degerlendirilebilmektedir. Yarattigi
ekonomi kirsalda ve kucuk isletmelerde
yogunlasmaktadir.

Uluslararasi seyahat yapanlarin rotalari
genellikle Kapadokya'da kesismektedir.
izmir — Antalya hatti ve Dogru Karadeniz
sahil hatti bu grup acisindan populerdir.
Ege denizi ve Yunanistan ile Gurcistan
ve Iran hatti agirlikli kullanilan giris/cikis
rotalari arasinda yer almaktadir.

Gunluk aktiviteler:

Genellikle konaklama tesisleri gibi bir
hizmet sunucusu tarafindan verilen,
bisiklet kiralama, rehberli ya da rehbersiz
turlar gibi hizmetleri ifade etmektedir ve
uygulamasi nispeten kolay olmaktadir.
Konaklama sUrelerini artiracadi gibi, kisa
vadede kalite unsuru olarak gérulecektir.
Hizmet sunucularinin temel mekanik
bilgi ve becerileri edinmesiyle
surdurulebilir ve amortismani dusuk bir
faaliyet olarak nitelendirilebilmektedir.
Amaca ve rotaya gore farkli siniflardaki
ve farkli boyutlardaki, mekanik problem
yaratma ihtimali dUsUk nitelikli bisiklet
sunumlari, e-bike secenedi sunulmasi,
cocuk koltugu, bagaj gibi donanimlarin
eklenmesi, katilimi yukseltecektir.

Bu tarz etkinliklerde tesisin yakin
cevresinde hazirlanacak rotalar icin
profesyonellerden ve sivil toplum
kuruluslarindan destek alinmalidir.
Rehberli olarak sunulacak turlarda
rehberin, tur katilimcilarindan daha iyi
teknik bilgi ve beceriye sahip olmasi,
organizasyon ve acil durumlara
mudahale kabiliyeti elzemdir.

Tematik turlar:

Tek gunluk ya da ¢ok gunluk olarak
organize edilebilen, paket yada

6zel olarak hazirlanan, aktif bisiklet
kullanicilarina yonelik, belirlenen

bir hikaye Uzerine kurgulanan tur
etkinligini ifade etmektedir. Bu tip
turlara talep gdsteren misafirler, cadir
konaklama ya da otel konaklama
tercih edebilmektedir. Konfor talepleri
degiskendir, nitelikli ve amaca uygun
bisikletleri kiralayabilir ya da kendi
bisikletleri ile tura katilmay! tercih
etmektedirler.

Rehberli ya da rehbersiz tasarlanacagdi
gibi farkli turizm alternatifleri ile
birlestirebilmek de mumkundur. Hikaye
yaratmak onemlidir; bisiklet ve at,
bisiklet ve kano, bisiklet ve yuruyus gibi
konseptler tasarlanabilir.

Ust ve orta gelir grubundaki bisiklet
kullanicilarina hitap etmektedir. Avrupa
ve Kuzey Amerika pazari kuresel

hedef pazardir. Bu siniftaki aktivitelerin
ekonomik ciktilari ve kulturel etkilesimi
yUksektir ancak planlanmasi zor ve
uzmanlik gerektirmektedir.

Tek konaklama noktasiyla
tasarlanabilecegdi gibi, farkli konaklama
noktalariyla da tasarlanabilir. Lojistik
destek ihtiyaci talep edilebilir.
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Etkinlik:

Farkli siniftaki bisiklet festivallerini ve
farkli tUrdeki bisiklet yarislarini, spor
kamplarini, bisiklet fuar ve toplantilarini
bu baslik altinda toplamak mumkundur.
Kitlesel katiim sebebiyle hazirlanmasi
ve yonetimi Ust seviyede uzmanlik ve
tecrube gerektirmektedir. Katiimcilar
genellikle yUksek bisiklet bilgisi, tecrube
ve bilincine sahip kullanicilardan
olusturmaktadir.

Ozellikle son 10 yilda Ulkemizde

sayilari hizla artan, kar amaci

gutmeyen bisiklet festivalleri; genelde
sivil toplum kuruluslar tarafindan
organize edilmekte ve yorenin

bisiklet kullanimina olan elverisliligini
gostermeyi ve bu konuda kamu
kuruluslarinin dikkatini cekmeyi
amaclamaktadir. Bartin Pedaldaslar
Bisiklet Kulubu Dernegi tarafindan
organize edilen Bartin Bisiklet Festivali
ile Karabuk Bisiklet Dernegi tarafindan
organize edilen Karabuk Bisiklet Festivali
bolgedeki; Gokova Bisiklet Turu, Az
Bilinen Antik Kentler Turu, Eskisehir
Bisiklet Festivali, Karya Sahilleri Bisiklet
Turu ve Kapadokya Bisiklet Festivali ise
Ulke genelindeki 6ncu etkinliklere drnek
gosterilebilirler. Bu siniftaki etkinliklerin
ekonomik ciktisi dusuktur ancak,

bolgesel bisiklet bilincinin yerlesmesi
ve sivil toplum kuruluslarinin ve kamu
kuruluslarinin tecribe kazanmasi
acisindan cok degerlidir.

Bisiklete bakisi daha sportif olan hedef
kitle icin granfondo amator yol bisikleti
yarislari, epik dag bisikleti maraton
yarislari, spor kamplari da bu konu
basligi altinda degerlendirilebilmektedir.
Tek ya da cok gunluk olarak organize
edilen bu etkinlikler, yuksek spor ve
organizasyon bilgisi ve tecrubesi
gerektirmektedir. Sadece yarismacilari
degil, kent yasayanlarini ve yeni baslayan
bisiklet kullanicilarini icine katabilen
kalitedeki etkinlikler basarilari ile
ayrismaktadirlar. Dunyada 32.000 (2017
Maratona Dles Dolomites) kisiye kadar
direkt ve dolayli katiimin élculdtgu
sportif etkinlikler mevcuttur. Bélgede,
Kastamonu llgaz Granfondo ulusal
anlamda kendini kanitlamis etkinlikler
arasinda g&sterilebilirken, VeloTurk
Cesme Granfondo, Salcano Marmaris
Granfondo ya da Trans Taurus MTB
Marathon yarislar uluslararasi katulimin
da oldugu Ulkemizin énde gelen
etkinlikler arasinda yer almaktadir.

Diger Turizm Faaliyetleri
ile Etkilesim

Bisiklet turizmine talep gdsteren

kitle genelde, aktif yasam tarzini
benimsemis, kulturel etkilesim
arayan, doga ve macera sever,
merakli, sessiz ve saygili karakterdeki
bireylerden olusmaktadir. Bu hususlar
degerlendirilerek planlanan bisiklet
turizm aktivitelerinin basarisi ve
surdurulebilirligi cok daha yuksek
olabilmektedir.

Bisiklet ile bir cok konuda paralellik
goOsteren, doga yuruyusu, fotografcilik,
kus gozlemciligi, magaracilik, dagcilik,
kosu, yuzme, kano, dalis gibi aktiviteler;
hem bisiklet faaliyetlerini destekleyici
amagla, hem de bisiklet faaliyetlerinden
destek alma amaciyla kullanilabilir ve
ortak hikayeler yaratilabilir.

Dunyada bir¢ok 6rnegi olan; peynir

ve bisiklet, zeytin ve bisiklet, sarap ve
bisiklet, tarim ve bisiklet, hayvancilik
ve bisiklet gibi hikayeler, bolgeye

has gastronomi degerleri ile, safran
hasadiyla, balikcilikla ve benzer kirsal
aktiviteler ile birbirine uyum saglayarak
birbirlerini destekleyici olarak
kullanilabilir.

Bunun yaninda, bisiklet kullanicilarinin
doga hassasiyetleri ile celisebilen,
ormancilik faaliyetleri ile avcilik, motor
sporlari gibi aktiviteleri bisiklet turizmi
ile ayristirmak, birlikte kullanmamak da
onem tasimaktadir.
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Bolum 2 :

Bolge Kurgusu
"2 il 1 Bolge”

Bolgenin degerleri bisiklet turizmi
kapsaminda ele alindiginda 6nemli dogal,
kiltirel ve ekonomik odaklarin yer aldigi
gorulmektedir. Bu odaklar potansiyel
olarak bisikletlilerin erisim talep ettigi
alanlardir. Bu nedenle bélgesel ve butiinsel
bir bisiklet stratejisinin hayata gecirilmesi
surecinde rotalar dogru ve etkin bicimde
kurgulanmalidir. Bu kurgunun iginde

altta belirtilen 6zellikli alanlara erisimi
destekleyici ¢ézimlerin kent merkezlerinde
yer almasi 6nemlidir. Erisimi destekleyici
faaliyetlerin yani sira bélgenin hassas
dogal degerlerine yonelik alinmasi gerekli
tim 6nlem, bilgi ve detaylarin kent
merkezlerinde erisilebilir olmasi, bélgenin
dogal degerlerinin korunmasi agisindan
onemlidir.






Calismanin Amac Kapsam ve Yontemi

Amac ve Kapsam

Amagc, Hedefler ve Kapsam

Bu rapor, Bati Karadeniz Bélgesinde
KUre Daglar Milli Parkini odaga alan,
Kastamonu, Bartin ve Karabuk'u
birbirine baglayacak bisiklet rotalari
olusturulmasini saglayan pilot bir
bisiklet rotalari olusturulmasi amaciyla
hazirlanmistir. Raporla birlikte bolge
kentlerinde bisiklet kullanimini
arttirmaya yodnelik stratejilerin
gelistirilmesi hedeflenmistir. Bu
calismanin yerel strateji planlarina,
alt bélge kalkinma planlarina,
bolgesel ve kentsel ulasim plan
calismalarina ve bisiklet kapsaminda
ilerleyen donemlerde yapilacak diger
calismalara bir altlik olusturmasi
hedeflenmektedir.
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Yontem

Veri

Kent ve Bolge, Kent ve Yakin Cevresi
ve Kent olmak Uzere ug olgekli bir
yaklasim ile rapor kurgulanmistir.
Degerlendirme raporu hazirlanirken;

Kastamonu, Bartin ve KarabUk illeri
ve ilgelerindeki saha calismalar
suresince, bisiklet kullancilarina
uygulanan anket sonuclari ile

il merkezleri ve Safranbolu ilge
merkezindeki trafik sayimlarinda el
de edilen veriler,

Kastamonu, Bartin ve Karabuk-
Safranbolu sehir merkezi ve
cevresinde yapilan saha gozlem
calismalari,

Kastamonu, Bartin ve Karabuk-
Safranbolu kentlerinde faaliyet
gosteren bisiklet gruplari ve STK ile
mulakatlar

Kastamonu, Bartin ve Karabuk-
Safranbolu kentlerinde yasayan
bolge insani ile yapilan mulakatlar,

Bolgeye ve Kastamonu, Bartin ve
Karabuk-Safranbolu kentlerine ait
topografya, arazi kullanimi vb. CBS
verileri

BAKKA ve KUZKA'nin bolgeye yonelik
hazirladigi raporlar

Strava Global Heatmap verileri,

kullanilmustir.

Kurgu:

Rapor 3 olgekli bir yaklasimla
kurgulanmistir.

 Birinci 6lcek “Bolge Kurgusu”:
Kentsel ve Bolgesel bisiklet
kurgusunun butunlesmesi icin
bu calismada kent ici bisiklet
guzergahlari, boélgesel doga ve
kultdr bisiklet rotalariyla birlikte ele
alinmistir.

ikinci dlgek “Kent ve Yakin Cevre
Kurgusu”: Kentsel bisiklet rotalari
kentlerin yakin ¢evrelerinde yer alan
6nemli odaklar ve potansiyel alanlar
degerlendirilerek gelistirilmistir.

 Uctini Olcek "Kent Kurgusu”: 3
Kent yerlesiminde bisiklet kullanimini
yayginlastirmak amacli potansiyel
bisiklet guzergahlari 6nerilmis ve bu
guUzergahlar detaylandirilmistir. Ayrica
yerlesimlerde yer alan sokaklarin
bisiklete uyumlu hale getirilmesine
yonelik yeni sokak tipleri ve
organizasyonlari dnerilmistir.

Uc &lcekli yaklasimla gelistirilen
onerilerin nasil bir ydnetisim sureci
ile ele alinmasi gerektigine dair &neri
bir stirecin sunuldugu “Yénetisim ve
Bisiklet Kulturd” bolumu ile calisma
sonlandirnlmistir.



Fotograf: Kastamonu'da yol bisikleti kullanicilari




Calisma Sahasi

Yapilan pilot rotalama calismasi yaklasik
8.000 km? lik alanda yuritilmustar.
Calisma sahasi; Kure Daglari Milli Parki,
Ilgaz Dagi Milli Parki, Kastamonu kent
merkezi, Ara¢ kent merkezi ve yaylalari,
Karabuk kent merkezi ve merkeze giris
hatlari, Bartin kent merkezi ve dogu
sahil bandi, Cide kent merkezi, Seydiler
kent merkezi sinirlari icerisinde; dogu-
bati ekseninde, 138 km'ye, kuzey-
guney ekseninde 104 km'ye ulasan
alani kapsamaktadir.

Calisma sahasi icinde, 3 il merkezi

ile Kastamonu'nun Arag, Daday,
Azdavay, Seydiler, Agli, Pinarbasi,
Senpazar ve Cide ilgeleri; Bartin'in,
Kurucasile, Amasra ve Ulus ilceleri;
Karabuk'un Eflani ve Safranbolu ilgeleri
bulunmaktadir.

Doganyurt

inebolu

. Bozkurt
Cide Catalzeyti

Senpazar Kiire

Kure Daglari/Milli Parki % e Agl Devrekani

Pinarbasi Seydiler Handnil

Taskopru

Kastamonu

Safranbolu

o
Karabik

Yenice ; i
Ihsangazi

Ovaclk

Eskipazar

Sekil 2: Calisma Sahasi
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Bolgenin Dogal ve Kiilturel Odaklari

Dogal odaklar incelendiginde
bolgenin Turkiye'nin 6zgun cografi
alanlarini barindirdigr gérulmektedir.
Bati Karadeniz Bolgesi ormanlar
bakimindan oldukca zengindir. Ulke
ormanlarinin %11,2'sini barindiran
Bati Karadeniz Bolgesi, ulkenin
orman orani bakimindan en zengin
cografyasidir. Bati Karadeniz
Bolgesi'nde bulunan toplam orman
alani, bolge yuzélgUmunun neredeyse
%70'ini kaplamaktadir. Bati Karadeniz
Bolgesi'nde 4 milli park (Kure Daglar,
llgaz Dag, Yedi Goller ve istiklal Yolu
Tarihi), 7 tabiat koruma alani, 13 tabiat
aniti, 27 tabiat parki, 121 mesire yeri,
13 yaban hayati gelistirme sahasi ve
4 muhafaza ormani bulunmaktadir.
Bahsi gecen alanlarin buyuk bolumu
calismaya konu olan Bartin-Karabuk-
Kastamonu bélgesindedir.

Bati Karadeniz Bolgesi antik ddnemde
dogu kesiminde Paphlagonia ve bati

kesiminde Bitinya adlariyla anilmaktadir.

Gunumuzde Dogu Marmara’‘dan
Bartin Irmagina kadar kismi iceren
Bitinya ile Orta Karadeniz'de Pontus ile
komsu olan Paphlagonia'nin baslica
kentlerinden Tios (Filyos), Sesamos
(Amastris), Kromna (Tekkednu),
Kytoros (Gideros), Abonou Teikhos
(Abana), Aigialos (Cide), Kinolis
(Catalzeytin), Krateia (Gerede), Dadybra
(Safranbolu), Hadrianopolis (Eskipazar),
Pompeiopolis (Taskdpri) bu bélgede
bulunmaktadir.

Ozellikle Karadeniz kiyisindaki en
6nemli kentsel merkezlerden biri
olan Sesamos (Amastris) liman kenti
bugun Bartin'a bagli Amasra ilgesidir.
Bati Karadeniz Bolgesindeki en
yogun arkeolojik varliklar Amasra ve
cevresinde yer almaktadir.

Hellenistik Dénemin ardindan
Roma, Bizans, Beylikler ve Osmanli
Déneminden de oldukca fazla
kulturel miras barindiran bolgede
bu dénemlerden gunumuze ulasan

tarihi kentsel dokular hala varligini
surdurmektedir. En bilinen 6rnek
UNESCO Dunya Mirasi listesinde de
bulunan Safranbolu olmakla beraber,
Kastamonu tarihi kent merkezi, Bartin
kent merkezi ve Amasra tarihi dokusu
bolgede &ne ¢ikan yerlesmelerdir.

Amasra ilcesinde bulunan Amasra
Kalesi'nin, “Ceneviz Ticaret Yolu'nda
Akdeniz'den Karadeniz'e Kadar Kale
ve Surlu Yerlesimleri” adiyla UNESCO
Dunya Miras Gegici Listesi'ne
eklenmesi karari alinmistir.

Kastamonu - Daday ilgesi yolu
Uzerindeki Kasaba Kéyl Mahmutbey
Cami Dunya Mirasi Gegici Listesi'ne
girmeye hak kazanmistir.

Bu alanlarda kaleler, hanlar, kiliseler,
manastirlar, camiler, bedestenler,
hamamlar gibi tarihi anitsal yapilarin
yaninda bélgeye 6zgu geleneksel sivil

mimarlik drnekleri de oldukca fazladir.

Cogunlukla Karadeniz yerel mimari
orneklerini barindiran 6zgun kirsal
alanlar ile yaylalar da bolgede yaygin
kultarel miras alanlari olarak 6ne
clkmaktadir.

Milli Parklar
Kuire Daglar Milli Parki:

Karadeniz'de Bartin ve Kastamonu il
sinirlart igcinde yer alan Kure Daglari
Milli Parki, 2000 yilinda milli park ilan
edilerek Turkiye'nin 41 milli parkindan
biri olmustur. Kastamonu ili Azdavay,
Cide, Pinarbasi, Senpazar ilgeleri ile
Bartin ili Kurucasile ve Ulus ilceleri
sinirlari icerisinde bulunan KDMP,

park ve tampon boélgesiyle toplamda
132.000 hektarlik bir alana sahiptir.
Ormanlik alani, karstik yapisi, magara
ve kanyonlari ile bir doga harikasi olan
Kure Daglari ayni zamanda bisiklet
turizmi acisindan dnemli bir potansiyel
barindirmaktadir. Kulturel degerleri,
6zgUln mimari yapisini koruyan kdy
evleri, renkli kiyafetleri, el sanatlari ve
yoresel yemeklerini dunyaya tanitan
yore halki, bolgede dogayla dost
bisiklet turizmin gelismesine katkida
bulunma potansiyeline sahiptir.
KDMP’ye Karabuk, Kastamonu ve sahil
kesimindeki Amasra Uzerinden sadece
otobuUs veya &zel araglarla ulasmak
mumkundur.
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GuUnumuzde tehlike altindaki
“Karadeniz Nemli Karstik Orman”
ekosistemlerinin, en iyi yabanil
orneklerine sahip Kure Daglar Milli
Parki, Avrupa’'da korunmasi gereken
100 Orman Sicak Noktasi icinde

yer almaktadir. Sicak Nokta, doga
korumacilarin dunyada endemizm
duzeyi yuksek ve ayni zamanda hizla
habitat kaybina ugrayan alanlari tarif
etmek Uzere kullandiklari terimdir.

Genetik,tur, habitat ve ekolojik
surecler ¢esitliligi, nadir ve nesli tehlike
altindaki turlerin varligi, ekosistemlerin
dig etkenlere hassasligi, yastiigi ve
olgunlugu; bir alanin doga koruma
acisindan énemini ortaya koyan cesitli
etkenler arasinda sayilmaktadir.

"Kuzey Anadolu ve Kafkasya Iliman
Kusak Ormanlari” Dunya Dogayi
Koruma Vakfi'nin (WWF) doga koruma
acisindan kuresel duzeyde dncelikli
200 ekolojik bélgeden biridir. Kure
Daglari Milli Park alani da, 157 endemik
bitki turd ve bunlar icinde nesli

tehlike altinda olan 59 bitki taksonu
barindirdigindan bu ¢ok degerli
bolgenin bir parcasidir.

Yakin ¢cevresinde sUregelen yasam,
Milli Park sinirlari icerisine yayilmamis
ve milli park icerisinde hicbir yerlesim
kurulmamistir. Yani, dogu-bati
dogrultusunda uzanan Milli Park, yakin
cevresiicin fiziksel ve sosyal anlamda
bir esik niteligindedir.
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Kiire Daglarn

Ilgaz Dagi Milli Parki:

llgaz Dagi Milli Parki dogal, kulturel ve
rekreasyonel zenginliklerinin ulusal

ve uluslararasi nitelik ve 6Gnemde
olmasi sebebiyle 1976 yilinda milli

park ilan edilmistir. Milli Park, Bati
Karadeniz Bolgesi'nde Cankiri (%31) ve
Kastamonu (%69) il sinirlan icerisinde
yer almaktadir. llgaz Dagi Milli Parki'nin
%41'lik alani Mutlak Koruma, %58'lik
kismi Sinirli Kullanim Alani ve %1'lik
kismi ise Kontrollu Kullanim alani olarak
ayrilmistir.

igne yaprakl agaclarin hakim oldugu
orman ortusune sahiptir. Alanda
yayilis gosteren baslica turler Goknar,
Sarigam, Karagam ve acik alanlarda
bulunan ardiclardir. Milli Park sinirlari
icinde ve ¢evresinde ayi, kurt, karaca,
kizil geyik vb. memeliler, cesitli kus ve
surungen turleri gorulmektedir. Ayrica
Ilgaz Daglari kayak turizminde 6nde
gelen yerlerdendir.

Calisma sahasinin en yUksek noktasi
1.850 m. yuksekligi ile Ilgaz Dagi
Gecidi'dir. Bu bolgedeki egimlerin
ana arterlerde %15'e kadar ¢iktg,
kayak merkezi bolgesindeki toprak
zeminli yollarda %26'ya kadar ¢iktig
olculmustur. llgaz Dagi Gegidi' ni
bisiklet ile gecmek icin Cankiri/llgaz
yoénunden yaklasimda yapilmasi
gereken 25 km'lik ve 950m irtifa
kazanimli sUrUs ve Kastamonu

llgaz Dagi

yénunden yaklasimda yapilmasi
gereken 42 km'lik ve 1200 m irtifa
kazanimli surus, bisiklet kullanicilar
icin kolay olmayan suruslerdir. Bu
hatlardaki yol kalitesi, sportif sGrus
tercih eden yol bisikleti kullanicilarnin
aradigi ozelliklerdendir. Bu sebeple bu
bolgenin daha ¢ok sportif surus, kayak
merkezi ve gevresinin ise telesiyej
imkanlarini da kullanarak, 6zel olarak
hazirlanacak parkurlarda ekstrem
surusler icin uygun oldugu sonucu
ortaya ¢cikmaktadir.

llgaz Dagi Kayak Merkezi; Kastamonu
istikametinden tirmanis rotasi; Ilgaz
istikametinden tirmanis rotasi; Ilgaz
Dagi Gegidi; odaklanilmasi gereken
noktalardir.

Tabiat Anitlari

Bartin'da yer alan Guzelcehisar Bazalt
SUtunlari, Kastamonu Senpazar Oniki
Kardesler kayin agaci gibi anit agaclar
bolgede yer alan tabiat anitlarina

birer érnektir. Guzelcehisar Bazalt
SUtunlart 80 milyon yillik bir gecmise
sahiptir. Volkanlardan akan lavlarin
soguyup kristallesmesi sonucu
simetrik bir yapilya ddnuserek olusmus
olan lav sutunlari, dinyanin ender
gelismis dogal olusumlari arasinda yer
almaktadir.

Tabiat A|t|

Tabiat Koruma Alanlari

Tabiat Koruma Alanlari, tehlikeye
maruz veya kaybolmaya yuz tutmus
ekosistemler, turler ve tabii olaylarin
meydana getirdigi seckin drnekleri
intiva eden ve mutlak korunmasi gerekli
alanlardir. Kavakli ve Citdere Tabiat
Koruma Alani bolgede yer alan tabiat
koruma alanlarina birer drnektir.

Yaban Hayati Gelistirme
Sahalan

Bolge'nin zengin florasina paralel
olarak sahip oldugu biyolojik fauna
degerleri 6nemlidir. Bolgede baslatilan
yaban hayati izleme ¢alismalarinda
bircok nadir hayvan turu tespit
edilmistir. Bu nadir turleri korumak
amaciyla, bélgenin yaban hayatini
gelistirmeye yonelik 6zellikli doga
alanlari olusturulmustur. Bu alanlara
Yenice, Bartin - Séku, Sircali Kanyonu,
Kartdag Yaban Hayati Gelistirme
Sahalari drnek gosterilebilmektedir.

Vadiler ve Kanyonlar

Bolge vadiler ve kanyonlar acisindan
zengindir. 3 kent merkezinden de
daglik bolgelere acgilan vadiler ve
kanyonlar yer almaktadir. Bu akslar
kentlerden daglik bolgelere erisime
imkan saglamaktadir. Karabuk'te yer
alan Seker Kanyonu, Tokatli Kanyonu,
Sircali Kanyonu; Kastamonu’'da yer alan
Valla Kanyonu, Horma Kanyonu, Catak
Kanyonu bu odaklara birer érnek olarak
gosterilebilmektedir.

Yaban Hayati



Yaylalar

Bolgede yuksek rakimlarda

yaylalar yer almaktadir. Bartin'da,

Zoni, Ardig, Turnaduzu, Uluyayla,
Elmacik, Akcakese, Kokurdan;
Karabuk'te Gokpinar, Sorgun ve
Sarigicek; Kastamonu'da Geley,
Siragdmu bu yaylalara érnek olarak
gosterilebilmektedir. Yaylalar bolgenin
yasam kulturu, dogal degerleri ve kirsal
alanlarini barindirmasi agisindan énemli
birer odaktir.

Arac ilcesi ve Yaylalari

Kastamonu'nun Arag ilgesi guneyindeki
1.550m - 1.700m irtifa araliginda
bulunan yaylalara, 550m-700m irtifa
araligindaki Ara¢ cay! havzasini takip
eden D030 karayolundan tirmanis,
yaklasik 15 km lik ve 1000 m irtifa
kazanimli bir sGrUs gerektirmektedir. Bu
boélge hobi kullanicilarinin cok gecmek
istemeyeceqi, sportif suruslerle
gecilebilecek karaktere sahiptir.

Ancak; Findikli Yaylasi ile baslayip,
Kirazli Yaylasi'na kadar devam eden

ve bir ¢cok irili ufakli yayladan olusan
rota, 150 m den daha ¢ok irtifa farki
bulundurmayan plato olusumunu takip
etmektedir. Dag bisikleti maratonu

ya da lokal bisiklet festivalleri icin son
derece uygunluk géstermektedir.
Bolgede her yil duzenli yapilan Arag
Sekerciler Pastacilar ve Yayla Kulturu
Festivali ile birlikte planlanacak bisiklet
etkinliklerinin, hem festivali hem de
bisiklet faaliyetlerini guclendirebilecedi
dusunulmektedir.

Uluyayla

Arac Kalesi; Susuz Yaylasi, Siragdbmu
Yaylasi, Findikli Yaylasi, Munay Yaylasi,
Arac-Daday karayolu; odaklanilmasi
gereken noktalar arasinda yer
almaktadir.

Uluyayla ve Cevresi

Deniz seviyesinden, 980 m yUkseklikte
olan Uluyayla'ya, Ovacuma, Eflani,
Pinarbasi ve Ulus yonlerinden
ulasilabilmektedir. Belirtilen tum bu
kentler merkezli yapilacak etkinliklerde
Uluyayla'yl ortak nokta olarak
kullanmak mUmkudndur. Ana arterlere
uzakligi ve yol zemin durumu sebebiyle
sadece dag bisikletli gecislerine

uygun olsa da, uzun ve stabil egimli
tirmanislar ile ¢ikilmasi tirmanislari zor
kilmamaktadir. Yayla ve gevresi, dag
bisikleti turlarina, cross country ve
maraton dag bisikleti yarislarina uygun
topografik yapiya sahiptir.

Manzara Noktalari

Bolgede kentlerin, tarihi merkezlerin,
dogal guzellikleri ile 6ne ¢likan alanlarin
seyir edilebilecedi dnemli odaklar

yer almaktadir. Bu odaklar genellikle
tepelik alanlarda yer almaktadir.
Bartin'in seyir noktasi olarak anilan
Bakacak Tepesi ve Orduyeri Tepesi ilgi
cekici manzaralar sunan bu odaklara
o6rneklerdir. Ayrica yukarida bahsi
gecen kanyonlarin bazilarinda seyir
teraslar bulunmaktadir. Asagidaki
fotografta Safranbolu’da yer alan
Tokatl Kanyonu'ndaki seyir terasi
gOrulebilir. Kastamonu'da yer alan

Tokatli Kristal Cam Teras

Kastamonu Kalesi ise kentteki cok
onemli bir manzara noktasidir.

Karadeniz Sahilleri ve
Kiy1 Hatt

Karadeniz sahilleri, plajlari ve sahil hatt
ile kentlerden bisikletli hareketlerinin
en yogun yasandigi odaklardir. Bati
Karadeniz kiyilari Karadeniz Bolgesi'nin
diger kisimlarina oranla ¢cok daha az
yapilasmaya maruz kalmis olmasindan

dolayl dogal yapisini hala korumaktadir.

Bakir kalmis bu kiyilar &zellikle bisikletli
ziyaretciler icin 6nemli bir odak noktasi
olarak degerlendirilmektedir.

Bartin ve Amasra Plajlari:

Bartin dik ormanlik yamaglarinin yani
sira 59 km uzunlugundaki kiyilariyla
yaz turizminin tercih edilen boélgeleri
arasinda yer almaktadir. Mugada,
Kizilkum, GUzelcehisar, Hatipler bu
kiyllarda yer alan plajlara drnektir.
Bartin kent merkezinde yasayanlar ve
Bartin'i ziyaret edenler ayni zamanda
Amasra yakinlarindaki plajlari da tercih
etmektedir. Buyuk Liman Plaji, Kiguk
Liman Plaji, Cakraz Plaji, Bozkdy Plaji,
Tarlaagzi Plaji bu plajlara drnektir.

Kastamonu'da ise Cide sahilleri il
genelinde 6ne cikmaktadir.

inkumu Plaji

Diger Dogal ve Kulturel
Odaklar

Bolge diger farkl turlerde ok sayida
dogal degeri barindirmaktadir. Bolge
envanterinde ovalar, tarlalar, golet,
madara, selale, dere, kaynak suyu vb.
bisikletli hareketliligini destekleyici
sayisiz dogal odak bulunmaktadir.

Gol Deresi Selalesi
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Bartin'in Guzelcehisar kdytnde yer alan Lav
(Bazalt) stitunlari (kayalari), dogada cok nadir
gerceklesen ve volkanlara bagli bir doga
olayi sayesinde ortaya ¢cikmis ve gunumdze
ulasmustir.




Bolgenin Sektérel Odaklari

Ekonomik odaklar ile desteklenmeyen
bir kentsel bisiklet kurgusunda

rekreatif ve turizm amacli gelisimler
sinirli kalacaktir. Bu nedenle sektoérel
odaklarin kentsel bisiklet kurgusu
icinde yer almasi dnemlidir. Ozellikle
kentlilerin glndelik hayatlarinda bisiklet
kullanimi aliskanliklarini gelistirmesi

icin sektorel odaklara bisikletli erigsimin
saglanmasi ve bu odaklarda faaliyet
gosterenlerin bisiklet kullanimini arttiric
onerilerin gelistirilmesi gerekmektedir.

Hizmet Odaklari:

Universiteler:

Somut olarak Karabuk Universitesi

bir bolgesel odaktir ve Karabuk kenti
kentsel bisiklet kurgusunda Karabuk
Universitesi'ne bisikletli erisimin
saglanmasi ve Karabuk Universitesi
ogrencileri arasinda bisiklet kullanimini
tesvik edici faaliyetlerin desteklenmesi
6nem arz etmektedir.

Karabiik Universitesi, Karabik kent
merkezi ve Safranbolu arasinda
bulunmaktadir. Bu anlamda
Universitenin etrafindaki konut dokular
ve kent merkezleriyle iliskisinin
kurulmasi ve bisikletli ulasimin
desteklenmesi kampusun ulasilabilirligi
acisindan 6nemlidir. Karabuk ve
Safranbolu kent merkezlerine yaklasik
5'er km mesafede bulunan kampuUs
mesafe acisindan bakildiginda bisikletli
ulasim i¢cin gok dnemli bir potansiyeldir.
Ozellikle gencler icin ucuz ve saglikli
bir ulasim araci olmasi da kampusu
potansiyel bir bisiklet odagi haline
getirmektedir.

Benzer sekilde Bartin Universitesi de
Bartin kent merkezine yaklasik 5 km,
yeni Kutlubey KampuUsu ise yaklasik
12 km mesafede bulunmaktadir.

Bartin Universitesi
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Universiteler yalnizca kent 6lceginde
degil bolgesel dlgekte etkisi ve
etkilesimi olan odaklardir. Bununla
beraber kentin biraz diginda kirsal

bir alanda bulunan Universiteye
ulasim imkanlarinin artirlmasi adina
bisikletli ulasimin kolaylastirilmasi
ogrenciler tarafindan kolaylikla
benimsenecek ve kentte ve ¢evresinde
bisiklet kulturantn gelisimine katki
saglayacaklardir.

Kastamonu Universitesi de kent
merkezine 7,5 km uzakliktadir. Kentin
Gceperinde bulunan Universiteye
kentin her yerinden ulasimin daha
kolay hale getirilmesi, bisikletli ulasim
imkanlarinin artinlmasinin, gerek
ogrenciler, gerek kentliler i¢in oldukga
faydali olacagi degerlendirilmektedir.
artinlmasinin, gerek égrenciler gerek
kentliler icin oldukca faydali olacagdi
dusunulmektedir.

Hastaneler:

Bolgede hastanelerin konumu ve
kentle iligkileri de gerek kentsel,

gerek bolgesel dlgekte bu alanlan
onemli birer hizmet odagi haline
getirmektedir. Ozellikle son yillarda
devlet hastanelerinin kentin ¢ceperine
ve hatta biraz daha disina tasinmasi

da bu odaklara erisimin énemini
artirmaktadir. Ornegin Bartin

Devlet Hastanesi'nin tasinmasi
planlanmaktadir. Bununla beraber
calisma alanindaki kentlerdeki 6zellikle
devlet ve Universite hastanelerinin
ulasim alternatiflerinin artirilmasi;
saglikli ulasim ¢ozumlerinin getirilmesi,
ozellikle burada hizmet veren saglik
calisanlarinin da icinde bulundugumuz
pandemi kosullarinda tercih edecegi
bir alternatif olarak én plana cikacaktir.

Karabuk Universitesi

Turizm Tesisleri ve Oteller:

Bolgenin doga ve kualtur

turizmi potansiyeli gbz dnunde
bulunduruldugunda halihazirda
bulunan turizm tesisleri ve oteller
bolgesel ve ulusal dlgekte birer odak
haline gelmistir. Ozellikle Amasra,
Safranbolu, Ilgaz gibi turistik alanlar
¢ogunlukla doga turizmine dncelik
veren kullanicilarin tercih ettikleri
alanlardir. Daday atli turizm tesisleri,
Keltepe Kayak Merkezi turizmde
cesitlilik agisindan 6nemli konum
durumundadirlar.

GUnUmuzde degisen turizm
alternatifleriyle birlikte ziyaretci
profilleri de farklilasmaktadir. Bu
anlamda doga ve kultur turizmini tercih
eden ziyaretcilerin bisikletli turizm ve
ulasim alternatiflerini degerlendirecegi
ve hatta buna uygun alanlari tercih
edecegi 6ngorulebilmektedir. Bu
sebeple turizm tesisleri ve oteller de
bolgesel olgekte bir bisiklet rotasinin
onemli odaklarini olusturmaktadir.

Sanayi Odaklari:

Karabuk 6zelinde KKarabuk Demir-
Celik Fabrikasi'nin (Kardemir) kent
hafizasinda ve ulusal 6lcekte dGnemi
¢ok buyUktur. Cumhuriyet mirasi
olarak degerlendirilebilecek kurulus
hem Karabuk hem de bolge ¢capinda
onemli bir sektérel odaktir. Bu alanin
kent ve cevresi ile bisikletli ulasim
alternatiflerinin gelistirilmesi hem
halihazirda fabrikada calisanlar icin
yeni bir ulasim alternatifi saglayacak
hem de bolgeyi ziyaret edenler igin
rota Uzerinde bir odak islevi gérecektir.
Benzer bicimde Bartin Cimento
Fabrikasli, 1955 yilinda temeli atilmis ve

1962 yilinda devreye alinmistir. Ayrica
Bartin'in geleneksel sektérlerinden biri
olan ve agirlikli olarak Kurucasile'de
kimelendigini gordugumuz geleneksel
ahsap yat ve tekne yapimi da uretimi
ve gelenekseli korumasi sebebiyle de
turizmi ilgilendiren énemli bir odaktir.

Tarim ve Ormancilik
Odaklari:

Calisma alanindaki en dnemli sektor
tarim ve ormancilik olarak 6n plana
cikmaktadir. Ozellikle ormanlik
alanlarda yayilmis olan kdylerde ikamet
eden nufusun da etkisiyle ormancilik
faaliyetleri bu bdélgede oldukca
yogundur. Bununla beraber hayvancilik
ve buna bagli olarak yaylalar bélgenin
6nemli odaklarindandir. Doga turizmi
kapsaminda bu yaylalarin bisiklet

rotasi Uzerinde énemli odak noktalar
olmasi 6ngoérulmektedir. Eko turizm
ve deneyim turizmi anlaminda bdlge
turizmine ve ekonomisine katki
sunabilecek bu alanlar ayni zamanda
yalnizca bir doga rotasinin pargasi
olarak da halihazirda énem arz
etmektedirler.

Tarimdan baska bir alt sektor olarak
kiyl bandinda balik¢ilik da bolgenin
onemli ge¢im kaynaklarindan
sayilabilir. Kiyl boyunca bulunan balikgi
barinaklari, limanlar ve sahil kasabalari
da balik¢ilik 6zelinde sektorel bir
odak olarak degerlendirilebilir. Kiyi
bandinda, bu alanlar arasindaki ulasim
alternatiflerinin ¢esitlendirilmesinin
hem ziyaretciler hem de balik¢ilik
yapan yore sakinleri icin dnemli bir
firsat olacagi 6ngorulmektedir.

Bartin Devlet Hastanesi



Bolgede yer alan tarihi kent merkezleri bisikletli
hareketlilik icin nemli birer potansiyeldir. Bu
fotograf 6zgun mimari eserlere sahip tarihi
Kastamonu'dan bir kesit sunmaktadir.




Bolgede yer alan universiteler bisikletli
hareketlilik icin nemli birer potansiyeldir. Bu
resimde yer alan yapilar Karablik Universitesi
Demir Celik Kampusu'ne aittir.
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Bolgeye Yonelik Planlar

Turkiye 2023 Turizm Stratejisi
Master Plani'nda belirtilen; bdlgesel
rotalarin uluslararasi rota aglarina
entegrasyonu, uluslararasi buyUk
bisiklet organizasyonlarinin Turkiye'ye
getirilmesi ve bisiklet dostu otel
sayisinin artirilmasi hususlari dikkate
alinarak, bolge kapsaminda yapilan
calismalar incelenmistir. Kentsel ve
bolgesel gelisime yonelik hazirlanan
planlarda bisiklet gelisimine yonelik
Oneriler alttaki gibidir.

Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve
Il Gelisme Plani (Bartin Valiligi,
2008):

ilin doga ile i ice olmasi nedeniyle
saglikli yasam yurayusleri ve dag
bisikleti alanlarinin olusturulabilmesine
cografi olarak imkan vermesi guglu bir
yon olarak belirlenmistir. Merkez ilge
ve beldelerde yuruyus-kosu ve bisiklet
parkur alanlarinin yapilmasi planin
faaliyet alanlarindan biridir.

Bartin ili Turizm Eylem Plani 2012
2016 (Bartin Valiligi):

Bisiklet turizminin gelismesi planin ana
eylem alanlarindan biridir.

Bartin Doga Turizmi Master Plani
2013- 2023 (Milli Parklar, 2012);

Planda, doga yurUyusu ve bisikletli

gezi guzergahlari, milli park ve tabiat
parklarinda bisiklet yollari ve patikalarda
yUrUyus ve aktif gezinme imkanlarinin
olusturulmasi, yaylalarin tamaminda
atll, yUruyUs ve bisikletli gezi rotalarinin
tespit edilerek isaretlenmesi gibi
oneriler sunulmaktadir.

Bati Karadeniz Bélge Plani 2014-
2023 (BAKKA, 2013):

Planda bisiklet turizminin
gelistirilmesine vurgu yapilmaktadir.

Ekorota Bartin Dogal ve Kiilturel
Koridorlarin Haritalanmasi (Bartin
Universitesi Yayinlari, 2016)

Bisiklet rotalari calisma kapsaminda
degerlendirilmistir. Bisiklet turlari,
bisiklet festivalleri, dag bisikleti ve tur
bisikleti aktiviteleri gibi aktiveler ile
bisiklet turizmini gelistirici dneriler yer

almaktadir. Raporda ayni zamanda
rota planlamasi stirecinde érgutlenme
Onerileri de yer almaktadir

ilce Analizleri, Bolge illerindeki her
bir ilcenin sosyal, ekonomik, kulturel
ve mekansal olarak incelendigi mikro
duzeyli rapordur

Kuzey Anadolu Kalkinma Ajansi;
“TR82 ilge Stratejileri":

Calisma dahilinde, Kastamonu, Cankiri
ve Sinop illerinde yer alan tum ilgelerin
mevcut turizm, tarim, sanayi ve
hizmet sektorlerine dair potansiyeller
belirtilmis olup; bu potansiyellerin
degerlendirilmesine yonelik
yonlendirmeler tzerinde durulmustur.

Calisma &zellikle bu alanin dogal
guzellikleri ve yerel Urunleri gibi guclu
turizm unsurlar tasidigini gézler dnune
sermektedir.

UNESCO Diinya Mirasi Yolunda
Amasra Stratejik Eylem Plani,
2014:

Amasra Kalesi, “Ceneviz Ticaret
Yolu'nda Akdeniz'den Karadeniz'e
kadar Kale ve Surlu Yerlesimleri”
basligi altinda UNESCO Dunya
Miras Gegici Listesi'ne alinmistir.
Eylem plani calismalarinda, Amasra
Kenti'nin tarihi 6zellikleri ile bir
butun olarak ele alinmasi, kentin
taninirtiginin saglanmasi ve kurumsal
altyapinin kurulmasi icin teknik ve
bilimsel calismalarin yurutulmesi
oOnerilmektedir.

Eylem plani ¢calismalarinin katiim
toplantilarinda 6zellikle, Antik

Liman bélgesindeki fener ve liman
uzantilarinin da ortaya cikarilmasina,
antik tiyatronun tamamen ortaya
¢ikartilmasina, sttunlu yol ve Amastris
Cayi alanlarina 6nem verilmesine,
ekolojik planlama ve insan odakli
kentsel tasarim ilkesinin Amasra
butinunde gbz dnune alinmasina ve
bisiklet yollarinin planlanmasina vurgu
yapilmaktadir.

Ilgaz Dagi Milli Parki Uzun Devreli
Gelisme Plani (Milli Parklar Daire
Baskanligi 2008):

Planda, koruma ve kullanim alanlari,
giris kontrol noktalari, idare ve ziyaretgi
merkezi, tanitim merkezi, gunubirlik
kullanim alanlari, otel boélgesi,
konaklama tesisleri, kayak pistleri

ve mekanik hatlari, tur guzergahlari

ve mola noktalari ve manzara seyir
noktalari belirlenmistir.

Bati Karadeniz Turizm Master Plani:

Bisiklet turizminin gelistirilmesi
amaciyla bélgede doga ile uyumlu
toprak yollardan olusan dag bisikleti
parkurlarinin temizlenmesi ve
kullanimini tesvik edici calismalar
gerceklestirilmesi konularina
deginmektedir.

TR82 Duzey 2 Bdlgesi Bolge Plani
(2014-2023) ve Kastamonu Il
Turizm Eylem Plani

Bu planlar dahilinde kirsal turizm
faaliyetlerinin gelistirilmesi ve ekolojik
turizm gibi konularin desteklenmesi
hususlar vurgulanmaktadir.
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Bisikletli Hareketlilik Verileri

Ulkemizde bisiklet turizmine bisiklet
kullanimina gosterilen ilgiye, trafikteki
yogunluguna ya da yarattigi ekonomiye
dair kapsamli bir veri ve bilgi akisi
bulunmamaktadir. Bu konuda yapilmis
calismalar ise genellikle yerelde kalmis
calismalardir.

Calisma sahasinin trafik yogunlugunu,
ulasim aliskanliklarini, turizm
aliskanliklarini, bisiklet kullanimina
dair mevcut durumunu, kentlerin ve
yasayanlarin bisiklete duyarliligin,
bolgeyi ziyaret eden ve bolgedeki
bisiklet kullanicilarinin talepleri, olasi
problemleri analiz edebilmek icin 4
farkli veri toplama calismasi yapitmistir.
Bu calismalar asagidaki gibidir.
Calisma sahasi geneline gore nufus
yogunlugu fazla olan Karabuk kent
merkezi, Bartin kent merkezi ve
Safranbolu kent merkezinde trafik
yogunlugunu ve kent ici ulagim
aliskanliklarini gorebilmeyi amaclayan
trafik sayimlari,

bisiklet kullanicilarinin aliskanliklarini,
yasadiklari kente dair gbruslerini, turizm
aliskanliklari ve demografik bilgilerini
tespit etmeyi amaclayan anketler,
bolgeyi ziyaret eden bisiklet
kullanicilarinin ve gezginlerin
tercihlerini ve géruslerini tespit
etmeyi amagclayan warmshowers.org
kullanicilari ile mulakatlar;

Sekil 3: Avrupa ile Turkiye Strava Verileri Yogunluk Farklari
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kent ici ve kirsal rotalardaki bisiklet
kullanicilarinin yogunlugunu ve rota
tercihlerini tespit etmeyi amaclayan
sicaklik haritasi (Strava Global Heat
Map) arastirmalari,

Internet Uygulamalari

Sicaklik Haritasi (Strava Global
Heat Map)

Strava genellikle sportif bisiklet stGrusu
yapanlarin ve kosucularin kullandigi
bir uygulamadir. Strava, platforma
kaydedilen surus ve antrenman
bilgilerini analiz edebilme, ge¢mise
donuk inceleyebilme, planlayabilme
imkanlarini sunmaktadir.

Strava Global Heat Map (Kuresel
Sicaklik Haritasi) ile aktif kullanilan
akslar ve bélgesel yogunlugu analiz
etmek mumkundur.

Birinci gorselde, Avrupa ile Turkiye ayni
karede gorulmekte ve yodunluk farklari
net sekilde ortaya ¢ikmis durumdadir.

ikinci gérselde; calisma sahasi ile
Tarkiye ayni karede goérulmekte ve
yogunluk farklari net sekilde ortaya
¢ikmis durumdadir.

Uclincl gérselde; calisma sahasi
geneli gérulmekte ve yogunlasmanin

ana arterler Uzerinde oldugu takip
edilmektedir. 1 nolu nokta ile 2 nolu
nokta arasinda yogunluk farki net
sekilde secilebilmektedir. Ancak 1

nolu noktadan tum zamanlarda gecen
strava kullanicisi sayisi 36 iken, analizin
yapildigi gune kadar 2020 yilinda
sadece 1 kisinin gectigi gorulmustur.
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2 nolu noktadan ise tum zamanlarda
gecen strava kullanicisi sayisi 76

iken, analizin yapildigi gune kadar
2020 yilinda sadece 4 kisinin gectigi

goérulmustur.
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Sekil 4: Calisma Sahasi ve Turkiye Strava Verileri Yogunluk Farklar
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Sekil 5: Calisma Sahas! ve Strava Verileri

Kure Daglar Milli Parki
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Bu veriler gecis tekrarini degil, gecen
farkli kisilerin sayisini ifade etse de, yilda
15.000, tum zamanlarda 90.000 kisilik
gecislerin oldugu bolgelere gore son
derece zayiftir.

Kastamonu verilerinin genelde ana
arterler Uzerinde ve cevre yolunda
yogunlastigr gérulmektedir.

KarabUk ve Safranbolu verilerinin
son derece daginik oldugu, kent ici
yollarinda kullanildigr izlenmektedir.

Bartin ve cevresinde de daginiklik son
derece belirgin durumdadir. Kent ici
yollarin ve yaklasmalarinin aktif olarak
kullanildigi izlenebilmektedir.

Karabuk ve Bartin'da organize
edilen bisiklet festivallerinin de bu
veriler Uzerinde etkisinin oldugu
degerlendirilmektedir.

Sekil 6: Kastamonu Strava Verileri

Sekil 8: Bartin Strava Verileri

Warmshowers

Bolgeyi ziyaret eden ya da bolgeden
transit gecen, gezgin ve turcu olarak
nitelendirilen bisiklet kullanicilar

i¢in bir yardimlasma platformu olan
warmshowers.org’ da olusturulabilen
profil ile, bolgenize gelen ve size
ulasan misafirlere yatak, cadir yeri,
yemek, mutfak, dus, wc, rehberlik
gibi yardimlari Ucretsiz olarak
saglayabilmeyi imkanli kilmaktadir.

Calisma sahasi ve yakin gevresinde
olusturulmus profillere ulasarak
yaptigimiz bilgi alisverislerine
istinaden bolgeyi ziyaret eden bisiklet
kullanicilarinin bolgeyi hedefleyerek
gelenler degil, transit gecenler oldugu,
mevsimsel etkilerin dnemsiz oldugu,
Kare Daglarn Milli Parki'nin bilinirliginin
ve farkindaliginin olmadigi, agirlikla
Karadeniz sahil bandi kullanildigi ve
sahil rotasindan gegmek amaciyla
seyahatlerin planladigi goérusune
varilmistir.
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Anket Calismalari

Bolgede bisiklet alaninda faaliyet
gosteren dernek Uyelerine (Bartin
Pedaldaslar Bisiklet Kulubu Dernegi,
Karabuk Bisiklet Dernegi ve Kastamonu
Dagcilik ve Dogda Sporlart Kulubu
Dernegi); demografik bilgilerin tespit
edilmesi, tatil aliskanliklar, bisiklet
tercihleri, sUrus tarzlar ve bélgenin
sorunlarini degerlendirebilme amaciyla
bir anket gergeklestirilmistir. 13 sorudan
olusan anket 121 kisi tarafindan
cevaplanmistir. Sonugclar asagidaki
gibidir.

1. Hangi tip bisiklet kullaniyorsunuz?
(birden fazla isaretleyebilirsiniz.)

Yapilan anket sonugclarina gore; Bartin,
Karabuk ve Kastamonu’ dan esit oranda
katiim oldugui, bisiklet yolu ve trafik
kisitlamalarinin talep edildigi, sportif
suruslerde agirlikla zemin kalitesinin

iyi oldugu, trafiksiz ve gorsel zenginligi
olan rotalarin tercih edildigi sonucu
cikarilabilir.

Ankete katilanlarin %63'0ndn lisans
ve yuksek lisans mezunu oldugu
gorulmektedir. Sadece 38 kisinin
tatillerinde bisikletlerini yanlarinda
tasidiklari, 59 kisinin ise yasadigi
bolge disina bisiklet amacli ¢cikmadigi
gorulmektedir. Bisiklet kullanicilarinin
6enmli bir kisminin trafikteki bisiklet
sorunlari konusunda umutlu oldugu
sonuglari dikkate degerdir.
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[ ] : L
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Sehir Bisikleti Dag Bisikleti

Grafik 1: Bisiklet Tipleri

Yol / Yaris Bisikleti Cross/Hybrit Bisiklet Katlanir Tandem

57 kisinin birden fazla bisiklete sahip oldugu ve kullanicilarin buyuk oranda konforlu

bisikletleri tercih ettikleri gérulmektedir.

2. Sehir icindeki bisikletli ulasiminizi nasil tarif
edersiniz? (birden fazla isaretleyebilirsiniz.)

80

60

40

20

Ulasim amacgli
kullanmiyorum

Tum ulasimimi
bisiklet ile
yaplyorum

Grafik 2: Sehir icinde Bisikletli Ulasim Istatistikleri

Haftada bir Mimkin
belki kullaninm

Hava sartlari
musaade ettigi
zamanlar

oldugunca ¢ok

Kullanicilarin buyuk oranda, bisikleti ulasim amacli kullanmak igin uygun sartlari

gozlemledikleri goérulmektedir.
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3. Sportif ve gezi amacli bisiklet surtslerinizde genelde hangi
bélgedeki rotalari tercih ediyorsunuz? Zemin kalitesi (toprak/
asfalt) seciminizi etkiliyor mu?
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Asfalt Farketmez Toprak Yakin Trafiksiz Sehir ici / kaldinm

Grafik 3: Spor/Gezi Amacli Srislerde Zemin Tercihleri

Kullanicilarin buyuk oranda, trafik ve kotu zemin tehlikelerinden kagindiklari
gorulmektedir.

4. Tek basiniza ¢iktiginiz ya da ¢ikmayr hayal ettiginiz/planladiginiz, sportif ve gezi
amacli bisiklet stiruslerinizde ne tarz rotalari tercih ediyorsunuz? (birden fazla
isaretleyebilirsiniz.)
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Manzarali, Toprak rotalar ~ Zemin kalitesi Bol yokuslu Yokusgsuz Eve yakin Trafigi az
gorseli zengin iyi rotalar
rotalar

Grafik 4: Bireysel Suriislerde Spor/Gezi Amacli Rota Tercihleri
Kullanicilarin bisiklet oranda, bisiklet kullaniminin kolay oldugu ve manzarali yollarda
surusu tercih ettikleri gérulmektedir.

5. Yasadiginiz kentteki motorlu arag surtictlerinin diger sehirlere gore,
bisiklet kullanicilarina karsi tutumlarini nasil buluyorsunuz? (birden fazla
isaretleyebilirsiniz.)
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Dunyanin iclerinde Alay ediyorlar Burada Dinya Egitimle Trafigi az

en sayqgisiz iyiler de var yasadigimiz  ortalamasindayiz her sey

suruculeri icin gok sansliyiz cozllebilir

burada

Grafik 5: Motorlu Arag Strticulerinin Bisikletlilere Yaklasim Degerlendirmesi

Kullanicilarin buyUk oranda, motorlu tasit kullanicilarinin bisiklet kullanicilarina karsi
tutumlarinin gelisiminden umutlu oldugu gorulmektedir.



6. Tum yetkiler sizde olsa, yasadidiniz sehirdeki bisiklet kullanimini artirmak icin ne
yapardiniz?
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Bisiklet yolu Trafik Toplu tasima Etkinlik Bisiklet park yeri Aktivite parki
kisitlamasi entegrasyon

Grafik 6: Yasanan Sehirde Bisiklet Kullanimini Artirma Motivasyonu Degerlendirmesi

Kullanicilarin buyUk oranda, bisiklet yollarinin gelisimi ile bisiklet kullanicilarinin
problemlerinin ¢ozulecegini dusundukleri gérulmektedir.

7. Kendinizi nasil bir bisikletci olarak tanimlarsiniz? (birden fazla isaretleyebilirsiniz.)
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Motorlu
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Sinirli Dagci Kibar Titiz Saygili Yarisci  Mucadeleci Festivalci Keyifgi

Grafik 7: Katilimcilarin Kendilerini Siniflandirmasi

Kullanicilarin buyuk oranda, kendilerini saygili ve keyif kullanicisi olarak tanimladiklari
gorulmektedir.

10. Hangi Sehirde Yasiyorsunuz? 11.Egitiminiz nedir?

Karabuk $Sehir Merkezi

8.Yasadiginiz sehir/bdlge disinda bisiklet kullanmak icin hi¢ seyahat ettiniz
mi? (birden fazla isaretleyebilirsiniz.)
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bisiklet kullandim

Yarislara katildim

Grafik 8: Bisiklet Turizmi Egilimi

Kullanicilarin buyuk oranda sehirleri disina bisiklet kullanma amacli cikmadiklari
gorulmektedir.

9.Sehir disi tatil aliskanliklariniz nasil? (birden fazla isaretleyebilirsiniz.)
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Grafik 9: Sehir Digi Tatil Aliskanliklari

Kullanicilar aktif yasami benimsemis olsalar da, buyUk oranda bisikletleriyle seyahat
yapmadiklari gérulmektedir.

12.Aylik Gelir Durumuz

Grafik 10: ikametgah Durumu

Karabuk ilceleri

Bartin Sehir Merkezi
Bartin ileleri

Kastamonu Sehir Merkezi
Kastamonu llceleri

Tum sehirlerden ankete katilimin birbirlerine
yakin oranlarda oldugu goérulmektedir.

Grafik 11: Egitim Durumu

® ilkogretim @ Asgari licretten az
© Ortadgretim @ Asgari Ucret

On Lisans 2500 TL - 4000 TL
® Lisans @® 4001TL-6000TL

" Yuksek Lisans/Doktora

Kullanicilarin buyuk oranda lisans ve yuksek
lisans tahsil durumuna sahip olduklari

gorulmeltedir.

Grafik 12: Gelir Durumu

¢ 6001TL -10000 TL
@® 10001 TL Ustu

Kullanicilarin buytk oranda orta gelir
grubuna dahil olan aylik kazanclar edindikleri
gorulmektedir.
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Traﬁ k Saylmla ri Tablo 1: Karabuk/Safranbolu Aslanlar Sk. / Sadri Artung Cd. Kesisimi Sayim Tablosu
Kent ici uygulamalarda, aks belirlemede Kastamonu kent merkezinde 5 farkli IL/ILCE: SAYIM TARIH/SAAT | SAYIM TARIH/SAAT
ve kent yasayanlarinin mevcut ulasim noktada planlanan sayimlar, uygun KARABUK/SAFRANBOLU 03.11.2020 SALI 04.11.2020 CARSAMBA
tercihlerini analiz etmede trafik sartlar olusmadigi icin yapilamamistir. ' . . . '
sayimlari buyUk énem tasimaktadir. NOKTA: 08:15 - 09:15 12:30 - 13:30
Kentin ulasim aliskanliklarinda ASLANLAR SK. /SADRi
saatlik ve hava sartlarina gére ARTUNC CD. KESIiSiMi
degisimlerin nasil oldugu, yaya, Kategori-1: toplu tasima araci )
bisiklet, otomobil kullanim oranlarinin Q (otol?ljs mi.nibl'?s ticgri taksi HAVA DUBUMU' AGIK AGIK
ne oldugu, lokasyon bazli nasil dahil se’hirleraras’l otobusler KATEGORI - 1 36 20
degisiklik gosterdikleri gibi konular harig’), KATEGORI - 2 109 93
yorumlayabilmek icin bu veriler -
Sayimlarda uygulanan kriterler su . Kategori-2: ticari arag KATEGOR! -4 6 16
sekildedir. e"¥e” (kamyonet, panelvan, kapali KATEGORI -5 1 2

kasa kucuk ticari aracglar dahil; i_
Hava sartlari: Agik ve yagis intimali is makingeleri, kamyo(r;wlar ve KATEGORI - 6 59 61
olmamali. Sayimin bir guin 6ncesinde tirlar haric)
de hava durumu ag¢ik olmalidir.
Tasitlar, kategorilere ayrilarak M KARABUK/SAFRANBOLU o
sayllmalidir. Q Kategori-3: otomobil (kiiclk ' ASLANLAR SK. /SADRI ARTUNG CD. KESISIMI

ticari araglar dahil, ticari taksiler e
Belirlenen her noktada ardisik olmayan haric) ¢ T 03.11.2020 SALI

¢ G 08:15- 0915

iki farkli haftaici ginde sabah 08.15-
09.15 saatleri arasinda olmak Uzere iki
saylm ve haftaici glinde &gle 12.30-
13.30 saatleri arasinda olmak Uzere bir
sayim yapilmalidir.

Karabuk, Safranbolu kent merkezinde

i@ Kategori-4: 2 tekerlekli tasit
e (bisikletler harig)

HAVA DURUMU: ACIK

. . . ® KATEGORI 1
4 farkli noktada toplam 6 sayim ‘v' Kategori-5: bisiklet (sportif © KATEGORI 2
yapilabilmis; diger noktalarda planlanan surus harig) © KATEGORI 3
sayimlar uygun sartlar olusmadigdi igin ° Eﬁgggg&:g
yapilamamistir. o ( @ KATEGORI 6

. Kategori-6: yaya (herhangi bir
Bartin kent merkezinde 6 fa.rk.h noktada T aractan inen/araca binen haric)
toplam 18 sayim yapilabilmistir.
KARABUK/SAFRANBOLU

04.11.2020 CARSAMBA
12:30 - 13:30

Grafik 14

HAVA DURUMU: ACIK

©® KATEGORI 1
) KATEGORI 2
@ KATEGORI 3

KATEGORI 4
@® KATEGORI 5
@® KATEGORI 6

ASLANLAR SK. /SADRI ARTUNG CD. KESISIMI

Farkli saatlerde yapilan sayimlarda, ulasim tercihlerinde yuzdesel olarak ciddi
degisiklik gozlenmezken; bireysel otomobil kullaniminin baskisi net sekilde
gorulmektedir.
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Tablo 2: KarabUk/Safranbolu Kanyon Képri Sayim Tablosu

Tablo 3: Karabuk/Safranbolu Fatin R. Zorlu Cd./Adnan Menderes Blv.Sayim Tablosu

iL/ILGE: SAYIM TARIH/SAAT | SAYIM TARIH/SAAT iL/ILGE: SAYIM TARIH/SAAT
KARABUK/SAFRANBOLU 03.11.2020 SALI 04.11.2020 SALI KARABUK/SAFRANBOLU 04.11.2020 SALI
NOKTA: 12:30 - 13:30 08:15 — 09:15 NOKTA: 08:15 — 09:15
KANYON KOPRU FATINRUSTU ZORLUCD./
ADNAN MENDERES BLV. KESISiMi
HAVA DUR.UMU: AGIK AGIK HAVA DURUMU: ACIK
KATEGORI -1 0 0 KATEGORI - 1 52
KATEGOR! -2 72 79 KATEGORI — 2 160
KATEGOR! -3 481 504 KATEGORI - 3 1895
KATEGOR! -4 8 7 KATEGORI — 4 3
KATEGORI - 5 ! 0 KATEGORI — 5 0
KATEGORI - 6 59 61 KATEGORI - 6 30
un KARABUK/SAFRANBOLU ~ KARABUK/SAFRANBOLU
: KANYON KOPRU ;' FATIN RUSTU ZORLU CD.
.‘F,E 03.11.2020 SALI “t:g 04.11.2020 CARSAMBA
O 12:30 - 13:30 O 08:15-09:15
HAVA DURUMU: ACIK HAVA DURUMU: ACIK
@® KATEGORI 1 [ ) KATEGOR@ 1
) KATEGORI 2 [ ] KATEGOR! 2
@ KATEGORI 3 [ ] KATEGOR! 3
KATEGORI 4 KATEGORI 4
@® KATEGORI 5 [ ) KATEGOR@ 5
® KATEGORI 6 © KATEGORI 6
o KARABUK/SAFRANBOLU
—  KANYON KOPRU Tum calisma sahasi icinde bireysel otomobil kullanimi baskisinin en ¢ok hissedildigi
= noktadir.
o  04.11.2020 SALI
G 08:15-09:15

HAVA DURUMU:

ACIK

©® KATEGORI 1
) KATEGORI 2
@ KATEGORI 3

KATEGORI 4
@® KATEGORI 5
® KATEGORI 6

Bu noktada nispeten daha sakin olan akista, otomobil baskisi yine net sekilde
gorulmekte. Toplu tasimaya rastlanmamasi ve 6gle saatlerindeki yaya trafiginin
neredeyse 2 katina ¢cikmasi dikkate degerdir.
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Tablo 4: Karabuk/Safranbolu Sadri Artung Cd. / Adnan Menderes Blv. Kesisimi Sayim Tablosu

iL/ILGE: SAYIM TARIH/SAAT
KARABUK/SAFRANBOLU 03.11.2020 SALI
NOKTA: 12.30 - 13.30

SADRI ARTUNG CD. / ADNAN
MENDERES BLV. / GELIK
GULERSOY CD. KESIiSiMi

HAVA DURUMU: ACIK
KATEGORI - 1 34
KATEGORI - 2 56
KATEGORI - 3 1478
KATEGORI - 4 52
KATEGORI - 5 0
KATEGORI - 6 418

@ KARABUK/SAFRANBOLU

X SADRI ARTUNC CD.

d':“ 03.11.2020 SALI

O 12:30 - 13:30

HAVA DURUMU: ACIK

@ KATEGORI 1
© KATEGORI 2
@ KATEGORI 3

KATEGORI 4
@ KATEGORI 5
® KATEGORI 6

Merkezi nokta olmasi ve kisa mesafeli yolculuklar yaya yogunlugu ile ortaya

clkmakta, ancak otomobil baskisi hala ¢ok yuksektir.
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Tablo 5: Bartin Tersane Cd./ Kavakli Cd. Kesisimi Sayim Tablosu

IL/ILGE: SAYIM SAYIM TARIH/ [ SAYIM TARIH/
BARTIN TARIH/SAAT SAAT SAAT
NOKTA: 22.10.2020 27.10.2020 22.10.2020
: PERSEMBE SALI PERSEMBE
TERSANE CD. /
KAVAKLI CD. KESISIMi 08.15-09.15 08.15-09.15 12.30-13.30
HAVA DURUMU: ACIK ACIK ACIK
KATEGORI - 1 128 156 118
KATEGORI - 2 193 172 172
KATEGORI - 3 1386 1423 1167
KATEGORI - 4 48 55 89
KATEGORI - 5 17 20 21
KATEGORI - 6 285 277 369
OV BARTIN -
-l TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESISIMI
é 22.10.2020 PERSEMBE
E 08:15 - 09:15
]
HAVA DURUMU: ACIK
® KATEGORI 1
) KATEGORI 2
@ KATEGOR? 3
KATEGORI 4
@ KATEGORI 5
©® KATEGORI 6
BARTIN
8 TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESISIMi
€ s
O HAVA DURUMU: ACIK
©® KATEGORI 1
) KATEGORI 2
[ ] KATEGOR? 3
KATEGORI 4
@® KATEGORI 5
©® KATEGORI 6
- BARTIN
A  TERSANE CD. / KAVAKLI CD. KESi$iMi
é 22.10.2020 PERSEMBE
g 12:30 - 13:30

HAVA DURUMU: AGIK

@ KATEGORI 1
© KATEGORI 2
© KATEGORI 3

KATEGORI 4
@ KATEGORI 5
@ KATEGORI 6

Ogle saatlerindeki otomobil kullanimindaki diss, yaya ve 2 tekerlekli tasit

sayilarindaki artis dikkate degerdir.




Tablo 6: Bartin Turgut Isik Cd./ Asma Cd. Kesisimi Sayim Tablosu

Tablo 7: Bartin Bulent Ecevit Blv. Davut Firincioglu Cd. Kesisimi Sayim Tablosu

IL/ILGE: SAYIM SAYIM SAYIM TARIH/
BARTIN TARIH/SAAT TARIH/SAAT SAAT
NOKTA: 22.10.2020 27.10.2020 22.10.2020
PERSEMBE SALI PERSEMBE
TURGUT ISIK CD. /
ASMA CD. KESISiMi 08.15-09.15 08.15-09.15 12.30-13.30
HAVA DURUMU: ACIK ACIK ACIK
KATEGORI - 1 131 116 102
KATEGORI - 2 124 123 91
KATEGORI - 3 930 1045 818
KATEGORI - 4 22 32 88
KATEGORI - 5 19 12 23
KATEGORI - 6 380 415 572
BARTIN
x TURGUT ISIK CD. / ASMA CD. KESi$iMi
% 22.10.2020 PERSEMBE
E 08:15 - 09:15
O HAVA DURUMU: ACIK
@® KATEGORI 1
) KATEGORI 2
[ ] KATEGOR@B
KATEGORI 4
® KATEGORI 5
©® KATEGORI 6
BARTIN
CN\)I TURGUT ISIK CD. / ASMA CD. KESiSiMi
;f 27.10.2020 SALI
E 08:15 - 09:15
(v}
HAVA DURUMU: ACIK
® KATEGORI 1
© KATEGORI 2
[ ] KATEGOR@ 3
KATEGORI 4
® KATEGORI 5
® KATEGORI 6
BARTIN
er TURGUT ISIK CD. / ASMA CD. KESISIMI
é 22.10.2020 PERSEMBE
E 12.30-13.30
(v}

HAVA DURUMU: ACIK

@ KATEGORI 1
© KATEGORI 2
@ KATEGORI 3

KATEGORI 4
@ KATEGORI 5
@ KATEGORI 6

Ogle saatlerindeki otomobil kullanimindaki dusus, yaya ve 2 tekerlekli tasit
sayilarindaki artis dikkate degerdir.

IL/ILGE: SAYIM SAYIM SAYIM
BARTIN TARIH/SAAT TARIH/SAAT TARIH/SAAT
22.10.2020 27.10.2020 22.10.2020
NOKTA: PERSEMBE SALI PERSEMBE
BULENT ECEVIT BLV./
DAVUT FIRINCIOGLU 08.15-09.15 08.15-09.15 12.30-13.30
CD. KESIiSiMi
HAVA DURUMU: ACIK ACIK ACIK
KATEGORI - 1 199 184 153
KATEGORI - 2 139 123 145
KATEGORI - 3 1200 1219 1030
KATEGORI - 4 38 36 104
KATEGORI - 5 24 15 27
KATEGORI - 6 741 754 1288
BARTIN
('-Q BULENT ECEVIT BLV./DAVUT FIRINCIOGLU CD. KESISIMi
4
s Sois0ngs Ot
u HAVA DURUMU: ACIK
® KATEGORI 1
 KATEGORI 2
© KATEGORI 3 24
KATEGORI 4
@® KATEGORI 5
® KATEGORI 6
BARTIN
g BULENT ECEVIT BLV./DAVUT FIRINCIOGLU CD. KESISIMi
€ oz
O HAVA DURUMU: ACIK
©® KATEGORI 1
) KATEGORI 2
o KATEGOR? 3
KATEGORI 4
@ KATEGORI 5
©® KATEGORI 6
N BARTIN
N BULENT ECEVIT BLV./DAVUT FIRINCIOGLU CD. KESISiMi
i:‘ 22.10.2020 PERSEMBE
2 12.30-13.30
6]

HAVA DURUMU: ACIK

@ KATEGORI 1
© KATEGORI 2
© KATEGORI 3

KATEGORI 4
@ KATEGORI 5
@® KATEGORI 6

Diger sayim noktalarina gore yaya sayilarindaki gransal artis; 6gle saatlerindeki
otomobil kullanimindaki dUsus, yaya ve 2 tekerlekli tasit sayilarindaki artis dikkate
degerdir.
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Tablo 8: Bartin D010 K.Yolu / D755 K.Yolu / Kanli Irmak Cd. Kesisimi Sayim Tablosu

Tablo 9: Bartin Yukar Carsi Havuz Basi Sayim Tablosu

IL/ILGE: SAYIM SAYIM SAYIM TARIH/ IL/ILGE: SAYIM SAYIM SAYIM
BARTIN TARIH/SAAT TARIH/SAAT | SAAT BARTIN TARIH/SAAT TARIH/SAAT TARIH/SAAT
NOKTA: 23.10.2020 28.10.2020 23.10.2020 NOKTA: 23.10.2020 28.10.2020 23.10.2020
: CUMA CARSAMBA CUMA : CUMA CARSAMBA CUMA
D010 K.YOLU/D755 ) ) ) YUKARI CARSI HAVUZ ) ) )
KYOLU/KANLI IRMAK 08.15-09.15 08.15-09.15 12.30-13.30 BASI 08.15-09.15 08.15-09.15 12.30-13.30
CD. KESISiMI
HAVA DURUMU: ACIK ACIK ACIK HAVA DURUMU: ACIK ACIK ACIK
KATEGORI - 1 190 207 114 KATEGORI - 1 41 45 56
KATEGORI - 2 213 199 204 KATEGORI - 2 53 63 68
KATEGORI - 3 1828 2019 1211 KATEGORI - 3 546 364 696
KATEGORI - 4 42 42 62 KATEGORI - 4 23 20 53
KATEGORI - 5 25 14 1 KATEGORI - 5 5 2 8
KATEGORI - 6 237 257 231 KATEGORI - 6 517 338 1296
© BARTIN - BARTIN
ol D010 KARAYOLU / D755 KARAYOLU / %) YUKARI CARSI HAVUZ BASI
~ KANLI IRMAK CD. KESISIMi ~
= = 23.10.2020 CUMA
© 23102020 CUMA ©  0815-09.15
(9  0815-09.15 (G}
HAVA DURUMU: ACIK
HAVA DURUMU: ACIK
[ ] KATEGOR? 1 o KATEGORI 1
© KATEGORI 2 ) KATEGORI 2
© KATEGORI 3 @ KATEGORI 3
KATEGORI 4 KATEGORI 4
©® KATEGORI 5 @ KATEGORI 5
® KATEGORI 6 ® KATEGORI 6
BARTIN
o)} N BARTIN
R oLy are oL/ B Yo carst a2 s
= =
T 28102020 CARSAMBA G 28102020 CARSAMBA
] 08_15_09_15(; v (G 0815-0915
HAVA DURUMU: ACIK HAVA DURUMU: ACIK
° KATEGORH ©® KATEGORI 1
©® KATEGORI 2 ) KATEGORI 2
©® KATEGORI 3 © KATEGORI 3
KATEGOR! 4 KATEGORI 4
@ KATEGORI 5 ® KATEGORI 5
® KATEGORI 6 ® KATEGORI 6
o BARTIN M BARTIN
M D010 KARAYOLU / D7$§ KARAYOLU/ M YUKARI CARSI HAVUZ BASI
X KANLI IRMAK CD. KESISIMI X
.‘F\s 74 10,2050 CUMA .‘F\s 23.10.2020 CUMA
O 1230-13.30 (6} 183071330

HAVA DURUMU: ACIK

@ KATEGORI 1

HAVA DURUMU: ACIK

® KATEGORI1

© KATEGORI 2 @ KATEGORI 2

© KATEGORI 3 @ KATEGORI 3
KATEGORI 4 KATEGORI 4 53

@ KATEGORI 5 @ KATEGORI 5

® KATEGORI 6 @ KATEGORI 6

8

Bartin'in yogun noktalarindan biri olmasina ragmen bisiklet ve yaya sayilari umut

Trafige kapali alan bitisigi. Otomobil baskisini azaltmanin sonuglari saatler arasi degisimde net
vericidir.

sekilde gorulmekte. Yaya yogunluguna oranla, motorlu yogunlugundaki artis ok daha azdir.
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Tablo 10: Bartin Catmaca Kvs. Sayim Tablosu

IL/ILGE: SAYIM SAYIM SAYIM
BARTIN TARIH/SAAT TARIH/SAAT TARIH/SAAT
NOKTA: 23.10.2020 28.10.2020 23.10.2020
: CUMA CARSAMBA CUMA
CATMACA KV3. 08.15-09.15 | 08.15-09.15 | 12.30-13.30
HAVA DURUMU: ACIK ACIK ACIK
KATEGORI - 1 286 256 87
KATEGORI - 2 260 270 226
KATEGORI - 3 1984 1824 1568
KATEGORI - 4 36 31 66
KATEGORI - 5 20 22 34
KATEGORI - 6 364 436 436
;l; gﬁ?IAI/TCA KAVSAGI
;-E 23.10.2020 CUMA
E 08.15-09.15
O
HAVA DURUMU: ACIK
©® KATEGORI 1
) KATEGORI 2
o KATEGOR@ 3
KATEGORI 4
® KATEGORI 5
©® KATEGORI 6
n
Z gﬁmm KAVSAGI
EB 28.10.2020 CARSAMBA
(6} 08.15-09.15
HAVA DURUMU: ACIK
® KATEGORI 1
) KATEGORI 2
[ ] KATEGORB
KATEGORI 4
® KATEGORI 5
® KATEGORI 6
O  BARTIN
: CATMACA KAVSAGI
% 23.10.2020 CUMA
(6} 12.30-13.30

HAVA DURUMU: ACIK

@ KATEGORI 1
© KATEGORI 2
@ KATEGORI 3

KATEGORI 4
@ KATEGORI 5
@ KATEGORI 6

Ogle vakti bisiklet ve iki tekerli tasit oranindaki artis ve otomobil sayisindaki dsus,
dikkate degerdir.



Sorunlar ve Eksiklikler

Bisiklet magazalari / Nitelikli
teknik sevis

GUnUmuUzde, modern bisiklet
magazalari, kentlerdeki bisiklet
kaltdrinun yayilim noktalari olarak
gorulmektedir. Sadece satis odakli
isletmeler olmayip, yogun sosyal
ortamlar olarak degerlendirilmelidirler.
Etkinliklerin planladigl, suruslerin
baslangic yada bitis noktalari,
antrenman gruplarinin tanistigi, sivil
toplum &rgutlenmelerinin olustugu
noktalardir. Modern bisiklet magazalari
ayni zamanda, nitelikli bisiklet yedek
parca ve aksesuarlarinin da arz
noktalari olup, bdlgeyi ziyaret edecek
bisiklet kullanicilari icin cok sik aranilan
ve ihtiya¢ duyulan bir hizmettir.

Bu noktalar genelde teknik servisi
hizmeti de vermektedirler. Bu
seviyedeki teknik servisler, boélgeye
gelmesi icin ¢caba sarf edilen hedef
kitlenin bisikletlerine de destek verecek,
teknolojik parcalarin bakim ve onarim
yeterliligine de sahiptirler.

Bolgeyi ziyaret edecek bisiklet
kullanicilarricin bu tarz isletmelere
ulasilabilirlik son derece dnemlidir.
Boélge genelindeki bisiklet kultdranun
gelisimi ve bisiklet turizminin geligimi
icin buyUk eksikliktir.

44

Kompleks konaklama tesisleri

Bolgede, 4 ve 5 yildizli, yuzme
havuzu, spa, toplanti salonlari
imkanlarini tek catr altinda barindiran
kompleks konaklama tesislerinin
sayisi oldukca azdir. Ozellikle spor
kampl ve profesyonel yarislarin
organizasyonunda ihtiyac duyulan bu
tesisler buyuk eksikliktir.

Planlanacak bir profesyonel yol

bisikleti yarisinda 1.500 kisiye kadar
ulasabilen tum ekibe tek bir lokasyonda
konaklama imkani sunabilmek oldukga
zordur.

Turizm cesitliligi

Bolge genelinde en ¢ok talep goren
Kastamonu, Safranbolu ve Amasra‘'da
turizm cesitliliginin olusturulamadigi
goérulmustur. Boélgeye talep gosteren
misafirlerin, lokasyona 6zel tek bir
konuya odaklandig, farkli aktiviteler ve
sunumlar ile daha uzun sure bélgede
konaklamalarini ya da ilerleyen
zamanlarda bdlgeyi tekrar ziyaret
etmelerini saglayacak surdurulebilir
imkanlar olusturulamadigi ve
pazarlanamadigi goralmustir. Ozellikle
kirsal yasayanlar tarafindan turizm

bir sektor olarak gérulmemekte,
bolgenin imkanlarinin ve firsatlarinin
degerlendirilecegine ihtimal
verilmemektedir.

Bilinirlik

Safranbolu ve Amasra harig, diger
odak ve cazibe noktalarinin tlke
genelinde bilinirliginin ¢ok az oldugu,
kUresel anlamda ise neredeyse hic
olmadigi gérulmustur. Safranbolu
disindaki bélge odaklari icin yabanci
kaynaklardan yayinlanmis turizm

amacli herhangi bir yayina, tanitima ve
reklama ulasilamamistir.

Ulasim

Bolgede sadece Zonguldak Havalimani
uluslararasi havalimani statustndedir
ve Almanya ile karsilikli uguslar
gerceklestirilmektedir. Kastamonu
Havalimani'ndan istanbul'a karsilikli
seferler gerceklestirilmektedir.
Zonguldak'in yaninda Bartin ve
Karabuk'e de hizmet veren Zonguldak
Havalimani'ndan ic hatlarda istanbul
Havalimani'na karsilikli ucuslar
yapilmaktadir. Bélgeye en yakin bir
diger uluslararasi havalimani Ankara
Esenboga Havalimani'dir. Bartin‘a

300 km, Kastamonu'ya 220 km,
Karabuk'e 230 km mesafede olup,
Ankara Esenboga Havalimani'ndan

bu kentlere tarifeli otobuUs seferi de
bulunmamaktadir.

Tlneller

Calisma sahasi genelinde, 56 m

ile 5486 m ile arasinda degisen
uzunluklarda, O ile %5,5 arasinda
degisen egimlerde insaa edilen ve
insaatl devam eden tuneller, yakin
cevrelerinde guvenli alternatifler de
sunmadiklari icin, bisiklet gecisleri i¢in
son derece tehlikeli olabilmektedirler.

Tunel icindeki yuksek ses sebebiyle,
yaklasan araglarin mesafe algisinin
kaybolmasi, ézellikle egimli tUnellerdeki
baca etkisiyle olusan sert ruzgarlari

yetersiz aydinlatma, goérus mesafesi
engeli, yol kenar seritleri disindaki
emniyet seridi ve banketlerin olmamasi
bisiklet kullanicisi icin kaotik bir ortam
yaratmaktadir ve bu durum tunellerde
olumlu kazalara sebep olabilmektedir.

Bisiklet kullanicilarinin can ve mal
kayiplarinin &nune ge¢cmek ve bélge
genelinde guvenli bisiklet kullanimini
tesis etmek i¢in, tunel girislerine
yerlestirilecek buton ile belirtilen
sure zarfinda aktif kalarak, 1sikli uyari
sistemlerinden “TUnelde bisikletli var”
uyarisini yapip, hiz limitlerini dasurtcd,
motorlu tasit strtculerini uyarici
sistemin kullanima alinmasi ¢ok ciddi
onem arz etmektedir.

Bu tUnellerde yasayanacak olumsuz
durumlarin bélge icin kotu bir izlenim
olusturacagi, sistemin uygulanmasi
ile de global bisiklet kamuoyunda
bdlgenin gundeme oturacagdi
degerlendirilmelidir.

Saha genelindeki tunellere yonelik
bilgiler ve bu tunelleri bisiklet
kullanicilarinin yaklasik gecis sureleri
yandaki tabloda belirtilmistir.



Tablo 11: Calisma Alaninda Yer Alan Tunellerin Uzunluklar, Egimleri ve Bisiklet Ortalama Gegis Sureleri

Tiinel Ad1 / Yol Uzunluk (M) Egim (%) istikamet/ Gegis Siiresi istikamet/ Gegis Suresi
] 5486 2,5 Kastamonu-Cankir Gankiri-Kastamonu
llgaz 15 Temmuz Istiklal / D765 15 dk. 20 dk.
300 0 Eskipazar-Karabuk Karabuk-Eskipazar
Cildikisik / D755 2 dk. 2 dk.
Piringlik / D030 1100 15 KarabUk - Yenice Yenice - Karabuk
Yanlizca 3dk. 20 sn. 3dk. 20 sn.
Ulubelen
Bolkus
Yellikaya / D030 1250 1 Karabtik - Yenice Yenice - Karabuk
Deligec 3dk.45sn. 3dk.45sn.
Yassikaya
Sahinkayasi /D030 1500 05 Karabuk - Yenice Yenice - Karabuk
Ikizdere 4 dk. 30 sn. 4 dk. 30 sn.
Keltepe
Comakkaya
Alagamkaya
Ezankaya /D030 1400 0 Karabuk - Yenice Yenice - Karabuk
Sucati 4 dk. 15 sn. 4 dk. 15 sn.
Balikisik-1 /D030 1100 0 Karabtik - Yenice Yenice - Karabuk
Balikisik-2 3dk. 20 sn. 3dk. 20 sn.
Baraj-1/ D755 3300 35 Bartin-Ulus Ulus-Bartin
Baraj-2 13 dk. 8 dk.
1100 55 Bartin-Amasra Amasra-Bartin
Amasra / D010 2 dk. 30 sn. 8 dk. 20 sn.
1008 0 Bartin - Kurucagsile Kurucasile - Bartin
Cakraz /D010 3.dk. 30 sn. 3dk. 30 sn.
269 0 Senpazar - Agli Agli - Senpazar
Asarkaya / D759 1 dk. 1 dk.
56 0 Senpazar - Agli Agli - Senpazar
Kapikaya / D759 30sn. 30sn.
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Bolgesel Bisikletli Hareketlilik Kurgusu

Calisma sahasinin dogal ve kulturel
yapisi bisiklet ve doga turizmi igin
essizdir. Bolgenin, uygulanacak bisiklet
aktivitelerini cesitlendirme, farkli
dallardaki aktiviteler ile birlestirme
imkani son derece yuksektir. Bolge
genelinde farkliimkanlara sahip her
farkli cografyada uygulanabilecek
bisikletli turizm ve spor turizmi
cesitliligi, hayal gucu ile siniridir.

Bir dis ortam aktivitesi olan bisiklet
suruslerinde topografyanin énemi
bUyUktUr. Sarus stilleri, tercih edilen
bisiklet tipleri ve kullanici profilleri;
surus yapilacak rotanin cografi, fiziki
ve kulturel 6zelliklerine gore belirlenir.
Bisiklet turizminin cesitlendirilmesinde
ve sunumunda, turizm imkanlari ile
dogal ve kulturel zenginlik kadar bolge
topografyasi da karar verici etkidedir.

Kentlerden; kiyi odaklarina erismeyi
merkezine alan bisiklet gtizergahlari,
orman, vadi vb. dogal odaklara
erismeyi merkezine alan bisiklet
guzergahlaritarihi kentlere erismeyi
merkezine alan bisiklet guizergahlari,
tarimsal ve kirsal Uretim alanlarina
erismeyi merkezine alan bisiklet
aktiviteleri &nerilmektedir.
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Sekil 9: Tiirkiye'de Gozlemlenen Bisikletli Turizm Hareketliligi

L R

Sekil 10: Calisma Sahasindaki Pota
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Kano ve Bisiklet (Tematik Tur - Bartin)

Tekne Turu ve Bisiklet (Tematik Tur —
Bartin ve Kastamonu sahilleri)

Triatlon (Etkinlik — inkumu/Bartin,
Cide/Kastamonu)

Trans-Kure (Etkinlik — Pinarbasi/
Kastamonu, Ulus/Bartin)

At ve Bisiklet (Gunluk Aktivite —
Daday/Kastamonu)

Karadeniz

Filyos\ﬁm’j

Zonguldak ‘d‘givalimanl

bl
Zonguldak yonii

Yenice Ormanlari - YHGS

! Safranbo

Eskipazar Yonu

Granfondo (Etkinlik — Kastamonu,
Safranbolu/Karabuk)

Dag Bisikleti Spor Kampi (Etkinlik —
Ulus/Bartin, Safranbolu, Karabuk)

Dag Bisikleti Festivali (Etkinlik —
Safranbolu/Karabuk)

Cumhurbaskanligi Bisiklet Turu,
Bartin — Cide — Senpazar — Azdavay

Yenice Dag Bisikleti Kupasi (Etkinlik -
Yenice/Karabuk)

Eftani

Karabiik ——————

Demir ve Celik Fabrikasi

/
N

Sekil 11: Bartin, Kastamonu, Karabuk Bolgesel Bisikletli Hareketlilik Semasi

Yenice Bisiklet Festivali (Etkinlik -
Yenice/Karabuk

Catak Kanyonu Cam Teras Etabi
(Etkinlik - Uluslararasi Spor
Organizasyonu)

Dag Bisikleti inis Yarisi (Etkinlik
- Horma Kanyonu/Pinarbasi/
Kastamonu)

Ultra Maraton (Etkinlik — Azdavay/
Kastamonu, Ulus/Bartin)

Yaylalar

I —
Sinop Yoni

 stiklal Yolu \

Kartdagi YHGS

» Downhill Dag Bisikleti Yarisi (Etkinlik

— llgaz Dagi Milli Parki/Kastamonu)
Solda 6rnek olarak belirtilen
etkinlikler gibi, her bélgede sayisiz
etkinlik tasarlanabilir.
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Taskoprii Yoni
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Kastamonu Hav«imanl
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\_ llgaz Dagi Milli Parki
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Rotalar

Rotalama calismasi yapilan saha
boyunca, 1.415,93 km'si sert zemin
(asfalt), 360,15 km'si gevsek zemin
(toprak) olmak Uzere toplam 1.776,08
km rota ¢ikarilmis, iz kayitlar alinmis,

tum rotalarin video kayitlari yapilmistir.

Saha genelinde belirlenen kavsak
nokta sayisi 587, bu kavsak noktalara
cakilmasi planlanan direkler Uzerine
1490 adet yonlendirme tabelasi
konulacaktir.

Saha calismasinda belirlenen

rotalarin gectigi ilce sinirlariicin U¢g
karakterli kodlar belirlenmistir. (Bu
kodlar, ileride gerceklestirilebilecek
projelerde ve hazirlanacak mobil/web
tabanli uygulamalarin altyapilarinda
kullanilacaktir.)

Rotalarin zemin kaliteleri 5 farkl

yildiz (*) seviyesiyle aciklamis olup,
1* kayalik ve &zel beceri gerektiren
gevsek zemini; 2* camur olabilecek,
ham gevsek zemini; 3* temiz toprak
yolu; 4* yol bisikletinin gecebilecegdi
puruzlt soguk asfalt zemini; 5*kaliteli,
pUrlzsuz yol zemini temsil eder. (Bu
kodlar, ileride gerceklestirilebilecek
projelerde ve hazirlanacak mobil/web
tabanli uygulamalarin altyapilarinda
kullanilacaktir.)

il ve ilce bazli, rota uzunluklar, kavsak
nokta sayilari, yol zemin durumlari
bilgileri tabloda sunulmustur.
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Tablo 12: illere ve ilcelere Gére Toplam Rota Uzunluklari ve Rotalarin Zemin Kaliteleri

. . WP Toplam *dkkk
I lice Kod (Direk) Rota (km) ***% (km) | *** (km) | ** (km) * (km)
(km)

Kastamonu KST 35 151,97 89,26 54,19 0,92 7,6 0
Daday DAD 33 115,78 26,5 89,28 0 0 0
Azdavay ADV 40 132,06 9,98 108,78 35 9.8 0
Pinarbasi PNR 74 160,89 14 100,15 12,5 34,24 0
Cide CIb 43 121,75 9,13 72,42 25,17 15,03 0
Ihsangazi IHG 1 4,36 0 4,36 0 0

Arag ARA 27 131,51 51 101,31 5,85 15,84 3,41
Devrekani DVR 2 721 0 0 0 0
Seydiler SYD 3 16,62 16,62 0 0 0
Agli AGL 9 30,09 18,57 18,73 0 0
Senpazar SNP 19 51,18 2,55 27,74 0 20,89 0
Bartin Bartin BRT 102 183,89 92,06 67,51 10,7 13,62 0
Amasra AMS 22 56,92 35,42 21,5 0 0
Kurucasile KUR 6 26,9 71 19,8 0
Ulus ULy i 146,76 25,24 75,54 13,73 32,25 0
Karabiik Karabiik KAR 53 90,43 4717 15,6 9,89 17,77 0
Safranbolu SFR u 228,62 62,29 96,2 2711 43,02 0
Eflani EFL 34 95,27 16 41,96 22,59 14,72 0
Yenice YNC 0 8,77 0 8,77 0 0 0
Cankin llgaz ILG 2 15,1 151 0 0 0 0

TOPLAM 587 1776.08 492,09 923,84 131,96 224,78 3,41




Rotalama Sistemi

Her bir il merkezi ve ilce kendi icinde
planlanmistir. 000 kod ile belirlenen
nokta (nirengi), il merkezi ve ilce
haritasinin merkez noktasidir. Diger
nokta kodlari, merkeze olan kus
ugusu mesafelere gore siralanarak ve
gelistirmeye acik olmasi icin aralikli
numara kodlari ile planlanmistir.

Bu sistematikle, hem il merkezi ve
ilceler icindeki yeni rotalarin yerel

rota agina, hem de yeni ilcelerin ve
illerin genel rota agina dahil edilmeleri
mumkun kilinmis ve sahadaki bisiklet
kullanicisinin ktcuk numarall tabela
istikametinde sehir merkezine
yaklastiginin algilanmasi amaglanmistir.
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Tabelalar

Tasarlanan tabelalarda, bulundugumuz
nokta numarasi, hedef nokta numarasi,
mesafe, profil bilgileri sunulmaktadir.
Her bir il igin farkli renk cerceve
tasarlanmistir. Kastamonu icin ormani
temsilen yesil cergeve; Bartinicin
denizi temsilen mavi cergeve; Karabuk
icin safrani temsilen sari cergceve
uygulanmistir.

Sol alt kisimda rota hat numarasi,

QR kod, logolar icin ayrilan bodlum

yer almistir. Her bir tabela icin ayr
tasarlanacak QR kodlar ile, bulunulan
noktanin cografi bilgileri, acil durum
ulasim, en yakin irtibat noktalari gibi
bilgiler sunulacaktir. Her bir tabela da
bulunacak bilgiler detaylari ile Ek olarak
sunulan veri tablosunda sunulmustur.

Tasarlanan tabelalarin, bisiklet
kullanicilart disinda &zellikle arama-
kurtarma faaliyetlerinde de kolaylik
sagladigi dikkate alinmalidir.

Rota Hatlari

Yapilan anket, trafik sayimi,
warmshowers.org gérusmeleri ve strava
1st haritalari incelemeleri de dikkate
alinarak, saha genelini kapsayan farkl
zorluk seviyelerinde ve farkli profillerde
10 farkli &rnek rota hatti planlanmistir.
Bu rota hatlar, bisiklet kullanicilari igin
motivasyon ve hedef kaynagi olmasi,
rota agi icinde suruse devam eden

kullanicilarin yéon bulma yeteneklerini
artirmasi amaclanarak tasarlanmustir.

Rota hatlari istenilen sayida ve zorlukta
artirilabilir.

Calisma sahasi genelinde hazirlanan
rota agini genisletmek ve tabela
sayilarini artirmak mumkundur. Yeni
kavsak ekleme proseduru ve yeni
tabela ekleme proseduru altta yer alan
tablodaki gibidir.

I 032)

@VQ\)“""‘

Sekil 12: Ornek Levha Tasarimlari

720 mm

KASTAMONU 032

DADAY 033

27 4,8 km
CQM

300 mm

T 033) BARTIN 032 uws 033

@VQ\DMkm

S

Yeni tabela ekleme (P2)

Yeni kavsak (direk) noktasi ekleme (P1) 5"den, rota agi tzerindeki kac yone gidildigine gor.
1 Eklenecek kavsak noktasinin (1), cografi koordinatlarini (2) saha tzerinde tespit et. 2 Gidilen istikametlerdeki kavsak noktalarina (6) kadar olan mesafeleri (7) lc.
2 | l'in,ilgenin 000 numarali merkez noktas! ile kus ucusu mesafesini (3) olc. 3

6'ya kadar olan egim profillerini (8) ¢ikar.

3 | Veritablosundan, (3) siralamasina gore yeni satir(4) ac.

4 | 6,7ve8nolubilgilerile formata uygun yeni tabela (9) tasarla.

4 4'lin bir satir dncesindeki ve bir satir sonrasindaki kavsak numarasinin aritmetik ortalamasi, yeni

kavsak numarasi (5)dir.

5 6'daki tabelay, 5'e gore, P2 kullanarak duzenle.
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10 Ornek Rota ve Cografi Potansiyelleri

Kastamonu ve Cevresi

Kastamonu Kalesi, Kastamonu Muzesi,
Etnografya Muzesi, Kastamonu Kent
Ormani, Kasaba Mahmutbey Cami,
Daday Atli Spor Tesisleri, Ballidag
Gegcidi, odaklanilmasi gereken
noktalardir.

Karabiik, Safranbolu ilcesi ve
Cevresi:

Karabuk, Safranbolu il¢esi ve kirsalinin;
250 m-1.500 m irtifa arasinda; bisiklet
aktiviteleri i¢in cok genis imkanlar
sunan bir topografyaya sahip oldugu
degerlendirilmektedir. Safranbolu'nun
kuzeydogu kirsalindaki kanyonlar ve
cevresi, (+ ve -) 100 m irtifa farklligi
sunan, kisa ama dik egimleri olan
rotalar sunmaktadir. Karabuk ve
Safranbolu’nun kuzeybatisindaki
yuksek irtifa imkanlari ise 1.250 m irtifa
kazanci veren uzun tirmanis ve egimler
ile sportif strts imkani vermektedir.
Bolgenin bu yapisi her tur bisiklet
surtisune ve her seviyedeki kullaniciya
hitap eden surus yapilabilecegini
gostermektedir. Safranbolu'nun turizm
imkanlari; konaklama cesitliligi, bisiklet
turizmini destekleyici niteliktedir
ancak; kent merkezi ntfus ve trafik
yogun yapidadir, bisiklet kullanilmasini
tesvik edici, kolaylastirici herhangi bir
uygulamaya da rastlanmamistir. Bu
bolge, bisiklet turizmi ve cesitlerinin en
kolay uygulanabilecegi bolgedir.

Karabuk kent merkezinin, yogun, hizli
arag trafigi ve hava kirliligi, bisiklet
turizmi yénunden bakildiginda
Karabuk kent merkezi icin olumsuz bir
durumdur. Ayrica; Karabuk-Eskipazar
istikameti de yogun agir vasita trafigi
ve Cildikisik tuneli bisiklet gegisleriicin
son derece tehlikelidir.

Karabuk-Yenice karayolu, tuneller
sebebiyle bisiklet gegisi icin cok
tehlikelidir. Ancak bu hattin cografi
yapisi, dogal guzellikleri; karayolu
tnellerinin guvenli hale getirilmesi

ve demiryolu entegrasyonunun
saglanmasi ile calisma sahasindaki
ikonik noktalardan biri olmaya adaydir.

KarabUk-Yenice yolu, Safranbolu Eski
Carsi ve cevresi, Yoruk Koyu, Tokatl

Yenice

Eskipazar

Sekil 13: Calisma Sahasindaki Rota Agi

Kanyonu, Sircali Kanyonu, Duzce
Kanyonu, Sakaralan Kanyonu, Saricicek
Yaylasl, Baklabostan Tabiat Parki, Bulak
Mencilis Magarasi; odaklanilmasi
gereken noktalar arasinda yer
almaktadir.

Kastamonu — Daday, Kastamonu
— Arag, Kastamonu - Agli Akslari
ve Yakin Cevresi

1.100m - 750m araliginda, ara
arterlerin egiminin nadiren %12

ye yaklastigi ve uzun duzluklerin
bulundugu topografik yapiya sahiptir.
Bu cografya hem hobi kullanicilari, hem
gezgin/turcu hem de sportif bisiklet
kullanicilan tarafindan tercih edilebilir;
her zorluk seviyesinde sUrus taleplerine
cevap verecek rota olusturulabilir.

Karabuk

Ovacik

e e = R L s A e

Ozellikle Daday ilcesi ve cevresinde
kUmelenen atli turizm faaliyetleri ve
butik konaklama imkanlari, bu bélgede
profesyonel yaris haricindeki; amatéor
yarislar, gunluk aktiviteler, tematik

tur gibi bisiklet turizmi gesitlerinin
uygulanabilirligini kolaylastirmaktadir.
Bununla birlikte istege gore zorluk
seviyesi artirilmis rotalara bu bélgeden
baglanti da oldukca kolaydir. Bélgede
lokal olarak duzenlenen, At Yarislari
Genclik ve Spor Festivali, ulusal
bisiklet yarislar ve bisiklet festivali ile

guglendirilmelidir.
Karabiik Eflani ilcesi ve Cevresi

720 m - 1.100 m irtifa arasindaki,
Karabuk'Un Eflani ilgesi ve yakin
cevresi ile Kastamonu'nun Pinarbasi

Kastamonu

Ihsangazi

ilcesi'nin glineyinini kapsayan bolge,
uzun duzlukler, dusuk egimli uzun
tirmanislar barindirmaktadir. Bu bolge
Kastamonu'nun Daday il¢cesinin
cevre cografyasina yakin ozellikler
yakin &zellikler tasimakla birlikte,
Eflani ilcesi'nin glineybatisinin,
Safranbolu kanyonlarina yakinligi
sunulacak cesitlilik icin avantaj olarak
degerlendirilebilir.

Bostancilar Goleti, Kadikoy (Esencik)
Goleti, Ortakgilar (Bostanci) Goleti;
Uluyayla, odaklanilmasi gereken
noktalar arasinda yer almaktadir.
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Bartin, Arit Havzasi, Glizelcehisar
ve Cevresi:

GuUzelcehisar kdyu ve cevresi harig
deniz seviyesinden en fazla 150

m yukseklige ¢ikilan Bartin ve bati
bolgesinde egimler dik, tirmanislar
kisadir. Abdipasa’ dan, Bartin Limani'na
kadar olan hat ve cevre kilcal hatlar
yeni baslayan ve hobi amacli bisiklet
kullanicilar icin uygundur. Kent
merkezi ve ¢evresinden bisikletli
yayilimin ¢ok zor olmayacagi bu
bolgede surus cesitliligi yaratilabilmesi
icin Amasra hattina ve Arit havzasina
baglanmak gerekmektedir. Arit Havzasi
her turde bisiklete ve her turde suruse
imkan vermekte. Amasra — Ulus aksini
Art havzasi Uzerinden baglamak
mumkundur.

Bolge, hobi amacli bisiklet aktiviteleri
icin uygunluk saglarken, triatlon gibi
yan branslardaki sportif organizasyonlar
da degerlendirilebilir.

inkumu, Glzelcehisar Bazalt Sttunlari,
Mugada Sahili, Hatipler Plaji, Bartin
Irmagi, Bartin Kent Muzesi, Anit Havzasi
odaklanilmasi gereken noktalar
arasinda yer almaktadir..

Amasra — Kurucasile — Cide:

Bu aks, Karadeniz sahil bandini kullanan
ozellikle gezgin bisiklet kullanicilar
tarafindan siklikla kullanilmaktadir.
Manzara ve yol zemininin kalitesi
avantaj iken tuneller ve bolgenin surekli
degisen egimleri dezavantajdir.

Amasra ilgesindeki turizm farkindaligi
bolgedeki bisiklet turizminin gelisimi
icin cok kiymetlidir. Farkli kalitedeki
konaklama tesislerinin cesitliligi calisma
sahasinda buyuk farklilik yaratmaktadir.
Ancak; Amasra sehir merkezini, D010
karayoluna baglayan 3 farkli aksin sert
profilleri bir cok bisiklet kullanicisinin
D010 karayolundan Amasra'yi pas
gecme intimalini ortaya ¢ikarmaktadir.
Ayrica bu durum; Amasra’nin turizm
cesitliligi sunabilmesi yonunde de bir
engel olarak degerlendirilmektedir.
(Dodu cikisl: 5,6 km — 220m irtifa
kazanci, Tunel ¢ikisi: 5,1 km — 255 m.
irtifa kazanci, Bati cikisi: 5,5 km — 355m
irtifa kazanci)

Bu durumun, toplu tasima — bisiklet
entegrasyonu ile ¢ozulebilecedi
dUstnulmektedir. Amasra sehir
merkezinden D010 karayolu'na ¢ikan
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toplu tasima araclarinda ozellikle
sabah saatlerinde uygulanacak bisiklet
tasima imkani ve bunun D010 Amasra
yaklasma sektorlerinde ilani, ilceye
bUyuk fayda katacaktir.

Cide ve cevresindeki egimsiz rotalar
da triatlon bransindaki etkinliklerin
yapilabilmesi yontunde buyuk avantaj
sunmaktadir.

Ayrica; Bartin ve Kastamonu il
sinirlarindaki tum sahil hatti boyunca
tekne ve bisiklet konseptindeki
paket turlarin hazirlanmasi da
degerlendirilmelidir.

Cide kirsalindaki; Kapisuyu, Cide, Log
Vadisi, Valla Kanyonu hattinda agilmis
rotalar da, tur bisikletciligi icin 6n plana
¢lkabilecek potansiyele sahiptir. Bu
rotanin sundugu gorsel zenginlik ve
birbirine yakin kirsal yerlesim c¢ok keyifli
tur sUrusu sartlarini saglamaktadir.

Amasra, Gideros Koyu, Log¢ Vadisi,
Derebucagi - Gumeran Valla Kanyonu
Gecisi, Gumeran Seyir Terasi, Dagli
Kuylucu Magarasi odaklanilmasi
gereken noktalar arasinda yer
almaktadir.

Senpazar-Azdavay-Pinarbasi-
Drahna-Ulus

KUre Daglari'nin kalbi olan bu hat

350 mile 1.200 m arasinda degisen
irtifaya sahip, siklikla degisen ve cogu
yerde %10 Ustunde devam eden egim
gorulmektedir. Yol kalitesi genelde
dusuk olsa da rotanin sundugu
manzara ve essiz yogun orman yapisi
farklilik yaratmaktadir. Senpazar,
Kizilcasu kamp alani ile baslayip,

eski Cide-Azdavay yolunu takiben
Pinarbasi'na baglanti yapabilmek
mumkundur. Sadece bu bélge &zelinde
bile cok gunluk festival / tur aktiviteleri
ile sportif organizasyonlar planlanabilir.
Pinarbasi'nda dlzenli olorak organize
edilen, Kanyon ve Doga Sporlari
Festivali ile birlikte, birbirlerini
guclendirecek dag bisikleti maratonu
gibi bisiklet etkinlikleri kolaylikla
uyqulanabilir.

Kizilcasu kamp alani, Eski Cide-
Azdavay yolu, Catak Kanyonu cam
teras, llica Selalesi, Horma Kanyonu,
Valla Kanyonu seyir terasi, Ilgarini

Magarasi, Sorkun Yaylasi, Drahna vadisi
ve Ulukaya Selalesi odaklanilmasi
gereken noktalar arasinda yer
almaktadir.

Calisma sahasi disinda olsa da
degerlendirilmelidir ki; her yil duzenli
olarak organize edilen, inebolu Atatiirk
ve Istiklal yolu yUriyuUsiine, ulusal
katiim saglanacak ve ses getirecek
seviyede bisiklet turu ya da bisiklet
maratonu eklentisi; dnceki yillarda
Karabuk'ln Yenice ilgesinde temelleri
cok guclu atilan ancak devam
edilmeyen Yenice Bisiklet Festivali

ve bagli etkinlikleri, bolgeye ve yakin
cevreye gug katacaktir.



10 Ornek Rota

Rota 1:

Ilgaz Dagi Milli Parki - Kastamonu -
Cide - Amasra - Bartin

Mesafe: 275 km
irtifa Kazanci: 4.650 m
Yol Zemini: Asfalt

Tema: Kent, doga, kiyi, kiiltir

Tavsiye Edilen Bisiklet Tipi: Yol bisikleti,
tur bisikleti

Ilgaz Dagi Gegidi, guney tirmanisindan
baslayan bu rota, Kastamonu cevre
yolu, Seydiler, Agli, Senpazar’i takiben
Cide' de Karadeniz ile bulusup, sahil
yolunu takiben Kurucasile, Amasra
kent merkezinden gegerek Bartin'da
son bulmaktadir. 274 km lik rota, 4.650
m'lik irtifa kazanciyla, sadece ultra
(uzun mesafe) suruslerle tek giinde
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gecilebilmektedir.

Zeminin tamami iyi kalite ve yol
bisikletine uygundur. Her ikisi de 600 m
irtifa kazanci veren Ilgaz Dagi tirmanisi
ve Senpazar-Dagli tirmanisi en zorlayan
tirmanislardir. Agli-Senpazar arasindaki
sektér, dar bir vadiden gecerek
Senpazar cayini takip etmektedir. Bu
kisim yol manzaralari sunmaktadir.
Cide sonrasi Karadeniz sahilini takiben
devam eden rota, Gideros koyu
oncesinde kuguk tirmanislarla Bartin'a
kadar devam etmektedir. Sahil yolu,
surekli degisen tempo ile cok yorucu
olabilmektedir. Amasra ¢ikisindaki

son tirmanis ile kus kayasi Sntnden
gecerek tekrar D010 karayoluna
baglanan rota, sakin bir sektor ile Bartin
sehir merkezinde son bulmaktadir.
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Sekil 14: Oneri Rota 1

Rota 2:

Kastamonu - Arag - Safranbolu -
Karablik - Cildikisik - Eskipazar

Mesafe: 146 km

irtifa Kazanci: 1.545 m
Yol Zemini: Asfalt
Tema: Kent, kultur

Tavsiye Edilen Bisiklet Tipi: Yol
bisikleti, tur bisikleti

KASTAMONU ARAC

Kastamonu sehir merkezinden
baslayip, Arag, Safranbolu ve
Karabuk'ten gegerek 146 km devam
eden bu rota Cildikisik tlnelinden
gecerek Eskipazar'da bitmektedir. Yol
zemini, yol bisikletine uygundur ve
tamami duble yoldur. Kastamonu sehir
merkezinden baslayan ve 15 km suren
tirmanis sonrasi genel profil inistir.
Karabuk'e yaklastikca artan ve hizlanan
trafige dikkat etmek gerekmektedir.

KARABIK ESKIPAZAR

Sekil 15: Oneri Rota 2
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Rota 3:

Arac - Daday - Agli
Mesafe: 68 km

irtifa Kazanci: 1.600 m
Yol Zemini: Asfalt
Tema: Doga, kiiltiir

Tavsiye Edilen Bisiklet Tipi: Yol
bisikleti, tur bisikleti

68 km lik uzunluguyla en kisa rota
hattidir. Deniz seviyesinden 670 m
yukseklikteki Ara¢ ilge merkezinden
itibaren 1.250 m irtifaya kadar stren
tirmanis ile baslayan rota, trafik

Bakm T T e

Sekil 16: Oneri Rota 3

54

yogunlugu cok az olan tali yollardan
gecgerek Agli'da sona ermektedir. Arag-
Daday arasi sert tirmanis olsa da, yol
orman icinden surekli virajlarla devam
eden ve c¢ok keyifli bir yol olma &zelligi
tasimaktadir. Daday sonrasi kalitesi
daha da artan zemin ve kdyler icinden
devam eden yolda surus keyfi tarif
edilemez derecede yuksektir.

DADAY AGLI

ABLI

Rota 4:

Hatipler - Bartin - Safranbolu -
Karabiik - Yenice

Mesafe: 145 km

irtifa Kazanci: 2.350 m

Yol Zemini: Asfalt

Tema: Kent, Doga, kent, kiyi

Tavsiye Edilen Bisiklet Tipi: Yol
bisikleti, tur bisikleti

Filyos ¢ayina cok yakin, Karadeniz
sahilindeki Hatipleri plajindan baslayan
bu rota; Guzelcehisar, Bartin, Abdipasa,
Ovacuma, Safranbolu ve Karabuk't
gecerek, Karabuk-Yenice karayolunda
Filyos ¢ay! kenarinda son bulmaktadir.

Rotanin ik 25 km'lik kismi oldukca sakin
koy yollarini takiben devam etmektedir.
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hatipler BARTIN

Bartin sehir merkezinden sonra trafik
yogunlassa da, sehirden uzaklastikca
bisikletliyi cok rahatsiz etmemektedir.
Abdipasa’dan sonra gecilen agagtan
tunel, esine az rastlanir bir yol
manzarasi sunmaktadir. Bu noktadan
sonra kendini hissettiren tirmanis, 92.
km'deki, 1.030 m irtifali Ahmetusta
Gecidi'ne kadar devam etmektedir.
Sonrasinda ise genel inis profilindeki
rotadaki trafik, Safranbolu-Karabuk
dolaylarinda oldukca yogunlasmaktadir.
Karabuk-Yenice karayolu Uzerine
siralanmis 16 tuneli gegerek ve derin
vadide pedal cevirerek takip edilen
Filyos Cayil, inanilmaz manzaralar
sunmaktadir.
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SAFRANBOLU KARABOK YENICE

Sekil 17: Oneri Rota 4



Rota 5:

Senpazar - Azdavay - Daday - Kanligél
Mesafe: 116 km

irtifa Kazanci: 2.750 m

Yol Zemini: Toprak, stabilize, asfalt
Tema: Doga, kiiltiir

Tavsiye Edilen Bisiklet Tipi: Dag
bisikleti, trekking bisikleti

Kastamonu’'nun Senpazar ilcesinde
baslayip, Azdavay'l takiben; D030
karayoluna baglanan bu hat, yol
bisikleti i¢cin uygun degildir. Dag
bisikleti tavsiye edilse de, hafif disli
lastikli 6n amortisorlu bir bisiklet

s i Py .

SENPAZAR Wuzilcasu AZDAVAY

bu hatti gecebilir. Senpazar sonrasi
360 m den kademe kademe 1.300

m ye kadar devam eden tirmanisin,
Kizilcasu kamp ve egitim alanindan
sonra takip ettigi yol aslinda eski
Pinarbasi-Azdavay-Cide yoludur. Yol
zeminindeki eski tas kaplamalar yer
yer gorulmektedir. Bu bolgede orman
yogundur. Azdavay'a yaklastikca zemin
kalitesi artmaktadir. Rotadan 6 km
¢lkarak Catak Kanyonu Cam Teras'a
ugranabilmektedir. Azdavay sonrasi,
yogun orman yapisinin takip ettigi,
bolgenin en guzel tirmanislarindan
biri olan 1.580 m yukselikteki Ballidag
gecidine gelinmektedir. Birbirini

ballidagt gecidi DADAY kanhgsl

Sekil 18: Oneri Rota 5

takip eden virajlarla ve 17 km'lik
tirmanis ile Balidag'in egimleri cok
sert degildir. Daday platosuna inis
sonrasi gok zor olmayan yolun, Daday
merkezden ¢ikinca zemin kalitesi tekrar
dusmektedir. Bu bolumde ¢ok tirmanis
yoktur ve kucuk koylerin icinden
tarlalarin yanindan devam eden rota,
ihsangazi ilcesine bagli D030 karayolu
tzerindeki Kanligdl Kéyu'nde sona
ermektedir.

Rota's Guzergani Catak Kanyonu, AzdaVé_y,'Kastamonu



Rota 6:

Giurcuoluk - Anit - Ulukaya - Valla -
Kizilcasu - Kapisuyu

Mesafe: 275 km

irtifa Kazanci: 7900 m

Yol Zemini: Asfalt, toprak, stabilize
Tema: Doga, kiiltur

Tavsiye Edilen Bisiklet Tipi: Dag
bisikleti, trekking bisikleti

En zor rota hatti olma &zelligini tasimaktadir.
Amasra yakinlarindaki Gurcuoluk
magarasindan baslayan rota; Kure

Daglarini neredeyse tum degerleri ile takip
etmektedir. Sirasiyla, incigez, Arnit Havzasl,
Cerde, Arpacik’i takip ederek, Ulukaya'ya
inen rota, Drahna'yi takip ederek, Sorkun
Yaylasi, Ilgarini Magarasi, Valla Kanyonu
seyir terasi, llica Selalesi, eski Pinarbasi-Cide
yolunu takip ettikten sonra, Kizilcasu Egitim
ve Kamp Alani ve Dagli KéyU'nu gecerek,
Log vadisi, Gumeran, Valla kanyon cikisi

ile Cide sinirlarindan gecip, Kapisuyu'nda
tekrar Karadeniz ile bulusmaktadir. Rotada
yol bisikleti kullanmak ¢ok dogru degildir,
bir cok yer gevsek toprak zemindir. Her
seviyedeki kullanicinin 3-4 gun ayirarak Kure
Daglarinin oksijenini cigerlerine doldurup
gecebilecegdi bir hattir.

ke

glirctioluk magaras:
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Sekil 19 : Oneri Rota 6

56

105Em

kapisuyu

kizilcasu




: ~ - T
-—,._:;-. % . b : : 2
ota 6:Glizer Valla ‘Kanyont Cide, Kastap

=

£ oo
G {avZas!, ﬁrt/n:’w
S N




0785
rﬁ\. 2

< nﬂ\f.

=
-
T
o










D
e
o
g
S
@
S
()
o
L)
>
3
B
On
o
. |
g
]
Q)
(]
N
)
O
o)
©
(@]
[az




Rota 7:

Horma - Pinarbasi - Eflani - Sircali -
Safranbolu

Mesafe: 75 km

irtifa Kazanci: 1.200 m

Yol Zemini: Asfalt, stabilize
Tema: Kent, doga

Tavsiye Edilen Bisiklet Tipi: Trekking
bisikleti, tur bisikleti

- o wam

horma PINARBASI EFLANI

Kastamonu'nun Pinarbasi
ilcesi'nebagli Horma Kanyonu'ndan
baslayip, Pinarbasi, Eflani Gzerinden,
Safranbolu’nun pek bilinmeyen
Sircall Kanyonu'nu takip ederek
devam eden rota, Safranbolu eski
carsida son bulmaktadir. Yol bisikleti
ile gecilebilecek bu rotada ¢ok

sert tirmanislar da olmadigindan
her seviyedeki kullaniciya hitap
edebilmektedir.

SAFRANBOLU

Sekil 20: Oneri Rota 7
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Rota 8:

Safranbolu - Ovacuma - Uluyayla -

Valla Safranbolu eski carsidan baslayip,
Mesafe: 127 km Duzce Kanyonu' ndan geggrek,_ tali

. yollardan Ovacuma Beldesi'ne inen bu
Irtifa Kazanci: 2.700 m rota, toprak zeminli yoldan Uluyayla'ya

tirmanip, Karacaéren Kéyu yénunden
Kastamonu’nun Pinarbasi ilcesi'nin
Tema: Kent, Doga, kent, kiiltur Valla Kéyd'nde son bulmaktadir. Rota
Uzerinde yer yer zemin kalitesi ¢ok iyi
olsa da, gevsek zeminlerden dolayr dag
bisikleti tavsiye edilmektedir.

Yol Zemini: Asfalt, toprak, stabilize

Tavsiye Edilen Bisiklet Tipi: Dag
bisikleti, trekking bisikleti

e R e
e - \\ A :
e < 4 i % 7 =
—af N 4 \ed T
waif 1 _— :
SAFRANBOLU dilzce ovacuma uluyayla walla
valla
uluyayla
ovacuma
diizce
SAFRANBOLU

Sekil 21: Oneri Rota 8
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Rota 9: e

Abdipasa - Ulus - Pinarbasi - Azdavay
- Agu

Mesafe: 110 km
irtifa Kazanci: 2.400 m

- .

| ) | | | 1} |
30,0 km 400 km S0 s 600 b 700 km 00,0 ke 0.0 km 100.0 b

PINARBASI AZDAVAY

Yol Zemini: Asfalt
Tema: Doga, kilttr

Tavsiye Edilen Bisiklet Tipi: Yol
bisikleti, tur bisikleti

Bartin'a bagli Abdipasa Beldesi'nden
baslayarak, Ulus ilcesi, Kastamonu'nun
Pinarbas! ilcesi'ni ve Azdavay ilcesi'ni
gecerek D759 karayolunda biten

bu hattin tamami yol bisikletiyle
gecilebilmektedir. Yol kalitesi cok
yormayan seviyededir. Hat Uzerindeki abdipasa s0m
Sugdla Yaylasi ile hat Uzerinden 10km yi Sekil 22: Oneri Rota 9

asmayan ayrilislarla Ulukaya Selalesi,
Horma Kanyonu, Catak Kanyonu
gorulebilecek cazibe noktalaridir.

PINARBASI

Rota 9 Gii ergani, U/uk_aya. _K.by”“ Ulus, Bart
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Rota 10:

Kastamonu - Daday - Eflani - Uluyayla -
Ulus

Mesafe: 145 km

irtifa Kazanci: 2.350 m
Yol Zemini: Asfalt, toprak
Tema: Kent, Doga, kiiltur

Tavsiye Edilen Bisiklet Tipi: Dag bisikleti,
trekking bisikleti

Kastamonu sehir merkezinden baslayan
rotanin ilk duragi, Kasaba KoyU'ndeki;
UNESCO Dunya Mirasi gegici listesindeki
Mahmutbey Camii'dir. Sonrasinda neredeyse
egimsiz bir yoldan Daday ilcesi'ne ve
Karabuk'(in Eflani ilgesi'ne devam eden rota;
Eflani'den sonra tali yola gegerek Bostancilar
Goleti ile Ovacuma, Uluyayla istikametine
devam etmektedir. Bu noktaya kadar yol
bisikleti ile gelinebilse de; Bostancilar géleti
sonrasl icin yol toprak ve dag bisikleti
Snerilmektedir.
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Sekil 23 : Oneri Rota 10
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Bolum 3:

Kent ve Yakin Cevre Kurgular

‘Bisiklet Dostu Bati Karadeniz Kentler!”

Calisma kapsaminda, Kastamonu, Bartin Bolumun ikinci kisminda ise kent igi

ve Karabuk'ln yakin gevresi incelenerek sokaklar ve caddelere ve kent disi akslara
kentsel bisiklet kurgusuna yakin ¢evreleri odaklanilmistir. Kent ici ve kent disi

dahil edilmistir. Kent ve yakin g¢evreleri i¢in sokak, cadde, ¢evre yolu ve kir yollarinin
onerilen gluizergahlar kenti dogal ve kirsal bisikletli kullanim icin yeniden organize
odaklara; tarihi ve kulturel odaklara; 6nemli edilmesine yonelik tipolojik calismalar
ticari, egitim, hizmet ve sanayi alanlarina gelistirilmistir.

baglamayi hedeflemektedir. Bu baglantilar
bu bolimde sematik olarak gosterilmis olup,
kent kurgusu bolimiuinde bu baglantilarin
kentsel yerlesim alanlarindaki ¢é6zumleri ele
alinmistir.

Bolum bisikletli kullanimi destekleyici
bisiklet dostu kent mobilyalari onerileri ile
sonlandintmistir.

3 kentte bisiklet kullaniminin yayginlasmasi
icin Oneriler gelistirilmistir. Bu onerilerden
birincisi bisiklet guzergahlarinin
olusturulmasidir. 3 kent icin toplamda

20 6neri glizergah gelistirilmistir. Daha
sonra her kentten bir oncelikli guzergah
belirlenmistir. Kentlerde, bisiklet kullanimini
tetikleyici niteligi bulunan 3 6ncelikli
guzergah detaylandirilmistir.






Kentsel Bisiklet Stratejisi (KBS) Nedir?

Kentlerde bisiklet
kullanimini
yayginlastirmak, bisikletli
ulasimi daha guvenli
hale getirmek ve bisiklet
kullanici profillerini
gelistirmek amaciyla
gelistirilen stratejilerdir.

Kentler Neden Bisiklet
Stratejisi Olusturular ?

Bireysel motorlu tasitlarin kentsel
ulasimdaki yUksek orandaki tstunltgu,
kentleri trafik sikisiklig, hava ve guraltt
kirliligi ve trafik kazalari gibi sorunlarla
karsi karslya getirmektedir. Covid - 19
pandemi sUrecinden etkilenen kentlerin
ulasim dahil tum islevlerinde ise
farklilagsmalar meydana gelmektedir.

Bu sorunlarin Ustesinden gelmek igin
bircok kent bisiklet gibi alternatif ulagim
metodlari ile bu duruma ¢dzUm arayisi
icerisinde girmektedir.

Bu dogrultuda kentler surdurulebilir
gelisimi desteklemek ve kentlerin
dayanikliigini arttirmak amaciyla
kentsel bisiklet stratejileri
olusturmaktadir. Bisiklet stratejileri
gelistiren kentler asagidaki konularda
kentlerine katki saglamis olmaktadir:

72

Erisilebilir ve Esitlikci Bir Ulasim
Araci Gelistirilmesi:

Erisilebilirlik, insanlarin mallara,
hizmetlere ve imkanlara ulasabilme
yetenegdi olarak tanimlanabilir ki

bu, cogu ulasim faaliyetinin temel
amacidir. Toplumda sosyal kapsayiciligi
en Ust duzeye ¢ikarmak icin kentler
herkes icin erisilebilir olmalidir. Bununla
birlikte, bireyler bazen islere, mallara,
hizmetlere ve imkanlara erisimde
zorluk yasayabilir, cinku uygun

ulasim modlari veya yollar mevcut
olmayabilir ve kullanim maliyetleri
veya bilet fiyatlari kisiler tarafindan
karsilanamayabilir. Kentsel erisim

icin ortalama gunluk seyahat suresi,
ailelerin ulasima harcadiklari gelir
yuzdesi ve uygun fiyatli ulasim gibi
gostergeler son derece 6nemlidir ve
etkili ve dusuk maliyetli bir ulasim araci,
kentsel yoksullugun azaltilmasi ve
ekonomik gelisme icin kritik bir dneme
sahiptir.

Bisikletin ulasimdaki payinin artirilmasi,
kentte yasayan her kesimden insanin
hizmetlerden ve imkanlardan

ayni oranda faydalanabilmesine

ve cinsiyet, gelir durumu ve yasa

gore cesitli gruplar arasindaki
farklilasmanin ortadan kalkmasina katki
saglayabilmektedir. Bisiklet; verimlilik,
kullanilabilirlik ve satin alinabilirlik gibi
konularla baglantili olarak diger ulasim
modlarina kiyasla bir kentin daha fazla
saylda insana erisilebilirligini gelistirme
kapasitesine sahiptir. Bisiklete binmenin
dogasinda olan maliyetler (bisikletlerin
satin alinmasi ve bakimi dahil), onu
nispeten dusuk maliyetli bir ulasim
modu haline getirerek, daha pahali
olan diger modlara bir alternatif sunar.
Ayrica, yas veya engellilik nedeniyle
motorlu arag kullanamayanlara bir
alternatif saglar.

Cevre Kirliligini ve Karbon
Saliminin Azaltilmasi:

Motorlu araglar kentlerdeki hava
kirliliginin baslica kaynagidir; ozon
tabakasinin incelmesine ve asit
yagmuru olusumuna neden olan
azot oksit (NOx) emisyonlarinin %
46's1; solunum sisteminin savunma
mekanizmasini bozan ve hucresel
boyutta hasarlara neden olan partikul
madde (PM) emisyonlarinin% 15'; ve
iklim degisikligine neden olan baslica
bir sera gazi olan CO2 emisyonlarinin
yaklasik % 15'i motorlu araglardan
kaynaklanmaktadir (EC, EU Urban
Mobility: Policy Context, 2017).

KUresel 1Isinma artisini 2°C veya

altinda tutmak adina, kentlerin enerji,
sanayi, tarim, orman, ulasim, insaat ve
diger sektorler de dahil olmak Uzere
tUum sera gazi emisyon kaynaklarini
kapsayan karbondan arindirma
stratejilerini hazirlamasi gerekliligi etik
bir sorumluluktur. Bu stratejiler 6zellikle
ulasim sektorlerinde butlncul bicimde
detaylandinlmalidir. Bu stratejileri
halihazirda olusturan kentlerin sera
gazi emisyonlarini azaltmaya ydnelik
hedeflerinin en temel araclarindan
birinin ise bisiklet oldugu bilinmektedir.
Bisiklete binmek, motorlu trafikten
kaynaklanan emisyonlarin azalmasina
katki sunarken kent icindeki hava

ve gurultu Kirliliginin azalmasini da
saglamaktadir. ingiltere'de yapilan

“ise Bisiklet ile Git" girisiminin calisma
raporuna gore, ingiltere’de kisilerin bir
hafta boyunca 8 km'lik ise gidis-gelis
ulasimini fosil yakit tuketen otobUs

ya da Ozel araclari yerine bisiklet ile
gerceklestirmeleri durumunda 44.000
ton CO2 emisyon salimini azaltacaklar
hesaplanmistir. Bu rakam ingiltere’deki
verilere gore, 17.000 evin i1sinma
kaynakli CO2 salimina esittir (www.
cycletoworkalliance.org.uk).

Kamu Sagluginin Gelistirilmesi:

Motorlu araglar azot oksit (NOx),
karbondioksit (CO2) ve partikil madde
(PM) dahil olmak Uzere zararli hava
Kirleticilerinin baslica kaynagidir.
YUksek NOx seviyeleri &ksuruge ve
nefes darligina yol agabilmektedir ve
azot dioksit'e (NO2) asirt maruz kalan
kisilerde solunum yolu hastaligi riski
daha yuksektir. 10 mikrometreden daha
kUcuk capta olan PM, kan dolasimina
girebildiginden en buyuk tehdidi
olusturmakta ve kalp ve solunum
hastaligi riskini de artirabilmektedir (EC,
EU Urban Mobility: Policy Context,
2017). Diinya Saglik Orgtd'niin
(WHO) 2018'de hava kirliligi ve cocuk
sagligi uzerine bir raporu, sorunun

ne kadar buyuk oldugunun altini
Giziyor. Dunyadaki her on kisiden
dokuzu Kirli hava soluyor, bu da her yil
cogunlugunun ¢ocuk oldugu 7 milyon
kisinin 6limune neden oluyor (DSO,
Hava Kirliligi ve Cocuk Sagligi, 2018).

Yetiskinler ve cocuklardaki fiziksel
hareketsizlik; obezite ve diyabet, kalp
hastaliklari, kanser, demans, depresyon
ve erken &lum gibi bulasici olmayan
hastaliklarin gelisme riskini artirma gibi
saglik sorunlarina yol agmaktadir. Tam
olarak bir ‘ulasim’ sorunu olmamakla
birlikte, fiziksel hareketsizlik, artan
kentlesme ve aktif ulasim modlarinin
azalan kullanimiyla iliskilendirilmistir.
DSO'nln Diyet, Fiziksel Aktivite ve
Saglik Konusunda Kuresel Stratejisi
(2004) mevcut fiziksel hareketsizlik
seviyelerinin, kismen bos zamanlarda
fiziksel aktiviteye yetersiz katiimdan
ve mesleki ve ev ici aktivitelerdeki
hareketsizlik egilimindeki artistan
kaynaklandigini belirtmektedir.
Emniyetsizlik, yuksek yogunluklu
trafik, dusuk hava kalitesi, kirlilik ve
yesil alanlarin, parklarin ve spor/
rekreasyon tesislerinin eksikligi dahil,
artan kentlesmeyle ilgili olarak fiziksel
aktiviteyi engelleyebilecek bir dizi
cevresel faktor tespit edilmistir.

Bisikletin ulasimdaki payini artirmak,
bisiklet stren insanlarin fiziksel
hareketsizligini azaltarak daha saglikl



olmalarini saglar ve kalp hastaliklari,
kanser ve erken 6lume sebebiyet veren
diger saglik sorunlariyla karsilasma
riskini azaltir. Bisiklet kullanimi, fiziksel
sagligr arttirmasinin yani sira kisileri
psikolojik olarak da pozitif olarak
etkiler. Daha genel olarak, motorlu
tasimaciligin neden oldugu hava kirliligi
ve gurultt emisyonlarindaki azalma,
kentsel nufusun daha saglikli olmasina
imkan tanir.

Trafik Sikisikiginin Giderilmesi: Trafik
sikisikliginin yilda yaklasik 130 milyar
avroya veya AB'nin GSYIH'nin %1'ine
mal oldugu tahmin edilmektedir (EC,
EU Urban Mobility: Policy Context,
2017). Trafik yogunlugu, tasit yolunun
mevcut kapasitesini astiginda sikisiklik
olusur. Arazi kullanim bicimleri, araba
sahipligi, toplu tasima kullanilabilirligi,
park yeri, ekonomik faaliyetler, kentsel
yuk tasimaciligi ve mal teslimi gibi
cesitli demografik, sosyal ve ekonomik
faktorlerden etkilenen karmasik bir
konudur. Bu faktorler sirayla insanlarin
nerede yasadigini ve ¢calistigin,
isletmelerin konumunu ve insanlarin
bu yerlere nasil eristigini etkileyebilir ki
bunlarin ttmudnun sikisiklik sorunlarini
ele alirken dikkate alinmasi gereklidir.

Bisiklete binme, &zellikle cogunlugu 5
km’den kisa olan kent ici yolculuklar
icin motorlu tasimaciliga uygun bir
alternatif sunabilir ve e-bisikletlerin
kullanimi, okula veya ise gidip gelmek
icin bisiklete binmeyi tesvik etmede
ozellikle etkili olabilir. Bisiklet, alan
acisindan cok verimli bir ulagim seklidir
ve bu nedenle, bisiklet kullanmaya
gegis, kentsel yollarda sikisikligin
azalmasini saglayacaktir. Bisikletin
ulasimdaki payinin artirilmasi, trafigin
genellikle en yogun oldugu saatlerde
motorlu tasitlarin sayisini azalttig
zaman en etkili olacaktir.

Kent Ekonomisinin Gelistirilmesi:

Motorlu tasimaciligin, insan sagligina,
binalara, ekosistemlere, tarima zarar
veren trafik sikisikligi, trafik kazalar,
fiziksel hareketsizlik ve cevresel kirlilik
dahil olmak Uzere toplum icin cesitli
ekonomik maliyetleri vardir. Bisiklete
binme; hareketlilik, trafik sikisiklig,
cevre, saglik ve yol guvenligi gibi
alanlarda iyilestirmeler saglayarak
maliyetleri dUsUrur. Bisikletin kentsel
ulasimdaki payinin artirlmasi;

« Yollardaki ara¢ sayisinin azalmasina
paralel olarak trafigin rahatlamasini ve
trafikte gecirilen saatlerin azalmasini
saglar,

« Kisilerin daha hizli ve verimli ise gidip
gelmesini saglar,

» Trafik kazalarini dolayisiyla da trafik
kazalarinin ekonomik maliyetini azaltir,

» Fiziksel hareketsizlikten kaynakli
saglik sorunlarini azaltarak saglik
maliyetlerinde tasarruf saglar,

« Bisiklet Gretimi, satisi ve bisiklet turizm
alanlari ekonomiyi dogrudan besler ve
istihdamin artmasina katki saglar,

« isyerlerinde hastaliga bagli daha az
devamsizlik, daha fazla tretkenlik,
otopark yerine bisiklet parkinin
saglanmasiyla ilgili maliyetlerin
azalmasina katkida bulunarak
isverenlerin tasarruf etmesini saglar ve
Uretkenligi artirir,

» Kent merkezlerinin ve yerel ticaretin
canliiginin artmasina katki sunar,

e Dogal kaynaklarin tGketimini ve
enerjiye bagimliligi azaltir.

Bisiklet Uretim endustrisi AB
ekonomisine 6 milyar Euro katkida
bulunmaktadir ve bisiklet satislari ve
onarimlari bu rakama her yil 3.4 milyar
Euro daha eklemektedir. Avrupa’da
yilda 2,3 milyar bisiklet turizmi
gezisinden saglanan deger 44 milyar
Euro’dur. Bu rakam, bisiklet konusunda
uzmanlasmamis seyahat acenteleri gibi
diger sektorlerdeki bisiklet turizminin
degerini icermemektedir (EU Cycling
Stategy, 2017).

Bisiklete binme &zetle, yerel isletmeleri
destekleyerek, mulk degerlerini
artirarak, saglikli ve memnun bir isgucu

yoluyla ekonomik uretkenligi artirarak
ve dezavantajli gruplarin beceri
kazanmasini ve istihdam firsatlarina
erismesini saglayarak kentsel ve

kirsal alanlardaki yerel ekonomileri
guclendirebilir. Ayrica, kentler ve yerel
yonetimler i¢in finansman ve kaynak
saglamanin zor olabildigi zamanlarda,
bisiklet kullanimi ve ilgili altyapinin
saglanmasi daha dusuk maliyetlidir.

Daha Yasanabilir Bir Kent:

Bir kentin bireysel motorlu tasit
kullanimi nedeniyle karsilasabilecegi
sorunlarin tumu, kentin sakinleri icin
yasanabilirliginin ve kenti ziyarete
gelecek olan kisiler icin de cazibesinin
azalmasina neden olur. Kentlerde
motorlu arag¢ kullaniminin azaltilmasi
yasanabilirligin saglanmasindaki en
onemli faktor niteligindedir. Bisiklet,
kentlerin yasanabilirliginin ve kent
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sakinleri icin yasam kalitesinin
gelistirilmesine ciddi miktarda katkida
bulunmaktadir. Bisikleti yaygin bir
sekilde kullanan ve bu dogrultuda
planlanan kentler, kent sakinlerine
hava kirliliginin daha az oldugu, trafik
kaynakli gurultiden uzaklasmis daha
temiz, daha yasanilabilir bir cevre
sunabilmektedir. Ayrica, bisiklet
trafiginin dusuk hizi ve bisikletlilerle
dogrudan iletisim ve etkilesim olasiligi
nedeniyle bisiklet, kamusal alanlarin
canlanmasina ve kamusal guvenligin
artmasina katki saglamaktadir. Bisiklet
dostu kentler, genellikle sosyal
etkilesimi tesvik eden ve yasamak icin
arzu edilen yerler olan insan dostu
kentler olarak kabul edilmektedir.
Bisiklet; egitim, istihdam, ve sosyal
aktiviteler gibi temel hizmetlere ve
destinasyonlara erisimi artirabilir ve
bunun da yasam kalitesi Uzerinde
olumlu bir etkiye sahip olmasi
mumkuandar.
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Bisiklet Stratejisi Nedir ve Nasil Olusturulur?

Karar alicilar, daha yasanabilir

cevreler yaratmak, enerji verimliligi
saglamak, surdurulebilir cevre
yaklasimlari olusturmak ve kisilerin
daha aktif bir yasama sahip olmasini
saglamak amaciyla pek ¢ok kentte
motorsuz ulasim turlerinden biri

olan bisikleti, strdUrulebilir ulasim
planlamasinin énemli bir pargasi olarak
degerlendirmekte, bu anlamda bisiklet,
bir ulasim politikasi olarak én plana
cikmaktadir.

Bisiklet stratejileri, cesitli bisiklet
aktiviteleri ve altyapi gelistirmelerini
gerceklestirme konusunda genel olarak
ilgili siyasi iradenin izlemeyi amacladigi
politikalarin ana hatlarini ¢izen bir
cerceve sunarlar. Bisiklet stratejisi
olusturmanin ana hedefi, mevzuattaki
eksikleri gidermek, hedeflenen
mudahaleleri tanimlamak ve fon ve
gelir kaynaklarini verimli kullanmaktir.

Bisiklet stratejileri ulusal, bolgesel
veya sehir duzeyinde gelistirilebilir ve
genellikle bisiklet icin orta ila uzun
vadeli bir vizyon igerirler. Bisiklet
stratejisi gelistirmenin ilk asamasindaki
kentlerin, mevcut ulusal ve/veya
bolgesel dUzeydeki stratejileri veya
planlari dikkate almasi gerekir.
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Butuncul Ulasim Politikalarinin Bir Parcasi Olarak:

Son yillarda, dinyanin her yerinden
bircok kent, bir kentsel ulasim yontemi
olarak bisiklet sirmeyi tesvik etmeye
basladi ve bisiklete atfedilen dnem
pandemi sureciyle birlikte daha fazla
agirlik kazandi. Bununla birlikte,
kentlerin ¢cok azi, bisiklet sirmeyi tam
tesekkullt bir ulasim modu olarak
kentsel ulasim sistemlerine entegre
etmeyi basardi. Basarili bisiklet
politikalari, ttm ulasim modlari icin
butuncul bir ulasim politikasinin
parcasl olarak gelistirilir ve bu
politikalar birbirini etkiledigi icin arazi
kullanim politikalari, kentsel gelisim
politikalari ve hatta sosyo-ekonomik
politikalar gibi diger politikalarla
glclendirilmelidir. Ornegin, bir
yandan bisiklet yollari insa etmek ve
diger yandan motorlu trafik icin yeni
yuksek hizli yollar yapmak birbiriyle
celiskili uygulamalardir ve cogunlukla
bisikletliler icin gecikmeleri artiracak ve
guvenligi azaltacak, sonug olarak daha
az bisiklet ve daha fazla kazaya yol

acgacaktir. ButUncul bir ulasim politikasi,

kentsel ulasim sisteminde her bir
moda kendi islevini teslim ederek farkl
ulasim modlarini ve bunlarin sehirde
kullandiklari alani dengeler. Sonug¢
olarak, ttm yol kullanicilari igin seyahat
sureleri azalacak, kent daha guvenli
hale gelecek ve tum vatandaslar,
bisikletliler ve bisiklet kullanmayanlar
icin yasam kalitesi artacaktir.

Bu bélum bisiklet politikast ile ilgili olsa
da, tek basina etkili bir bisiklet politikasi
izlenemeyecedi icin daha genis bir
kentsel ulasim politikasi konusuna
dikkat cekmek 6nemlidir. Herhangi bir
bisiklet politikasi, daha genis bir kentsel
ulasim politikasinin parcasi olarak
gelistirilmeli ve buna kesin bir sekilde
yerlestirilmelidir. Butuncul bir kentsel
ulasim politikasi, o kent icin gelecekte
arzulanan ulasim sistemini dngéren
bir vizyondan, karsilanmasi gereken
bir dizi hedeften ve hedeflere ulasmak
icin uygulanmasi gereken hem fiziksel
(altyap1) hem de fiziksel olmayan
(fiyatlandirma, kurallar belirleme,
tanitim vb.) midahalelere genel bir
bakistan olusur. Mudahaleler en buyuk
pratik etkiye sahip olsalar da, dogru
amag i¢in dogru mudahaleyi secmeyi
mumkun kilan bir strateji gelistirmek
icin vizyon, amag ve hedeflerin
belirlenmesi gereklidir. Amaclar,
hedefler ve mudahaleler, istenen
vizyonu olusturmak igin bir strateji
ortaya koyarlar.

Vizyon bildirimi

Herhangi bir politika alani icin bir
vizyon bildirimi yazilabilir, ancak etkili
bir kentsel ulagim politikasi izlemek
icin ttm kent icin bir vizyon bildirimi
olusturulmasi dnemlidir. Kisacasi,
vizyon bildirimi, ne tur bir kentin

arzu edildigi sorusuna cevap verir ve
boylece kenticin gelistirilen politikalara
rehberlik eder. Vizyon bildirimi,

cok cesitli ifadeler icerebilir, ancak
genellikle asagidaki hususlari icerir:

Kentte istenen yasam kalitesi hakkinda
aciklamalar: kentte yasam nasil olmali?

Kentin ekonomik temelleri hakkinda
aciklamalar: kent geg¢imini nasil
sagliyor?

Esitlik ile ilgili beyanlar: kentteki
refah ve hizmetlere erisim nasil
duzenlenmelidir?

Bu unsurlarin cogunun ilk basta
ulasim, yasam kalitesi ve ekonomi

ile baglantilar s6z konusudur. Ancak
esitlik hedefleri, ayni zamanda farkli
ulasim modlarina yonelik yatirirmlardan
da etkilenirler, cUnku arag trafigine
yonelik yatirrmlardan ziyade bisiklet
ve toplu tasimaya yonelik yatirimlar,
toplumun diger kesimlerine de fayda
saglayacaktir. Bir vizyon ifadesi,
secilmis temsilcilerden olusan kuguk
bir grup tarafindan formule edilebilir,
ancak ideal olan, kent ndfusunun
buyUk bir bolumunun surece dahil
edilmesidir.



Diinyadan Ornekler:

Viyana Ulasim Master Plani

Viyana kenti (1,7 milyon ntfuslu), ulasim
master planini 2003 yilinda yururlige
koymustur. Planda tanimlanan

proje ve mudahalelerin %56'sinin
gerceklestirilmesinin ardindan 2008
yilinda bir degerlendirme yapilmistir.
2003 master plani, olculebilir
gostergelerle (hangi zaman araliginda
yuzde kac olarak) agik¢a tanimlanmis
hedefler icermektedir.

Hedefler (bisiklet kullanimina atifta
bulunan bazi hedefler):

e Bireysel arac kullanim payinin %25'e
dusuralmesi (uzun vadede)

» Bisiklet kullaniminin %8'e kadar
artirilmasi (kisa vadede), toplu tasima
kullaniminin %34'ten en az %40'a
yukseltilmesi (orta vadede)

e 2010 yilina kadar kisi basina disen
CO2 emisyonlarinin %5 azaltilmasi

« Kentteki bisiklet iklimin gelistirilmesi

(bisiklete binmenin kosullariyla ilgili
6znel duygular)

Bisiklet yol agindaki bosluklarin
tamamlanmasi

YUksek kaliteli altyapi insasi

30 km/s hiz siniri bolgelerini artirarak
trafigin karma hale getirilmesi

Bisikletliler icin her iki yonde tek
yonlu yollarin yapilmasi

Guvenli ve konforlu park yerleri
olusturulmasi

2003-2008 yillari arasinda bisiklet
altyapisinin insasi icin 30 milyon
Euro'luk bir butge saglanmasi

A

Dunyada bir cok

ulke, bolge ve kent
bisiklet kullanimin
yayginlasmasi igin
politika, plan, program,
proje ve faaliyetler
kurgulamakta ve
hayata gecirmektedir.
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Ulasim politikasinin amaclari ve
hedefleri

Amaclar daha genis terimlerle

neyin arzu edildigini tanimlarlar.

Bir politikanin yénunu belirledikleri

ve Ust dlzey gayeleri (erisilebilirlik,
surdurulebilirlik, glvenlik vb.) isaret
ettikleri icin vizyon ifadesiyle ¢cok yakin
bir iliski icindedirler. Hedefler ise, arzu
edilen kent veya ulasim sistemine
giden yolda somut kilometre taslaridir.
Cogu amacin aksine, hedefler nesnel
olarak ol¢ulebilir ve bir zaman ¢izelgesi
icerebilirler.

Ornegin, bir ulasim politikasinin amaci
daha temiz bir kent ortami yaratmak
veya bisiklet trafiginde artis olabilir.
Amaca ulasmak icin emisyonlarin
azaltilmasina yonelik hedefler
belirlenebilir. Oldukca genis olan
amaca ulasilabilmesi icin genellikle bir
dizi hedefin belirlenmesi gerekir. Bu
durumda, 6rnegin, ulasimla ilgili toplam
emisyonlari 2010 seviyelerine kiyasla
2020'de %10 ve 2030'da %30 azaltmak
bir hedef olabilir.

Ulasim veya bisiklet politikasl icin
hangi Ust duzey gayelerin belirlenmesi
gerektigi konusunda net bir fikre
sahip olmadan hedef belirlemenin

bir faydasi olmadigindan, kentsel
ulasim politikalarr icin 6nce amaclarin
belirlenmesi ile ise baslanmalidir.
Amaclar olusturmanin genel fikri,
arzulari formule etmektir ve bunlar
bir kez yazildiktan sonra, bu konudaki
iletisim sureci de cok daha kolay
olacaktir. Dolayisiyla amaclarin
tanimlanmasi énemli bir role sahiptir.

Cogu kentte araba kullanimi, kentsel
ulasim sorunlarinin coguna neden
oldugu i¢in, araba kullaniminin
kisitlanmasi bu sorunlara yonelik

bir c6zum olarak dusunulebilir. Bu,
arabanin mumkun olan her yerde
mUcadele edilmesi gereken "kotu”
bir sey olarak gorulmesi gerektigi
anlamina gelmez, daha ziyade, zaman,
yer, yolculuk amaci ve mesafeye
bagli olarak diger ulasim modlarinin
daha uygun ve verimli oldugu
durumlarda bireysel ara¢ kullaniminin
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caydirilmasi anlamina gelmektedir.

Bu, olasi alternatiflerin bulunmamasi
nedeniyle diger modlarla kolayca
ikame edilemeyen araba gezileri icin
bir yol alani birakmaktadir. Buradan
anlasildigi Uzere, bisiklete binmeyi
tam tesekkullu bir ulasim modu olarak
gercekten tesvik etmek ve bisikletin
kentsel ulasimdaki payini artirmak igin,
bisiklet srmeyi kolaylastirmaktan daha
fazlasi gerekmektedir. Gergekten de
tum ulasim modlari icin daha genis
bir stratejinin parcasi olarak bisikletle
ilgili planlamayi iceren butuncul bir
ulasim politikasina ihtiyac vardir.

Boyle bir strateji bisiklet surmeyi daha
cekici hale getirirken, ayni zamanda
bireysel motorlu ulasim modlarini
daha az cekici hale getirmeyi ve tabii
ki toplu tasima ve yurume imkanlarini
gelistirmeyi amaclamaktadir.

Bazi Avrupa uUlkelerinde (Almanya,
Danimarka, Hollanda, isvicre, Fransa
gibi...) bu tUr politikalar kentlerde
bireysel ara¢ kullanimini caydirmak ve
bisiklet, yuruyus ve toplu tasimayi daha
cekici hale getirmek icin izlenmektedir.
Politika araclari, cesitli dnlemleri
iceren temel olarak u¢ kategoriye
ayrilmaktadir:

1. Araba kullanimini azaltmak ve
alternatifler gelistirmek icin altyapi
mudahaleleri, 6rnegin:

1. Toplu tasima hizmetlerini
iyilestirmek icin yeni toplu tagsima
hatlar

2. Kent merkezinde araglarin
giremedigi caddeler veya
bolgeler

3. Konut bélgelerinde trafigin
sakinlestirilmesi

4. Bisiklet park yerleri ile kent
genelinde bisiklet yolu aglan

2. Asagidakiler gibi ekonomik
mudahaleler:

1. Yakit ve araba satislarinda ciddi
vergiler (6r. Danimarka)

2. Kent merkezinde park Ucretleri

3. Yol fiyatlandirmasi ve gecis Ucreti
(6r. Singapur, Oslo, Londra)

4. Toplu tasima subvansiyonlari

3. Asagidakiler gibi yasal ve yonetsel
mudahaleler:

1. Kent merkezlerinde kamyonlar
ve teslimat kamyonetleri icin
zaman araliklari

2. Trenlerde, tramvaylarda veya
otobuslerde bisiklet tagima
imkani

3. Kent genelinde hiz limitlerinin
dusurtlmesi (6r. Graz)

4. Farkli alanlar icin park
duzenlemeleri (konut, ticaret,
sehir merkezi vb.)

5. Park duzenlemelerinin
uygulanmasi

6. Sirketler icin hareketlilik yonetimi
planlari

Son olarak, kentsel ulasim politikasi,
yolculuk mesafelerini azaltan ve

toplu tasima igin firsatlar saglayan
arazi kullanim politikalari ile
desteklenmelidir. Bisikletle ilgili
olmayan politika ve mudahalelerin
bisiklet kullanimi Gzerindeki etkileri
oldukga dnemlidir. Cogu durumda,
bisikletle ilgili kolayliklari icerenlerin
disindaki politika ve planlar, kentsel
ulasimdaki ibreyi bisiklete dogru
kaydirmada ve bisikletliler icin kosullari
iyilestirmede, tek basina bisiklet yollari
ve seritlerin saglanmasindan daha etkili
olmustur. Ornegdin Amsterdam'da,
90'li yillarda kent merkezinde bisiklet
kullanimi, esas olarak otopark
Ucretlerinin 6nemli 6lgude artmasi gibi
araba kisitlayici politikalar nedeniyle
artmistir. Arastirmalar, bisikletliler icin
yeni altyapi saglanmasinin bisiklet
kullanimindaki bu artista yalnizca kuguk
bir payl oldugunu gostermektedir.



Diinyadan Ornekler:

Masterplan Fiets - Hollanda Ulusal Bisiklet Stratejisi

Arkaplan:

» Hollanda'da uzun zamandir
suregelen bisiklet gelenegi

» 1950'lerden itibaren bisiklet
kullaniminin azalmasi

e 1960'lardan itibaren araba
kullaniminda yUksek artis

e 1970'lerde meydana gelen petrol
krizi ve cok sayida kaza, hareketliligin
yeniden dusunulmesi

e 1980'lerde bircok kentte bisiklet
kullaniminin tesviki ve hukimet
tarafindan desteklenmesi

» Yeni altyapi (1978: 9.300 km bisiklet
yolu, 1988: 16.100 km bisiklet yolu)

¢ Bisiklet kullanimindaki artis

Masterplan Fiets'in llke capindaki
hedefleri:

* Arabadan bisiklete gegisi
desteklemek

 Bisikletliler icin guvenligi artirmak

¢ Bisiklet hirsiziginin énune gegcmek
o Bisiklet park yerlerini iyilestirmek

¢ Bisikletin olumlu yénlerini tanitmak,
bisikletin imajini gu¢lendirmek

Masterplan Fiets tarafindan
ustlenilen 112 projeden 6rnekler:

1. Altyapr:

1. Schiphol Havalimani'nda
calisanlar icin bisiklet muhafaza
kutularinin ve bisiklet yollarinin
yapimi (%50'den daha fazla
bisikletli)

2. Cesitli kentlerde yol aglarinin
tasarimi

3. Otomatik bisiklet parkinin test
edilmesi

2. Arastirma:

1. Ulasim modu ile alisveris
davranisi arasindaki iliski
(bisikletliler ziyaret basina daha
az para harcarlar ancak daha
sik gelirler; sonug olarak, ulasim

modu dnemsizdir)

2. ise gidip gelmek icin bisiklet
kullanimini destekleme olanaklar
(soyunma odalari, bisiklet park
yerleri, kisitli otoparklar guglu
tesviklerdir)

3. Bir belediye icin bisiklet altyapisi
yatirnmlarinin maliyetlerinin ve
faydalarinin karsilastirilmasi
(bisiklet altyapisina yapilan
yatirmlar, araba trafigine daha az
para harcanmasi gerektiginden
tasarruf etmeye yardimci olur)

3. Tanitim kampanyalart:

1. Schipol Havalimani’'ndaki imaj
kampanyasi

2. Projeler hakkinda brosurler ve
haber bultenleri

. Sonuglar:

1. Toplam bisiklet kullanimda
artis

2. Bisiklet aliskanliklari
hakkinda genis bilgi birikimi

3. Stratejinin bisiklet
kullaniminda etkili oldugu
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Yerel Bisiklet Stratejileri Olusturarak:

Stratejik bir bisiklet planinda formule
edilen yerel bir bisiklet stratejisi, bisiklet
surmeyi tesvik edici mudahaleleri
duzenlemek icin yararli bir aractir.
Ulusal bisiklet stratejisi, surdurulebilir
kentsel hareketlilik plani (SUMP),
nazim imar plani gibi daha Ust

duzey planlardan turetilebilir. Goz
onuUne alinmasi gereken bir plan
olmadigi durumlarda ise yerel bisiklet
stratejisinin daha kapsamli olmasi
gerekir. Diger Ust duzey planlar
normalde planlama surecine vizyonlar
ve hedefler saglarlar. Herhangi bir
vizyon veya hedef belirtilmezse,
bunlari yerel bisiklet stratejisi dahilinde
gelistirmek dnemlidir. Bununla birlikte,
Ust duzey planlar mevcutsa, yerel
bisiklet stratejisinin bu planlarda
bahsedilen hedefler ve mudahaleler ile
koordineli olmasi gerekmektedir. Bu
planlarin birbirleriyle entegrasyonu ¢ok
onemlidir. Béylece uygulama sirasinda
tartismalara ve gecikmelere neden
olabilecek birbirine tezat hedeflerden
kacinilabilir. Ornegin Almanya
(Nationaler Radverkehrsplan) veya
Hollanda'da (Masterplan Fiets) oldugu
gibi, ulkenin ulusal bir bisiklet plani
varsa, yerel bisiklet stratejisinde yer
alan hedefler ve mUdahalelerin elbette
bu Ust duzey hedeflere uygun olmasi
gereklidir.

Bisiklete binmeyi 6n plana ¢ikarmak

ve tesvik etmek icin, farkli paydaslarin
destegi ve diger ilgili aktorlerin yardimi
her zaman gereklidir. isbirlikleri,
ortakliklar ve diger destek turleri, bir
yerel yénetim, bisiklet birligi veya baska
herhangi bir kamu kurulusu tarafindan
gerceklestirilecek her turlu faaliyet icin
bUyuk 6nem tasimaktadir.

Bisiklet stratejisi gelistirme planina
kentin geleceqi ile ilgili bir vizyon

eslik etmelidir. Bu vizyon agikca
formule edilmeli ve yerel yonetimin
amaclarina uygun olmalidir. Vizyona
gore, bisikletle ilgili iyilestirilmesi
gereken yonleri tanimlamak igin
hedefler belirlenmelidir. Bu hedefler
vatandagslarin &zel ihtiyaclarina,
altyapinin durumuna ve mevcut bisiklet
kullanim payina karsilik gelmelidir. Bir
bisiklet gelistirme planinin genel hedefi
soyle olmalidir:
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 Diger ulasim turlerine gore bisiklet
kullanim payini artirmak

Ek olarak, baska hedefler de
tanimlanmalidir, érnegin:

« Bisiklete binmenin islevselligini
artirmak

» Hareketliligin yerel durumunu
iyilestirmek

« Trafik guvenligini artirmak

« Yerel karar alma sureclerinde bisikletle
ilgili konularin énceligini artirmak

* Diger planlama sureclerine ulasimla
ilgili konularin daha iyi entegre
edilmesini saglamak

BUtuncul bir bisiklet stratejisi gelistirme
planina 6rnek olarak, MUnih (Almanya),
bisiklet stratejilerinde hedeflerin

yani sira asagidaki faaliyet alanlarini
tanimlamistir:

« Bisiklet park yerlerinin sayisini ve
kalitesini artirmak

« Bisiklet yollarinin zemin kalitesini
artirmak

« Bisiklet paylasim sistemlerinin
kalitesini artirmak

 Farkindalik kampanyalarini artirmak

« Bisiklet trafik anketleri ve arastirmalar
yapmak

Kent ve kent cevresindeki belediyeler
arasindaki koordinasyonu gelistirmek

Tekil mudahaleler elbette belli bir
etkiye sahiptir, ancak kentin sistematik
ve kapsamli bir bisiklet stratejisi
oldugunda sonuclar her zaman daha
iyi ve daha surdurulebilir olacaktir.

Bisiklet stratejisi gelistirme plani
tasarlamak icin gerekli adimlar asagida
tanimlanmistir (Mobile 2020, based on
CROW 2007):

1. Amaclar ve hedefler
1. Amaclarin tanimlanmasi

2. Baglantililik, dogrudanlik,
guvenlik, konfor, caziplik

2. Analiz
1. Mevcut altyap! envanteri

2. Motorlu trafigin hizi ve
yogunlugu

3. Sik kaza olan yerler

4. Paydaslar ve kamuoyu ile acik
oturum

3. Konsept
1. Bir agin tasarimi

2. MUdahaleler ve senaryolar
gelistirme

3. Maliyetlerin etkinligini belirleme
4. Uygulama
1. MUhendislik tasarimi

2. Bir uygulama takviminde
mudahalelerin derlenmesi
(dnceliklendirme)

5. Proje Sonu
1. Degerlendirme
2. Surekli calisma

3. Yeni projeler

Amaclar ve hedefler

Cogu stratejik bisiklet planinin altinda
yatan amag, daha fazla insanin
bisiklete binmesini saglamaktir.

Ancak bunun nasil basarilabilecegi

ve ne yapilmasi gerektigi kentten
kente farklilik gostermektedir. Her
bisiklet stratejisi, belirli bir sorunun
farkinda olunmasi veya belirli bir

fikrin ortaya ¢cikmasiyla baslar. Cok
fazla bisikletlinin yaralanmasi, kentin
bazi bélumlerinin uygun bir bisiklet
altyapisina sahip olmamasi veya
bisiklet yollarinin birbirleriyle baglantili
olmamasi gibi sorunlar buna 6rnek
gosterilebilir. Baglantiiik, dogrudanlik,
guvenlik, konfor, caziplik; bisiklet
planlamasi icin en dnemli islevsel
hedeflerdir. Baslangi¢ta formule edilen
hedefler genis veya belirsiz olabilir,
¢Unku sorunlar tam olarak analiz
edilemeyebilir. Ancak proje ilerledikce,
bunlar daha net ve daha ayrintili
hedeflere donusturulmelidir.

Analiz

Strateji ile neyin basarilacagina dair
kaba taslak bir fikre sahip olduktan
sonra, mevcut durum hakkinda
olabildigince fazla bilgi toplamak
gerekmektedir. Temel olarak,
insanlari bisiklet sirmekten neyin
uzak tuttugunu bulmak son derece
onemlidir. Bisiklet altyapisinin stratejik
planlamasi icin bu, mevcut bisiklet
ortami hakkinda olabildigince fazla
bilgi toplamak gerektigi anlamina
gelmektedir. Bu sUrec sadece
altyapiyi degil, hizmetleri ve dSnemli
paydaslari da icermektedir. SUreci
duzenlemeden énce tum dnemli
sorunlari kapsadigindan emin olmak
gerekmektedir.

Bu asama, esas olarak, mevcut durum
ve eldeki problemler hakkinda bilinmesi
gereken her seyi 6grenmekle ilgilidir.
Eksikliklerin saptandigi noktada, sonraki
adim harekete gecmek ve bir ¢c6zUm
gelistirmektir. Analiz yapildiktan sonra
detayli hedefler olusturultmalidir.
Hedefler, basariyi 6l¢ulebilir hale
getirme konusunda olduk¢a dnemlidir.
Bu, mevcut durum Uzerinde énemli
etkilere sahip gdstergeler tanimlanarak
saglanabilir.

Bu erken arastirmaya paydaslari dahil
etmek mumkUindur. Mevcut durumla
ilgili deneyimleri ve karsilastiklari
zorluklar hakkinda bilgi edinmek icin
halihazirda bisiklet sirmekte olan
insanlara danismak faydali olacaktir.
Ayrica yereldeki diger kamu kurumlari
ile iletisim bu konuda daha genis capli
bilgi edinilmesine firsat taniyacaktir.



Diinyadan Ornekler:

Malmé/isvec

Vizyon:

“Yuruyus, bisiklet ve toplu tasima,
Malmé'de calisan, yasayan veya
ziyaretci herkes icin ilk tercihtir. Verimli
ve cevre dostu yuk ve arag trafigi ile
birlikte bu ulagim secenekleri, yogun
ve surdurulebilir sehrimizdeki ulagim
sisteminin temelini olusturmaktadir.”

Amaclar:

» Malmd&'yu yasamak, calismak ve
ziyaret etmek icin sosyal, cevresel
ve ekonomik olarak surdurulebilir bir
kent haline getirmek

» BUyuUyen bir kentte daha fazla insan
ve islev yogunlugu yaratmak

» Entegre bir kent - yuksek yogunluklu
bir kent icinde butincul hizmet
saglamak

* Kisa mesafeli bir kent - sosyal ve
fiziksel olarak farkli kentsel bolgeler
arasindaki engelleri asan, daha fazla
insan icin erisilebilir bir kent

* Hem cevresel kirliligin azaltilmasi i¢in
hem de rekreasyonel amacli daha
yesil bir kent

Hedefler:

Kent sakinleri icin 2013'te %22 olan
bisiklet kullanim payini 2030°da % 30'a,
2013'te %21 olan toplu tasima kullanim
payini ise 2030'da %25'e ¢cikarmak

Malmaé'ye gunluk olarak gelip gidenler
icin 2013'te %3 olan bisiklet kullanim
payini 2030'da %5'e ¢lkarmak, 2013'te
%33 olan toplu tasima kullanim payini
ise 2030'da %45'e ¢ikarmak

Faaliyetler:

Malmo'nun profilinin bir bisiklet kenti
olarak gui¢lendirilmesi (kampanyalar,
sirketler ve okullar gibi farkli hedef
gruplari icin eylemler, haritalar,
uygulamalar, bisiklet paylasim
sistemleri vb.)

Guvenligi ve konforu artirmaya
yonelik mudahaleler (isiklandirma,

yol hizmetleri, ylizey malzemeleri,
levhalama, arabalar veya motosikletlere
yonelik kisitlamalar vb.)

Daha buyuk altyapr mudahaleleri
(bisiklet agi siniflandirmasi, altyapinin
iyilestirilmesi, yeni bisiklet seritleri, ters
akis seritleri, bisiklete adapte edilen
yollar, isaret levhalari vb.)

Ufak altyapl mudahaleleri (trafik
isiklarinda yesil 1sik zamanlamasi,
bisiklet muhafaza kutulari ve pompalar,
yol Uzeri rizgar korumasi, tutunulabilir
sinir elemanlari vb.)

Bisiklet park agini gelistirecek
muUdahaleler (bisiklet ve strUs
kalitesi, ulasim odaklarinda bisiklet
parki ¢cozumleri, e-bike sarj Uniteleri,
etkinlikler dahilinde bisiklet parki
codzUmleri vb.)

URBAN
MOBILITY PLAN

CREATING A MORE ACCESSIELE MALMO
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Konsept asamasi

Bu asamada, analiz sonuclarina ve
belirlenen hedeflere dayanarak,
stratejinin amaclari dogrultusunda
bisikletin mevcut durumunu
iyilestirmeye yonelik mudahaleler
gelistirilmektedir. Gelistirilen fikirler
ve ¢ozumler bir eylem planinda
oOzetlenmelidir. Olasi mUdahaleler,
mevcut ¢ozumlerin gézden gegirilmesi
yoluyla bulunabilir, uygun olmadiklari
durumda yenileri gelistirilebilir. En iyi
uygulama ornekleri internette, bisiklet
dergilerinde veya bisiklet kurumlarinin
yayinlarinda bulunabilir.

Stratejik duzeyde tipik sorunlar,
bisiklet yolu aglarinin gereksinimleri
ile ilgili olarak ortaya ¢ikmaktadir.
Ornegin; mevcut ag, bisikletliler icin
onemli baslangi¢ ve varig noktalarini
kapsamiyorsa, sorun baglanti
eksikligi olabilir. Analiz asamasinda
bu eksiklik ortaya ciktiginda, konsept
asamasindaki hedeflerden biri bisiklet
agini iyilestirmek, daha kapsamli

hale getirmek ve daha fazla baglant
kurmak olacaktir. Duruma bagli
olarak bu, 6rnegin kent merkezi ile
onemli yerlesim alanlari arasinda
yeni altyapinin insa edilmesi gerektigi
anlamina gelebilir.

Baska bir sorun, baglantilarin olmasina
ragmen, bunlarin cok sayida sapma
(daha uzun yolculuk) ve gecikme
(zaman kaybi) gibi sorunlari icermesidir.
Durumu iyilestirmeye yonelik
mudahaleler, daha iyi baglantilar

icin tek yonlu caddelerin yapilmasini
veya yolculuklari kisaltmak icin

yeni baglantilar (kdpruler, tineller)
olusturulmasini igerebilir. Trafik
isiklarindaki gecikmeler icin, bisikletliler
icin bekleme surelerini kisaltmak, donel
kavsaklar insa etmek veya daha az
kavsak iceren alternatif rotalar bulmak
mumkun olabilir.

Bisiklete binerken bircok insanin
yaralanmasi, “guvenlik eksikligi”
oldugu anlamina gelmektedir.
Olasi mudahaleler, kazalarin diger
yerlerden daha sik meydana geldigi
kritik noktalarin cozUmlenmesini
hedefleyebilir. Diger mudahaleler,
kent capinda guvenlik konusunda
bir kampanya baslatilmasi veya
kirilgan gruplar igin (&rnegin okul
cocuklar) bisiklet dersleri saglanmasi
anlamina gelebilir. Bisiklete binme
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kosullarini iyilestirmek icin mudahaleler
tanimlandiktan sonra, en uygun
olanlarin secilmesi gerekir. Bu karari
vermek icin farkli senaryolarla calismak
mumkundur.

Her senaryoda farkli mudahaleler
birlestirilir ve her senaryo icin

caba ve sonucun tahmin edilmesi

ve degerlendirilmesi gerekir. Bu
degerlendirme sonucunda ortaya ¢ikan
en etkili senaryonun mudahaleleri bir
sonraki adim olarak uygulamaya gegilir.
Senaryolari tanimlamak igin cesitli ilgi
gruplariyla atélye calismalari yapmak
mUmkuandar.

Uygulama asamasi

Uygulama asamasi, tum hedefler ve
bu hedeflere ulasmak icin mtdahaleler
belirlendikten sonra baslayabilir. Artik
belirlenen mudahalelerin tasarimi ve
uygun sekilde uyarlanmasi dnemlidir.
Planlanan belirli eylemlere ve bu
eylemlerle ilgili olanaklara bagli olarak,
asamali bir yaklasimla ¢alismak faydali
olabilir. Bu &zellikle yararlidir, cinku
her sey ayni anda yapilamaz. Asamali
bir yaklasim icin, dncelikle, planlanan
mudahalelerin hangilerinin en

gerekli veya hizli bir sonug verdiginin
ve hangilerinin projenin genel
hedeflerini zora sokmadan daha sonra
gerceklestirilebileceginin belirlenmesi
gerekir. Ornegin planlar, daha givenli
olduklari ve gecikmeleri azalttiklari
icin kavsaklarin donel kavsaklara
donusturtlmesini iceriyorsa, bir
sehrin tum kavsaklarini ayni anda ele
almak mumkun olmayabilir. Kavsaklar,
kazalarin sayisi ve buralardan gecen
bisikletlilerin sayisina gére dogru bir
sekilde analiz edilmelidir. Bu analize
dayali olarak, kavsaklar, dnceliklerine
gore kategorize edilmelidir. Artik bir
¢6zUm bulunduguna goére, uygun
mudahalelerin uygulanmasi, eylemlerin
takip edilmesi, eger eksik uygulamalar
varsa, bunlarin proje ve istenilen
sonuglar i¢in hayati olup olmadiginin
degerlendirilmesi gerekir.

Tamamlama ve projeyi
degerlendirme asamasi

Belirli bir hedefe ulasmak icin
planlanan tum mudahaleler
uygqulandiginda uygulama asamasi
sonlandirilir. Projeler sona erdiginde,
basarinin devamliligini garantilemek
icin surdurulmesi gereken unsurlari
belirlemek édnemlidir. Daha fazla eylem
gerekliyse, bu eylemler icin uygun bir
yap! bulunmali ve bunlara aktarilacak
butce guvence altina alinmalidir.

Bir projenin sonunda duzenli olarak
gerceklestirilen bir diger 6nemli adim
da degerlendirmedir. Degerlendirme
sirasinda belirlenen ilk hedefler,
gerceklestirilen ciktilarla karsilastirilir ve
bu degerlendirme projenin basarili olup
olmadigini anlamayr mumkun kilar.
Ancak basari burada énemli olan tek
unsur degildir. Projeye dahil olanlarin
deneyimleri ve 6zellikle gelecekteki
projeler icin alinan dersler de son
derece dnemlidir.

Ozetle; yerel duizeyde bir bisiklet
stratejisi gelistirme sureci degisiklik
gosterecek, ancak tipik olarak asagidaki
adimlari icerecektir:

» Bu isi ydnetecek bir ekip veya
organizasyon agi olusturma

» Kapsamli bir vizyon veya strateji
beyani tanimlama

» Hedef ve kullanici gruplari belirleme
ve tanimlama

» Sehirdeki temel durumu gézlemleme
ve ortaya koyma

» Varsa, mevcut boélgesel veya ulusal
planlara dayali yerel tasarim rehberi
gelistirme

« Stratejinin uygulanmasi icin gerekli
butceyi ve potansiyel finansman
kaynaklarini belirleme

icerik tipik olarak sunlari icerecektir:

» Kapsamli bir vizyon veya strateji
beyani

« Bisiklet binme konusunda acikca
tanimlanmis hedefler

« Bisiklete binmenin temel seviyesi,
trafikteki payi, bisiklet yollarinin
uzunlugu ve diger altyapilar

» Politikalar ve eylem planlari (hem
altyapinin saglanmasi hem de egitim
ve farkindalik kampanyalari gibi
destekleyici tanitim eylemlerinden
olusan bir dizi mudahale)

« Yerel tasarim rehberi (politikalara ve
eylem planlarina ek olarak uretilir)

» Stratejinin uygulanmasiyla ilgili
maliyetler ve potansiyel finansman
kaynaklari



Diinyadan Ornekler:

Gdansk/Polonya
Vizyon / Amag:

Kent, stratejisinde (Strategy Gdansk 2030

Plus) hareketliligi dort dnceliginden biri olarak
tanimlamaktadir. Ayrica 2018 yazinda SurdUruUlebilir
Kentsel Hareketlilik Planini (SUMP) tamamlamistir.

Vizyon:

“Kent sakinlerinin yolculuklarinda toplu tasima ile
birlikte yaya ve bisiklet trafiginin paymni artirmak.”

Hedefler:
« Yaya ve bisiklet trafigi kosullarini iyilestirmek
» Toplu tasimanin cekiciligini artirmak

* Hem kent i¢cinde ve hem de Gdansk ile diger
destinasyonlar arasinda ulasim erisilebilirligini
iyilestirmek

 SUrdurulebilir ulasimi ve aktif hareketliligi tesvik
etmek

Faaliyetler:

» Avrupa Bisikletciler Federasyonu'nun standartlar
dogrultusunda yuksek hizli bisiklet yollari da dahil
olmak Uzere Gdansk'taki bisiklet yolu sistemine
uygun bisiklet yollarinin insa edilmesi

« Yeni yaya ve bisiklet bolgesi olusturulmasi ve
mevcut olanlarin genisletilmesi

» Kaldinmlarin, bisiklet yollarinin, yaya ve bisiklet
alanlarinin modernizasyonu ve onarimi

« Bisikletler icin park yeri altyapisinin genisletilmesi,
kavsaklarda guvenli ve islevsel bisiklet park yerleri
olusturulmasi. Metropoliten kamusal bisiklet
sisteminin olusturulmasi

« isverenleri, calisanlarin ise bisikletle gidip gelmeleri
icin elverisli kosullar yaratmaya tesvik edecek
projelerin uygulanmasi

Budapeste/Macaristan

Vizyon:

“Budapeste benzersiz bir karaktere sahip yasanabilir ve ¢ekici bir
baskenttir ve ulkenin ve bolgenin yenilik¢i ekonomik ve kulturel
merkezi olarak Avrupa sehirler aginin saygin bir Gyesidir”.

Amaglar:

Budapeste ulasim sistemi, sehrin ve boélgesinin rekabet guctnu
artirmali ve surdUrulebilir, yasanabilir, cekici ve saglikli bir
kentsel ¢cevreye katkida bulunmalidir.

¢ Yasanabilir kentsel ¢evre: ulasim ihtiyaclarini sekillendiren ve
ulasim araci secimini etkileyen, cevre kirliligini azaltan ve firsat
esitligini artiran kentsel gelisime entegre bir ulasim altyapisi
gelistirmek

» Guvenli, guvenilir ve dinamik ulasim: etkili organizasyon,
istikrarli finansman ve hedefe yonelik gelisme yoluyla ulasim
modlarini birbiriyle entegre sekilde gelistirmek

* Bolgesel baglantilarda isbirligi: sehrin ulagim sistemini bolgesel
isbirligini destekleyecek ve ekonomik rekabet gucunu artiracak
sekilde kurgulamak

Hedefler:

“2014'te % 65 olan surdurulebilir ulasim modlarinin payini
2030'a kadar %80’e cikarmak ve 2018'de %2 olan bisikletin
ulasimdaki payinin ise 2030a kadar %10'a ¢ikmasini saglamak”
Faaliyetler:

¢ Bisikletin diger ulasim modlari ile etkilesiminin guclendirilmesi
e Bisikletli dostu ikincil bir yol aginin olusturulmasi

« Trafigi sakinlestirmeye yonelik dnlemleri guclendirerek trafik
kisittamalar olan bolgelerin gelistirilmesi

« Bisiklet tasimaya uygun daha fazla toplu tasima aracinin temin
edilmesi

* Kamusal bir bisiklet paylasim sisteminin isletilmesi ve
gelistirilmesi

« Bisiklet hizmetlerinin genisletilmesi

o Aktif farkindaligin olusturulmasi

Talin/Estonya
Vizyon / Amag:

Saglik, hareketlilik, glvenlik ve cevresel alan
konularina odaklanarak vatandaslarin yasam
kalitesini iyilestirmek.

Hedefler:

e Tum ulasim modlari icinde bisikletin payini
%11'e ve okula bisikletle giden cocuklarin
oranini %25'e ¢cikarmak

» 2027 yilina kadar, bisiklet aginin, konutlarin
%75'inin en fazla 500m ve kamu binalarinin
%75'inin en fazla 200m uzaginda yer
almasini saglayarak erisilebilirligi artirmak

» Okula giden cocuklarin guvenligini artirmak
icin okullarin 1 km yarigapi igindeki bisiklet
altyapisini iyilestirmek

« Yerel talebi karsilayan yeterli bisiklet park
yeri saglamak

« Yollarin % 80'inin ana bisiklet agina en

az bir uctan baglanmasini saglayarak
rekreasyon alanlarina erisilebilirligi artirmak

Faaliyetler:
« Bisiklet yolu agini gelistirilmesi

» Kent icinde ve cevresinde bisiklet park
alanlari olusturulmasi

« Ozel kuruluslarin/isletmelerin, acik ve
korunakli bisiklet park yeri saglamaya tesvik
edilmesi

Tallinna =
rattastrateegia
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Bartin ve Cevresi

Bartin kentsel yerlesimini bolgesel odaklarla
butunlestirici bisiklet glizergah 6nerileri altta yer
almaktadir. Kent ve ¢cevresinin 6nde gelen dogal
alanlari arasinda Come Bogazi, Gergece Kaya Selalesi,
Copbey Selaleleri ve Dev Kazanlari, Zoni Yaylasi,
Guzelcehisar lav sUtunlari, Bartin irmagi, magaralar,
yapisal jeomorfoloji unsurlari, dogal peyzaj, sahiller
(inkum, Glzelcehisar, Mugada, Kizilkum), Amasra
Kucuk Limani, Cakraz Plajlari, Gurctoluk Magarasi,

Tavsan adas! sayilabilir. Bu dogal alanlardan dzellikle Amasra :
Bartin Irmagi cevresi, kentin rekreasyona dayali bisiklet Amasra- Bartin bisikletli
kullanimi agisindan en énemli potansiyeli olarak én kaltar rotasi
plana ¢cikmaktadir. ) Kurucasile:
Dogal Sit: Amasra- Bartin arasi alternatif glizergahlar

Hassas dogal alanlara
duyarli bisiklet glizergahi

Plajlar:
Plajlara kolay bisikletli erigimi

i

E Kiire Daglari Arit:
. Bartin - Arit yesil glizergahi
\ bl
Guzelcehisar “Waw o
bt -

Kure Daglari'na giris
| =

Mugada Plajlari Findik Bahceleri, kestane agaclari: l’
( Kent merkezinden kirsal alanlara
tematik bisiklet aglar

Kiire Daglari Ulus:
Ulus guzergahindan

3 milli parka guvenli bisikletli erisim
Karabuk:
Kulo e & it Agag Tiineli

+

Sekil 25: Bartin ve Cevresi icin Bisikletli Hareketlilik Kurgusu Semasi
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Bartin

- Amasra Glizergahi

imleri iki dnemli

Kire Daglar Gilizergahi Ulus

Bartin yerlesiminden ziyaretgi
hareketliliginin en cok oldugu bir diger
Uzergah ise Kure Daglari Milli Parkidir.
Nin buyuk bir kesimi ayni
as| karayoludur.

7

Bartin - Zonguldak Havalimani
Glizergahi:

Bartin yerlesimine en yakin olan
havalimani ve boélgesel bir ekonomik
odak olan Filyos ve Caycuma
Uzerinden Zonguldak yerlesimine
dogru uzanan guzergahtir. Bu
guzergah ayni zamanda déngusel bir

hareketle Bartin'in bati sahillerinde yer

n plajlara baglanmaktadir.







sahil olarak 6n plana ¢cikmaktadir.
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Fotodraf: Amasra, tarihi, kiilturti ve dogal giizellikleriyle Snemli bir turizm odagidr.




Kastamonu ve Cevresi

Kastamonu kentsel yerlesimini bélgesel odaklarla butunlestirici
bisiklet guzergahi énerileri altta yer almaktadir. Kent ve ¢evresinin
onde gelen kulturel, dogal ve ekonomik odaklari arasinda llgaz
Dag, Taskdpri, Pompeiopolis, Karamik, Kastamonu Universitesi
gelmektedir. Dogal alanlardan 6zellikle Kastamonu Nehri

ve gevresi, kenti hem bolgesel odaklara baglamasi hem de
rekreasyon ve ulasima dayal bisiklet kullanimi agisindan 6nemli
potansiyel olarak &n plana cikmaktadir.

‘ Kuzey Hatt: //\
\/\/\M/ Karadeniz sahil seridine
glivenli bisikletli erisim 4
Nehir:
Ana yoldan bagimsiz

Nehir hatti boyunca
bisiklet guzergahi \

Kuzey Bati Hattu:
Daday, Pinarbasi’'na erisim Cide

Taskoprii (Pompeipolis) :
Kastamonu - Tasképru
Bisikletli Kultir Rotasi

-

Ilgaz Dagi Milli Parki:
Kent merkezinden milli parka guvenli
bisikletli erisim

Karabuk (
Karamik:

\—W,Kastamonu— Karamik yesil
guzergah

Sekil 26: Kastamonu ve Cevresi igin Bisikletli Hareketlilik Kurgusu Semasi
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Ilgaz Dagi Glizergahi:

Ilgaz Dagi Milli Parki bisikletli hareketlilik
acisindan 6nemli bir potansiyeldir.
Halihazirda kentten hareketle bu

aks boyunca bisiklet kullanimi

ozellikle spor ve rekreasyon amacli
gerceklesmektedir. Bu aksta bisikletli
erisimi ve yol guvenligini artiric
onlemler ile bisiklet yolu kurgulanmasi
onerilmektedir.

Kastomunu - Tasképri Kultir Yolu
Glizergah:

Belirtilen glzergah iki dnemli kaltur
odagini birbirine baglamak icin
onerilmektedir. Glzergah su yolunu
(Gokirmak) takip ederek bu iki odagi
birbirine baglamaktadir.

Nehir Kenari Glzergahi:

Gerek kent ici bisiklet kurgusu
gerekse bolgesel bisiklet kurgusu
acisindan énemli bir glizergah olarak
karsimiza ¢cikmaktadir. Kastamonu
kent merkezinde, bu hat boyunca,
ayrilmis ve paylasimli bisiklet yollari
onerilmektedir.

Karamik Guizergaht:

Bu guzergah &zellikli kirsal ve dogal
alanlara erisim amacli énerilmektedir.

ring ile kente tekrar baglanmaktadir.

Kastamonu yerlesiminin batisindan bir

Kuzey Hatti Giizergah:

Bu hat Kastamonu'yu Karadeniz'e ve
inebolu glizergaht ile Kiire Daglari'na
baglamaktadir. Ayni zamanda istiklal
Yolu Milli Parki da bu hat Uzerinde yer
almaktadir.

Kuzey Bati Hatti Glizergah:

Daday, Valla kanyonu, Pinarbasi,
Azdavay ve KDMP gibi 6nemli odaklara
baglanti veren hattir.
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Karabuk ve Cevresi

Karabuk ve Safranbolu kentsel yerlesimini bélgesel
odaklarla ile butunlestirici bisiklet guzergahi &nerileri
altta yer almaktadir. Kent ve gevresinin dnde gelen
kulturel, dogal ve ekonomik odaklari arasinda
Yenice ve Citdere, Safranbolu tarihi kenti ve dogal Sit
alani, Sircali Kanyonu, Ulus, Kardemir, Soganli Cayi,
Nebioglu gelmektedir.

Soku Yaban Hayati Bartin

Gelistirme Sahasi:
Hassas dogal alanlara

duyarli bisiklet glizergahi

Kanyon :
‘ Karabuk'ten ve'Safranbolu‘dan
' Sircali, Sakaralan ve Dizce kanyonlarina erisim
n Safranbolu :
Tarihi kent ile uyumlu
; bisiklet guizergahlari

Baklabostan:

Tabiat parki ve selaleye erisim
Kastamonu

Yeni Kent - Eski Kent :

3 Yeni kentten eski kentte

butunlesik bisiklet guzergahi.

Sanayi ve hizmet alanlarina bisikletli erisim

Cay:
Su ile butunlesik bisiklet yolu

Yenice

Yenice ve Keltepe:
Yenice, Keltepe Kayak Merkezi
ve Citdere Tabiat Koruma

lanina erisim Soganli:
Cay guzergahindan yayla ve

kdylere erisim

Eskipaza

Sekil 27: KarabUk ve Cevresi icin Bisikletli Hareketlilik Kurgusu Semasi
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Cay Kenari Guizergahi:

Kenti dogu bati aksinda baglayici niteligi
olan Arag Cayi kenarinda olusturulmasi
onerilen bisiklet glizergahidir. Bu

aks ayni zamanda kentteki dnemli
sanayi ve hizmet odaklarini birbirine
baglamaktadir.

Safranbolu Glizergahi:

Belirtilen glzergah UNESCO Dunya
Mirasi sehri olan Safranbolu ve
cevresine erismek icin dnerilmektedir.

Yeni Kent - Eski Kent Glizergahi:

Bu aks sanayi ve egitim hizmetleri ile
one ¢lkan Karabuk yerlesimini, kulturel
ve turizm hizmetleri ile dne ¢ikan
Safranbolu yerlesimine baglamasi

icin &dnerilmektedir. Bu aks ayni
zamanda kentin en énemli ekonomik
ve Uretim odagdi olan KarabUk Demir
Celik Fabrikasi'ni kent yerlesimleri ile
baglamaktadir.

Yenice ve Keltepe Glizergahi:

Yenice ve Citdere, dogal ve yaban
hayat acisindan &zellikle ve ender
alanlardan biridir. Karabuk yerlesiminin
guneyinden bu alanlara bisikletli
erisimin desteklenmesi dnerilmektedir.
Bu gUzergahta tren - bisiklet
entegrasyonunun saglanmasi da
mumkundur.

Bu hat Uzerinde ayni zamanda 2000
m rakimda Keltepe Kayak Merkezi yer
almaktadir. Kar turizmi, doga turizmi,
yaz sporlari ve kamp turizmi igin
onemli bir odaktir.

Sircali Glizergahi:

Sir¢call Kanyonu Tarihi Safranbolu
yerlesimine yakin Yaban Hayati
Gelistirme Sahasi'dir. Bu alana bisikletli
erisimi desteklemek amaciyla dogal
hayata duyarli bisiklet guizergahi
énerilmektedir. Ayni zamanda boélgede
Sakaralan ve Duzce kanyonlari yakin
konumda yer almaktadir.

Soganli Cayi Glizergahi:

Soganli Cayl guzergahi boyunca
onemli kirsal yerlesimler yer alir. Bu
guzergah ayni zamanda Sogucaova,

Kirazli gibi yaylalara acilmaktadir.
Bartin Guzergaht:

Karabuk ve Bartin yolu bisiklet
guzergahi olarak dnemli bir
potansiyeldir. Bu yolun belli kisminda
agaglar yolu sagli sollu bicimde tunel
gibi kapladigindan, Agag Tunel diye
anilan ¢cok guzel bir kesim de yer
almaktadir.

Baklabostan Gilizergahi

Kenti Baklabostan Tabiat Parki ve
Selalesine baglayan guzergahtir.
Ormanlik alanlar boyunca
Baklabostan'a uzanir.
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Bartin Kent Kurgusu

Bartin kentsel yerlesimi, Karadeniz
cografyasinin tipik yapisi olan egimli
arazilere sahip olmamasi nedeniyle
bisiklet aglari kurulmasina olanak
sunmaktadir. Bartin Universitesi Bisiklet
KulubU ve Pedaldaslar Dernegi gibi
aktif sivil toplum 6érgutlenmeleri olan
kentte, Bartin Bisiklet Festivali gibi,
bisiklet turizmini destekleyecek 6nemli
eylemler hayata gegirilmektedir.
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Bartin'da Kentsel
Odaklar

Rekreatif Odaklar

Gokirmak ve Bartin Cayi kesisiminde
yer alan kent merkezinde; bu
akarsularin ve cevresindeki dogal

yesil alanlarin sagladigi rekreasyon
alani potansiyeli halihazirda yeterli
duzeyde degerlendirilmektedir. Bu
alanlarda duzenlenecek ayrilmis bisiklet
yollarinin hem kent ici ulasima hem
de rekreasyon islevlerine buyuk katkisi
olacaktir. Bartin acisindan kent ici
bisiklet kullanimina rekreasyon islevleri
ile baslanmasi, bu alanin turizme
katkisinin olmasi ve kent sakinlerine
rekreasyon islevi saglamasi buyuk bir
baslangi¢ ivmesi saglayacaktir.

Bunun yani sira kentin ¢eperlerinde yer
alan stadyum ve diger spor alanlarina
saglanacak baglantilar, Universite

yolu ve sehirler arasi guizergahlar ile
baglantili olarak kurgulanabilir.

Baslica rekreasyon odaklari olanaklari
olarak; Bartin Cayi kenarinda, sosyal
tesisler ve Kozcagiz hatti boyunca
uzanan alan, kuzeyde Amasra yolu
clkisinda, Gokirmak tarafindan
cevrelenen ve Karagay Piknik

Alani ile biten glizergah én plana
clkmaktadir.

Kultirel Odaklar

Bartin kultarel agidan pek cok dnemli
alan ve yapiya sahiptir. Hellenistik
dénemde Parthenia adiyla bilinen kent
sirasiyla Makedonya, Pontus, Roma,
Bizans ve Osmanli egemenliginde
kalmistir. Bartin ili icerisinde kaleler,
tumulUsler, kaya mezarlari gibi pek ¢ok
tarihi eser bulunmasinin yani sira Bartin
kent merkezinde tarihi evler, kopruler,
camilerin yani sira; Bartin Kent Muzesi,
Tas Han, Kemer Képru, Dikilitas, Tarihi
Bartin $Sadirvani, Kemal Samancioglu
Etnografya Muzesi, Aya Nikolas Kilisesi
kentte ziyaret edilebilecek baslica
kaltar odaklaridir.

Ekonomik Odaklar

Bartin ekonomisi tarim, hizmet sektoru
ve sanayi Uzerine yogunlasmistir.
Tarim sektoért ormancilik ve balikgilik
olarak iki alt sektérde incelenebilir.
Yogun orman varligi sebebiyle kent
nufusunun yaklasik %601 orman
koylusu oldugundan ormanciligin
kentte dnemli bir yeri vardir. Fakat disa
goc¢ veren kentte tarim istihdami da
giderek azalmaktadir. Ayni zamanda
artmaya baslayan turizm sebebiyle
tarim sektérunden hizmet sektorine
de gecisler olmustur.

Kamusal Odaklar

Belediye, Kent MUzesi ve diger pek
cok kamusal odak, tarihi kent merkezi
icerisinde ve yakin gevresinde yer
almaktadir. Bunun yani sira egitim
tesisleri yer yer kimelenmistir ve
erisilebilirligi yuksek noktalarda yer
almaktadirlar.
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Bartin’da Oneri Bisiklet Glizergahlar

inkumu - Bartin Limani Amasra

>
- 0Ye§il Yol
’ 6 Baglanti Yollari
N\ eBartm Ringi/

i c
/
. Karabiik .
Zonguldak | 2
9 Universite Yolu

Sekil 28: Bartin Oneri Kentsel Bisiklet Rotalar Semas!
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1. Yesil Yol

Bartin kent bisiklet guzergahlarinin hazirlanmasi
asamasinda, bisikletli ulasimin populer hale
gelmesinde buyuk rol oynayan rekreasyon

islevi ile baslanmasi, Bartin Cayi'nin rekreasyon
islevlerini guclendirmeye ydnelik, kenti tamamen
cevreleyen ve ¢ok yuksek bir potansiyele sahip olan
guUzergahlarin islevsellestirilmesi kentin bisiklet ile
daha i ice olmasinda tetikleyici bir etmen olacaktir.

Bu odaklardan Bartin Irmagi cevresi boyunca,
Amasra Klcik Limani ve inkumu kavsagina kadar
olan alan, kent ici rekreasyon odaklari arasinda
bisiklete dair uygulamalara dair uygunluk agisindan
en 6nemli alan olarak 6n plana ¢ikmaktadir.

Bir sanayi mirasi olarak nitelendirilebilecek Eski
Isiklar Tugla Fabrikasi da bu guzergah uzerinde yer
almaktadir. Bu gluizergah kent sakinleri tarafindan
kullanitlmamasina karsin, Uzerinde Karadeniz Sahil
Rotasini tamamlayan yabanci bisiklet turistlerinin
dahi takip etmekte oldugu bir guizergahtir.

Bu guUzergaha ait daha detayli bilgiye "3 Kent 3
Tetikleyici Proje” kisminda yer verilmistir.

2. Bartin Universitesi Yolu

Bartin Universitesi Agdaci KampUsi'niin kent ile
arasindaki trafigin bisiklet odakli olarak yeniden
kurgulanmasi, kent ici hareketliligi de bisikletli
ulasim acisindan olumlu etkileyecektir. Ayni
zamanda degisken fakat zorlayici olmayan egimleri
ve sirt Uzerinde ilerleyen kismi sayesinde, paylasimli
bicimde olusturulsa bile, bu rotanin da rekreasyon
amacli ring bisiklet rotasi olma potansiyeli
yuUksektir. Ayni zamanda kent merkezinden

hareket edildiginde Dikilitas yanindan da gegen

bu guizergah, Kozcagiz Koyu yolu ile daha da
gelistirilebilecek durumdadir. Bunun yani sira
Zonguldak yolu Gzerindeki Bartin Universitesi
Kutlubey Kampusu ile bir baglanti olusturulmasi

da &grencilerin bisiklet kullanmaya tesvik edilmesi
acisindan dnemlidir.

Bu gUzergah Uzerinde gUvenlik dnlemleri alinmis
paylasimli bisiklet yollari kurgulanabilir.
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3. Bartin Ringi

Bunun yani sira kent icinde de akarsuyun
yarattigi rekreasyon potansiyelinin etkin bicimde
degerlendirilmesi amaciyla, halihazirda bazi
noktalarda kurgulanmis olan rekreasyon alanlari
arasinda da bisikletli ulagsima dair ayrilmis bisiklet
yollarindan olusan baglantilar olusturulmasi
gerekmektedir. Bu guzergahlarla dogrudan

bagli olacak bicimde, egimler gbzetilerek
kurgulanacak, agirlikli olarak paylasimli
seritlerden olusacak bir tarihi kent merkezi
gUzergahi ise tarihi kent dokusu icerisinden
gecerek, Kent Muzesi, Tas Han, Dikilitas

gibi 6nemli kultur odaklarina temas ederek,
transit glzergahlardan gelen turistleri de kent
merkezine davet etmede rol oynayacaktir.

Bartin ringi boyunca yol en kesitleri yolun cift
tarafinda ayrilmis bisiklet yollari kurgulanmasina
olanak saglayan refUjlu ve genis en kesitli
yapidadir.

Art guzergahinda, pek cok kdyden gecerek Kure
Daglari Milli Parki'na kadar uzanan bu guzergah,
dogru kurgulandiginda, selaleler ve diger dogal
cevre odaklari ile birlikte sahil rotalarina alternatif
olabilecek duzeydedir. Yerel uretim alanlarindan da
gecen bu alan, mevcut haliyle dahi guzel bir gravel
rotasi olarak islev gormektedir. Ayni zamanda bu tur
kirsal baglanti yollari kiri kente baglamak konusunda
bir pilot aks olarak kullanilabilir.

Mevcut en kesiti nedeniyle &zellikle Bartin ¢ikisindan
sonraki ilk birka¢ kilometrelik kismi paylasimli

olarak kurgulanmak durumundadir. Sonrasinda ise
yer yer farkli en kesitte sahip yolda ayrilmis bisiklet
akslarinin kurgulanabilecegdi kisimlar mevcuttur.
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5. Baglant: Yollan

Bartin il merkezi yakin cevresi, bisiklet ile gezilmeye
oldukca uygun cografi yapisinin yani sira, pek ¢ok
dogal guzellige sahiptir. Kent ici glzergahlardan
kolayca erisilebilen tarim alanlari, dogal sit alanlari,
rekreasyon alanlari olmasinin yani sira, sehirlerarasi
guzergahlar dahilinde ve ilgelere ulasim konusunda
da Bartin diger iller arasinda én plana ¢ikmaktadir.

Zonguldak, KarabUk ve Amasra’'ya uzanan baglanti
yollarinin &zellikle kentler arasi bisikletli seyahatler
icin guvenlikli hale getirilmesi dnerilmektedir.

Bartin ringi benzeri tipolojide yollardir. Kent disina
acilmalari nedeniyle yer yer yol yaninda genis
alanlarda ayri bisiklet yollar kurgulanabilmekte
olup, ayrilmis/paylasimli yollar, gerekli &nlemler ve
gecislerle birbirine entegre bicimde kurgulanabilir.

6. Kent ici Yollar

Bartin il merkezi dahilinde, ana arterler haricindeki
yollar, merkezdeki en kesit kisitlari ve halihazirda
zaten sakinlestirilmis olan trafik zonlar ve hatta arac
trafigine kisitlanmis alanlar sayesinde paylasimli
bicimde kurgulanmaya musaittir. E§im yer yer
sinayicl olsa da kent merkezinin buyuk kisminda
islevler arasi bisiklet ile erisim mumkudnduar. Ana arter
kenarlarinda ve Gékirmak kenarinda da ayrilmis
bisiklet yollari kurgulanarak tum kent cevresi
guzergahlar icin toplayici bir aks olusturulabilmesi
mumkindur.
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Kastamonu Kent Kurgusu

Kastamonu il merkezi, daglar ile
cevrelenmis olmasina karsin, 6zellikle
Karagcomak Cayi havzasi boyunca

dUz olmasi nedeniyle, sehir ici bisiklet
kullanimina uygun bir cografyaya
sahiptir. Kastamonu Genglik Hizmetleri
ve Spor il Midurligu bunyesinde
kurulan bisiklet atolyesi ve bisiklet
spor takimi, kent ve gevresinde

bisiklet etkinlikleri dizenlenmesinde
buyuk etkiye sahiptir. Kuzeyinde Kure
Daglari, guneyinde ise Ilgaz daglan
olan kent, bulundugu havzada lineer
bicimde gelismistir. Bu nedenle kent
merkezi dokusu yakininda dahi orman
alanlarina rastlayabilmek mumkudndur.
Bu kent icerisinde rekreasyon alani
ihtiyacinin yogunlasmamasina neden
olmustur. Karagomak Cayi cevresi
duzenli bicimde agaclandirilarak

ve islah edilmis akarsu kenarinda
genis yurUyus alanlari olusturularak
mesafelere ragmen yaya dostu olarak
degerlendirilebilecek bir kent dokusu
ortaya ¢ikmistir. Tamamlanmamis olan
Saat Kulesi - Kastamonu Kalesi Teleferik
Projesi, 6zellikle yaya olarak da kentin
turizm potansiyeli yuksek olan fakat
yeterli duzeyde &n plana ¢ikamayan bu
kisminin daha rahat kat edilebilmesini
saglayacaktir.

102

Kastamonu’'da Kentsel
Odaklar

Rekreatif Odaklar

Kentin hemen guneyinde, yuksek
kotta olmasina ragmen llgaz daglari
yolu Uzerinde Kastamonu Kent
Ormani yer almakta olup, ¢evresinde
piknik ve kamp alanlariyla dnemli bir
rekreasyon odagi olarak 6n plana
¢lkmaktadir. Bunun yani sira kentin
dogusunda bir bisiklet ve yaya yuruyus
yolu olusturulmustur. Onemli bir
girisim olan bu alan, kent dokusunu
Ust kottan vista noktalari olusturarak
takip etmektedir. Ayrica kentin batisina
dogru devam eden tarihi dokunun da
ulastigi yakin noktalarda orman alanlar
mevcuttur. Bu alanlarda mtb ve gravel
guzergahlari kurgulanabilir.

Kultirel Odaklar

Kent merkezinde, ézellikle tarihi doku
cevresinde yer alan pek ¢ok kulturel
odak noktasi bulunmaktadir. Bu
odaklardan baslicalari Sapka Muzesi,
kent icinde yer alan pek ¢ok turbe,
Kastamonu Arkeoloji MUuzesi, Saat
Kulesi, Kent Tarihi Muzesi, Kastamonu
Kalesi, Etnografya Muzesi, Karacomak
Cayi Uzerinde yer alan Nasrullah
K&prisi ve ismailbey Kulliyesi olarak
tanimlanabilir.

Ekonomik Odaklar

Kastamonu ekonomisi agirlikli olarak
tarima dayanmaktadir. Bunun yani sira
orman bakimindan zengin bir cografya
olmasi nedeniyle ormancilik da
gelismistir. Tarima ve orman alanlarina
dayall bir sanayi mevcuttur. Uzunyazi
mevkiindeki havaalani yer almaktadir.

Kamusal Odaklar

Nehir kenarinda kimelenmis olan
kamusal odaklar, valilik binasi
cevresinde bir kent meydani
(Cumhuriyet Meydani) olusturmustur.
Bunun yani sira lineer kent icerisinde
universite de dahil olmak Uzere tim
kamusal alanlar tek bir aks Gzerinde yer
almaktadir.



Kastamonu'da iki bisiklet kullanicisi
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Kastamonu'da Oneri Bisiklet Glizergahlari

Universite Yolu
Cide
x Daday
\ 0 Baglanti Yollari
GYegil Yol -
Taskdpru

) ONehir Ringi

2 Tarih ve Gastromoni Yolu

GKent ici Yollar ]
VY eYamag Yolu
) \
Karabuk
ellgaz Dagi Yolu
e
Cankiri

Sekil 29: Kastamonu Oneri Kentsel Bisiklet Rotalari Semas
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1. Nehir Ringi

Nehir kenari ring bisiklet glizergahi kentte
bisiklet kullanimini tetikleyici glzergah olarak
onerilmektedir.

Kentin en kesiti bisikletli ulasima uygun, Karagcomak
Cayr'nin iki tarafina gidis gelis olarak dagilmis olan
bir ana ulasim aksi mevcuttur. Nasrullah Koprusu
gibi tarihi képruler ve kent merkezinin tamaminin
deneyimlenmesi saglanabilir. Kent ici arag akisi
Uzerinde dusuk etkisi olacak sekilde paylasimli
guzergahlarin planlanmasi uygun goérulmustar.

Bu guzergaha ait daha detayli bilgiye “3 Kent 3
Tetikleyici Proje” kisminda yer verilmistir.

2. Tarih ve Gastronomi Yolu

Kentin tarihi dokusu icerisinde kale ¢evresindeki
alanda, egimin izin verdigi akslarda olusturulacak
paylasimli bisiklet yollari, bu alandaki kulturel ve
tarihi odaklarin gérinurlugunu daha da artiracaktir.

Bu aks ayni zamanda tarihi kent merkezinin, yerel
gastronomik urunleri ile 6ne ¢ikan isletmelerinin de
deneyimlenmesini saglayacaktir.

Tarihi kent dokusunun yarattigi kisitli en kesitler
nedeniyle levhalama, yol Uzeri logo ¢alismalari
gibi farkindaligi artirmaya yonelik dnlemlere sahip
bisiklet yollari kurgulanmasi mumkudndur.
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3. Universite Yolu

Kentin kuzeyinde yeni gelisme alaninda yer
alan, Kastamonu Universitesine uzanan bir
guzergahtir. Karagomak Cayi boyuca yoldan
ayrilarak ana arterler Uzerinde tanimlanabilir.
Ayrica kentin batisinda kurgulanacak olan Yesil
Yol ile de entegrasyonu saglanarak kullanilmasi
da soz konusu olabilir.

4. Yamag Yolu

Kentin dogusundaki sirt boyunca ilerleyerek, kentin
tamamini gorebilen vista noktalarindan gecerek,
Sahin Tepesi sonrasi kuzeybatidaki ve dogudaki koy
baglanti yollarina acilan bu aks, kent ici glizergaha
alternatif, rekreasyon amacli bir rota olusturabilir.

Bu guzergahta kisitli en kesitler nedeniyle paylasiml
bisiklet yollari kurgulanmasi uygundur.

5. llgaz Dag: Yolu

Ayni zamanda kentin dogusunda, dUz bir arazide
seyreden dogu cevreyolu ile de iliskilendirilebilecek
bu aks, kenti guneyinde yer alan llgaz Daglari Milli
Parki yolu Uzerindeki 6nemli rekreasyon alanlariyla
baglamaktadir. Spor ve rekreasyon potansiyeli

cok yuksek bir akstir. Bu aks Uzerinde bisikletli
erisimin daha guvenli hale getirilmesine yénelik
duzenlemeler yapilmasi, mevcutta spor amacli
kullanilan bu aksin turizm potansiyelini de ortaya
Glkaracaktir.

Bu guzergah ayni zamanda havalimani aksina da
baglanmaktadir.
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6. Yesil Yol

Karacomak Baraji - ihsangazi Yolu'nu kapsayan bir glizergahtadir. il
merkezinin guneyinde yer alan Karagomak Baraj Goleti ve gevresi,
barajin kent merkezine yakinligi sayesinde dnemli bir rekreasyon
guzergahi olarak 6n plana ¢ikmaktadir. Bunun yani sira egimi uygun
bir aks Uzerinden ilerleyerek ihsangazi ilcesine ve gliney koylerine
baglantilar kurgulanabilir. Baglanti yollarinin bir uzantisi olarak, bati
cevreyolunu kesen bu aks, Universite yolu ile de, tarih ve gastronomi
yolu ile de baglanan édnemli bir rekreasyon ve dag bisikleti glizergahi
olarak kurgulanabilir.

7. Baglanti Yollan

Kent cikislarinda inebolu, Taskori ve Karabik'e
uzanan baglanti yollaridir. Bu yollarin 6zellikle
kentler arasi bisikletli seyahatler icin gtvenlikli hale
getirilmesi 6nerilmektedir.

Yolun sag seridinin bisikletliler ile paylasilmasina
yonelik levhalama ve zeminde logo calismalari ile
farkindaligr artirma calismalari yapilmasinin buyuk
faydasi olacaktir.

8. Kent ici Yollar

Kastamonu yerlesimi dahilinde, ana arterler
haricindeki yollar, merkezdeki en kesit kisitlari ve
halihazirda zaten sakinlestirilmis olan trafik zonlarn
sayesinde paylasimli ve yer yer ayrimli bisiklet yollar
kurgulanmaya musaittir. Egim dik ve sinayici olsa da
kentin bUyuk kisminda islevler arasi bisiklet ile erigsim
mumkundur.

Nehir ringi ile entegre bicimde énerilen bu yollar
sayesinde kentte bisiklet aginin olusturulabilmesi
mumkuandur.
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Karabuk Kent Kurgusu

Karabuk il merkezi ve tarihi ilcesi
Safranbolu (Paflagonya), birlesmis bir
doku olusturmaktadir. Karabuk 20.yy
baslarinda bir bucak iken, 1937 yilindan
itibaren demir-celik endustrisinin
etkisiyle hizli bir gelisim gostermistir ve
1995 yilinda il olmustur. Kentin gelisim
yonu bu nedenle glineybatiya dogru
hizla kaymis ve iki merkez birlesmistir.
Karadeniz kiyilarini, Bati, Kuzey ve Orta
Anadolu'ya baglayan yol Uzerinde

yer alan tarihi Safranbolu kenti,

cografi konumu nedeniyle cok eski
devirlerden beri yerlesim gérmektedir.
14. yy baslarindan bu yana Turklerin
hakimiyetinde olan Safranbolu, 6zellikle
18. ylzyilda Asya ve Avrupa arasindaki
ticaretin dnemli bir merkezi olmustur.
Geleneksel turk kentlerinin bozulmamis
bir 6rnegi olan bu sehir, ahsap yigma
evleri ve anitsal yapilariyla butinu sit
ilan edilmis ender kentlerden biri olarak
1994 yilindan beri UNESCO Dunya
Miras Listesi'nde yer almaktadir ve
Turkiye'nin 6nemli turizm odaklarindan
biridir.

Halihazirda bisiklet kullaniminin ¢ok
dusuk seviyelerde oldugu ve cografya
olarak ilk bakista bisikletli ulasima
uygunlugu gozlemlenemese de; akarsu
boylari, vadiler ve dusuk egimli alanlarin
varligi sayesinde, halihazirda var olan
guclu turizm islevleri sayesinde kentin
calisma bolgesi icerisinde dnemli bir
yeri olacagi dusunulmektedir.
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Karabuk ve
Safranbolu’da Kentsel
Odaklar

Rekreatif Odaklar

iki kent merkezinin de kuzeybat
kisimlarinda KarabUk Kent Ormani

ve Safranbolu Kent Ormani
bulunmaktadir. Bu rekreasyon
odaklarinin yani sira Besbinevler -
Safranbolu Baglanti Képrusu'nun yer
aldigi kanyon boyunca strmekte olan
rekreasyon alani insaati mevcuttur.
Kentin glineyinde ise, Kardemir
Fabrikasi'ndan doguya dogru uzanan
hat boyunca, Ara¢ Cayi kenarinda,
Karabuk Universitesi Demir Celik
KampuUsu'nu de iceren bir rekreasyon
rotasi mevcuttur ve bu rota Kastamonu
yolu ile birlesimler yaparak havza
boyunca kentin dogusuna dogru
uzatilabilme potansiyeli tasimaktadir.
Safranbolu ilcesi'nin kuzeyinde ise
Tokatli Kanyonu yer almakta olup, bu
alana dogru da egimin elverisli oldugu
alanlar mevcuttur.

Kultirel Odaklar

Kulturel odaklarin basinda, geleneksel
Safranbolu Tarihi Kent Merkezi yer
almaktadir. Turizmin halihazirda guclu
bir cekim odagi oldugu bu alan,
tamamiyle kentin diger islevlerinden
bagimsiz kurgulanmasi gereken bir
alandir.

Bunun yani sira Universite kente
yogun bir égrenci nufusu getirmistir
ve kampusun kuzeyinde bir 6grenci
mahallesi olusmasini saglamistir. Bu
alan kent icindeki kanyon rekreasyon
alanlarinin yani sira giineydeki
rekreasyon alanlarina da yakin
olmasi nedeniyle 6grencilerin kent
ici hareketliligini yUrUyus ve bisiklet
ile gerceklestirmelerini saglama
potansiyeline sahiptir.

Ekonomik Odaklar

Kentin ekonomik odaklarinin basinda
Karabuk Demir Celik Fabrikalari
(Kardemir) yer almaktadir. Bunun

yani sira Safranbolu dnemli bir turizm
alanidir. Kentin cevresinde tarim ve
ormancilik dnemli bir ekonomik kaynak
olarak on plana ¢cikmaktadir.

Kamusal Odaklar

Kent icerisinde tum kamusal alanlar
kent dokusu icinde dagilmis olup,
nitelikli bir kent meydani kurgusu
olusturmasa da, i¢ ice olan kent
dokulari dahilinde kurgulanacak yaya
ve bisiklet glzergahlari ile birbirlerine
baglanabilecek konumdadirlar. Bunun
yani sira Karabuk Universitesi Demir-
Celik kampUsunun konumu, Arac Cayi
cevresindeki rekreasyon alanlarina
yakinligi sayesinde buyuk olanaklar
saglamaktadir.
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Karabuk ve Safranbolu’da Oneri Bisiklet Glizergahlar

GSafranbolu Yollari

Safranbolu
aw

\‘0 Cay Yolu

N

.'5':» “Ankara
Citdere

Sekil 30: Karabiik Oneri Kentsel Bisiklet Rotalari Semas!
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1. Cay Yolu

Karabuk kent merkezi, Karabuk Universitesi
Demir - Celik Kampusu, Kardemir Fabrikasi gibi
onemli odaklarin yakinindan gegen Arag Cayi
kenari boyunca olusturulmus olan rekreasyon
alaninin surdurulmesi ve cayin her iki tarafinda
da kurgulanmasi, bu glizergahin kent icine de
hizmet edebilmesini saglayacaktir. Bunun yani
sira, Kastamonu istikametinde devam ederek;
sehirlerarasi yol ile birlesip ayrilarak devam
edebilecek bir guzergahtir. E§im ve en kesit
acisindan sikistirilmis toprak ve stabilize zeminlerde
yapilacak levhalamalar ile etkin, paylasiml bir
rekreasyon aksi olacaktir.

2. Biiiyiik Yol

Kent ici bir omurga olusturacak olan bu yol, ttm
donati alanlarina temas ediyor olmasi sayesinde
bUyuk &nem tasimakta olup, Karabuk - Safranbolu
arasindaki bisiklet hareketliligini tasimasi
ongoérulmektedir. Bu glzergaha ait daha detayli
bilgiye "3 Kent 3 Tetikleyici Proje” kisminda yer
verilmistir.
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3. Safranbolu Yollari

Belirtilen glizergah UNESCO Dunya Mirasi
sehri olan Safranbolu tarihi kentini bisiklet

ile deneyimlemek icin 6nerilmektedir. Tarihi
dokunun tamamini kapsayacak olan bu
gUzergah, konaklama tesislerinin bisiklet dostu
isletmeler olmak yénunde tesvik edilmesi ile
daha da etkin bir gelisme gosterebilir.

Bisikletli ulasima uygun zemin ve en kesiti olan
kisimlarinda kurgulanacak paylasimli guzergahlar
ile bu dnemli turizm odaginin bisiklet gezginleri
icin de cekici olmasi desteklenecektir.

4. Kanyon Yolu

Kentin kuzeydogusunda yer alan, Kirpe Cayi
boyunca, sirtlar ve kanyon icerisinden ilerleyerek
Cukurdren’e kadar varan, dogal zenginliklere sahip
bir glzergahtir. Kent icerisindeki ve kuzeyindeki
kanyonlar ile benzerlik gostermekte olup; zengin
manzara noktalarina ve daha iimli e§imlere sahiptir.
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5. Baglant: Yollan

Sehirlerarasi guizergahlarin birbirine baglandig
bu guzergahlardan kentin dogusunda yer alan,
Kastamonu yolu, erisilebilirlik agisindan uygun
olmasi ve Arag¢ Cayi'ni takip etmesi sayesinde
rekreasyon potansiyeli de yuksektir. Bunun yani
sira Bartin glizergahi da benzer 6zelliklere sahiptir
ve Uzerinde, 6zellikle Bahgecik mevkii Alabas -
Ulupinar arasinda Agac Tunel olarak da anilan
yesil bir tinel bulunmaktadir. Bartin - Karabuk
- Kastamonu sehirlerarasi glizergahlarinin orta
noktasi olmasi bu rota Uzerinde Safranbolu -
Karabuk cevresini ayri bir noktaya koymaktadir.

D030 karayolu ile bitisik ve yer yer Arac Cay!
en kesiti ile birlesecek sekilde farkli en kesitten
gidebilen ayrilmis bisiklet yollari kurgulanabilir.

6. Dikey ve Kent ici Yollar

Karabuk il merkezi icerisinde egimi dusuk ve
yerlesilmemis bu alanlarin cogu rekreasyon alani
olarak degerlendirilmemistir ve atil durumdadir.
Yapilacak dikey baglantilar sayesinde Ara¢ Cayi ile
kentin kuzeyindeki rekreasyon alanlari arasinda
baglantilar olusturulmasi mumkundur. Besbinevler
- Safranbolu Baglanti K&prusu'nun yer aldigi kanyon
boyunca sirmekte olan rekreasyon alani insaatinin
icerisine entegre edilecek bir bisiklet yolu imalati,
bahsedilen baglantilarin olusmasi acisindan bir
firsattir. Yenisehir bdlgesi bu kapsama dahil ciddi bir
potansiyeldir. Uygun en kesitlere sahip bu yollarda
ayrilmis bisiklet yollari da kurgulanabilir.
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3 Kent 3 Tetikleyici Proje

1. Bartin Yesil Yol

Bu bolumde kent ici bisiklet
kurgusunda onerilen glzergahlardan
her kent i¢in bir guizergah dncelikli
guzergah olarak belirlenmistir.
Kentlerde bisiklet kullanimi ve
bisiklet kaltaranu yayginlasmasi igin
tetikleyici olacak bu glzergahlara
yonelik detaylar altta belirlenmistir.

2. Karabuk Buyik Yol

3. Kastamonu Nehir Ringi
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Kastamonu Kalesinden kentin gérdndmdi.
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Bartin Yesil Yol

Bartin il merkezi ile liman ve
inkumu baglantisi olan D755
otobanini Bartin Cayi ve Gokirmak
kenarindan takip ederek baslayacak
bu guizergah, Alagdzler Beton
Fabrikasi'nin az ilerisinde (Yali Boyu
Sokak'tan giris yaparak) cay kenarina
inmekte ve liman kdprusune kadar
akarsu boyunca ayri bir en kesit
icerisinde inkumu Kavsagi'na kadar
rahatca ilerleyebilmektedir.

Kopru gecildikten sonra ise dar fakat
kismen asfalt bir zeminden, sanayi
mirasi olarak nitelendirilebilecek
olan eski Isiklar Tugla Fabrikasi'nin
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Sekil 31: Bartin Oneri Yesil Yolun 3 Boyutlu Sematik Gésterimi

yanindan ge¢mekte, kuzeydeki
Topluca, ve Kocareis mahallelerinden
gegerek Hurriyet Mahallesi icinden
Amasra guzergaht ile ve kent ici cay
kenari akslariyla birlesebilmektedir.

Kent icinde yer yer paylasimli, yer yer
ayrilmis olarak ilerleyecek bisiklet yolu,
kentin Gazhane Caddesi ucundan D755
Uzerine ¢ikisinda otoyol kenarindan
ileri seviyede 6nlemli ve paylasiml
bicimde surerek, Bartin Cayi'nin
guneyinde bisiklet odakli bigimde Yali
Boyu Sokak'tan liman koprusune kadar
olan kisimda tamamen ayri en kesitten
ilerleyebilir. Bartin Cayi'nin guneyindeki
bu kisim, inkumu kavsagina kadar

ayri en kesitte devam edebilmektedir.
inkumu kavsagindan Amasra Yolu

¢lkisina kadar olan doénus rotasi ise bu
gUzergahin, kent icindeki cay kenari
hatti ile birlikte rekreasyon amacli
bisiklet yolu bicimde kurgulanmasi
6ngoérulmustar.

Bartin yesil yol, ayni zamanda kent ici
ile yakin cevresi arasindaki neredeyse
tum sanayi alanlarini baglamaktadir.
Bu sanayi isletmelerinde calisanlarin

da bisikletli ulasimi tercih edebilecegi
bir senaryo yaratilmasi durumunda,
rekreasyon islevinin yani sira yuzlerce
sanayi ¢alisanina ve liman calisanlarina
da saglikli bir ulasim alternatifi olarak
sunulabilecektir.



Sekil 32: Bartin Oneri Yesil Yol Giizergahi Semasi
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Bartin Cayi'ndan bir fotograf
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Bartin Cayi'nda seyir eden yabanci bisiklet gezginleri
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Sekil 33: Kastamonu Oneri Nehir Ringi'nin 3 Boyutlu Sematik Gésterimi

Kastamonu Nehir Ringi

Kastamonu il merkezinin tamami
Karacomak Cayi havzasi dahilinde
lineer bicimde gelismistir. Kenti
boydan boya gegen; en kesiti
bisikletli ulasima uygun, Karagcomak
Cayi'nin iki tarafina gidis gelis olarak
dagilmis olan bir ana ulasim aksi
(Kisla Caddesi ve Alparslan Turkes
Bulvari) mevcuttur. Bu aks Uzerinde
ayrilmis ve paylasimli bisiklet yollari
kurgulanmasi 6nerilmektedir.

Tarihi Nasrullah Képrusu gibi
kopruler ve kent merkezinin
tamaminin deneyimlenmesine
olanak saglamaktadir. Bu hattin
olusturulmasi, kent icindeki
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bisiklet hareketliligini buyuk ol¢cude
artirmanin yaninda, tum diger akslari da
besleyecek bir omurga olusturacaktir.

Kent dokusu igerisinde, Kisla Caddesi
ve Alparslan Turkes Bulvari boyunca
paylasimli bicimde ilerleyecek olan

bu guzergah, kent disina agilan
baglanti yollari ve vadi iclerine uzanan
rekreasyon guzergahlari arasinda
baglantilarin kurulmasi agisindan da
onemli bir rol ustlenecektir. Bunun yani
sira levhalama ve zemin isaretlemeleri
ile, guvenligi saglanmis bir bisikletli
ulasim aginin temelini olusturacaktir.




Sekil 34: Kastamonu Oneri Nehir Ringi Glizergahi Semas!
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Sekil 35: Karabtik Oneri Biiyiik Yolun 3 Boyutlu Sematik Gésterimi

Karabuk Buyuk Yol

Safranbolu ve Karabuk kentlerinin

guneyi boyunca, Ara¢ Cayi ile yer yer

yaklasarak seyreden D030 karayolu
boyunca, atil sayilabilecek bir servis
yolu bulunmaktadir. Bu yolun
sagladigi en kesit, kent boyunca

bir omurga olusturmak konusunda
etkin olarak kullanilabilecek olup;
yer yer Ara¢ Cayi kenarinda yakin
gecmiste imalati yapilan yurtyus
ve bisiklet rotasina, sonraki etapta
ise cayin guney kisminda yeni
planlanacak Kardemir - Karabuk
Universitesi Demir Celik KampUist
arasi guzergaha baglantilar
saglamak, bisiklet hareketliligini
blyuk élctde artiracaktir. Kardemir,
bagli kuruluslarla birlikte yaklasik
5.000 kisiye direk istihdam
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saglayan bir isletme olmasi sayesinde;
calisanlarini bisikletli ulagima tesvik
etmesi durumunda, bu guzergahin kent
ici ulasimda daha da etkin olmasini
saglayacaktir.

Ozellikle Karablk Universitesi ve
Kardemir Demir Celik Fabrikasi
yakinindaki kisimlarda, yaya gecitleri
dahilinde ve Arac¢ Cayi kenarina
inislerde kurgulanacak sinyalize yaya
+ bisiklet gecisleri, bu aksin ileriki
etaplarinin planlanmasinda buyuk
onem tasimaktadir. Otoyol gibi yapay
esiklerin olusturdugu kopukluklar bu
baglantilar sayesinde giderilecektir.
Bu bisikletli ulasim guizergahi
tamamlandiginda hem 6nemli bir

sehirlerarasi bisiklet glzergahinin

bir parcasi olacak, hem de kent ici
tum bisikletli ulasim akslarini saglikli
bir bicimde destekleyecek bir ana

hat olusturacaktir. En kesitin elverisli
olmasi nedeniyle standartlara uygun
ayrilmis bisiklet yolu uygulamalarinin
ve otobanin hizli arag trafiginden
neredeyse tamamen izole bi¢imde
rahatca yapilabilmesi 6ngérulmektedir.
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Sekil 36: Karabiik Oneri Biiyiik Yol Giizergahi Semasi
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Bisiklet Yolu Tipleni

Bisiklet yollari, sokagin kullanicilarindan
ve sokagi kullanan diger aracglardan
bagimsiz dusunulerek tasarlanamaz.
Bu nedenle bu calismada bisiklet yolu
tipleri sokak ve caddeler ve ana akslar
ile bir butuin olarak ele alinmistir.

1- Kullanicilar

1. Yasayan: Sokaklarinin temel
kullanicisidir. Sokaklar
yasayanlarin bisiklet kullanimi
i¢cin daha cazip, kullanisli
ve kolay mekanlar haline
getirilmelidir.

2. Calisan: Kentler sanayi, hizmet
ve tarim sektorunde calisanlarin
hareketliliginin yogun yasandigi
alanlardir. Calisma alanindaki
kentlerde sanayi iscileri, turizm
sektoru calisanlari, kamu
gorevlilileri belirtilen calisan
hareketliliginin birer parcasidir.

3. Esnaf ve Pazarcilar: Kentler
bir ticaret merkezidir. Kentte
cogunlukla perakende
satis yapilmakla beraber,
bazi dukkanlarda toptan ve
perakende satis bir arada
yapilmaktadir. Kent esnafi sokagi
bir arayuz olarak kullanmakta,
esnaf Urinunu dukkanlarinin
onunde sergilemektedir. Bélgede
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semt pazarlari kurulmakta
ve sokak hayatina canlilik
katmaktadir.

. Ciftci: Tarimsal Uretimin ve

kirsalin ihtiyaclarina yonelik
Urun cesitliligi sayesinde kentler
kirsal Ureticiyi cekmeye devam
etmektedir.

. Ogrenci: Kent ici ulasimda

ogrenci hareketililigi Snemli
yogunluklar olusturmaktadir.
Calisma alanindaki kentlerin
herbirinde universite
bulunmaktadir.

. Ziyaretgiler: Bolge'nin dnemli

turizm merkezlerine yakindir.
Ozellikle yaz aylarinda ziyaretci
cekmektedir. Kentlerde
ziyaretciler cogunlukla sokakta
vakit gecirmektedir.

. Yolcu: Onemli karayollari

baglantilari Uzerinde bulunan
kentler, transit yolculari
merkezlere cekmektedir.

. Sokak Hayvanlari: Tum
kentlerde kedi, kdpek, kus vb.
hayvanlar sokaklara renk veren
sakinlerdir.

2- Araglar

1. Yaygin Ulasim Araglari: Yaygin
ulasim araclari gunumuzde
kullanilan ve gelecektede kullanimi
devam edecek ulasim araclaridir.

a. Yaya: Ulasim kurgusunun temelini
olusturmaktadir.Yaya oncelikli bir
yaklasim benimsenmelidir.

b. Bisiklet: Bu raporun temelinin
olusturan ulasim aracidir. Kentlerde
yayginlastirilmasi desteklenecek ulasim
aracidir.

c. Otomobil: Yaya zonlari, yavas zonlar

ile kullanimi kisitlanacak ulasim aracidir.

d. Otobus ve Minibisler: Rotalari
belirlenmis toplu tasima amacli
kullanilan ulasim araclandir.

2. Yeni Nesil Ulasim Araglari: Kentlerin
yenilik¢i ve akilli ulasim araclarina
adapte olmasi ve bu aracglarin kentte
kullaniminin yayginlastirilmasi
hedeflenmektedir. Kentlerde
ulasim kaynakli emisyonlarin
dusurulmesine destek olunacaktir.

a. Elektrikli Bisikletler ve Scooterlar:
GUnuUzde kent icinde kullanimi
yayginlagsmaktadir.

b. Yasli ve engellilere yonelik elektrikli
araclar: GunUmuzde kent icinde
fiziksel engelliler ve yaslilar arasinda
kullanimi yayginlagsmaktadir.

c. Elektrikli otomobil: Kentlerde
e-otomobil sarj istasyonu yer almasada
hibrit ve elektrikli otomobil kullanimi
artmaktadir.

d. Elektrikli toplu tasima ve kamusal
hizmet araclari: Toplu tasima
sisteminde elektrikli araglarinin yeri
artmaktadir. Kamu hizmeti sunan
araclarin ve filolarinin elektrikli araclara
gegisleri kurgulanmaktadir.




3- Oneri Tipler

Raporda kent i¢i bisikletli ulasimin
organizasyonu igin kentlerdeki yollarin
kullanicilari ve bu yollarda yer alacak
ulasim araglari degerlendirilerek
tipolojiler dnerilmistir. Bu tiplere

ait detaylar ilerleyen bolumlerde
sunulmaktadir. Bu tipolojiler yollarin
bisiklet uyumlu olmasi acisindan rehber
niteligi tagimaktadir.

Calisma alanindaki kentlerde bisikletli
ulasimin kentlere entegrasyonu ve
bisikletli hareketlilik kurgusu icin 2 ana
tip bisiklet yolu onerilmektedir.

1- Kent ici yollar:

Kent icinde yer alan sokak ve
caddelerdir. Kent ici yollarin temelinde
yaya onceliginin saglanmasi
yatmaktadir. Yaya oncelikli yaklasima
paralel olarak bisiklet erisim
kurgulanmalidir.

Kent ici yollar icin yeni sokak zonlari
ve bilesenlerinin olusturulmasi;
bisiklet odakli yeni kamusal odaklarin
olusturulmasi; daha yavas sokaklar
kurgusunun hayata gegirilmesi
Onerilmektedir.

Bisikletli kent olma surecindeki dGnemli
adimlardan biri de kent icinde bisiklet
yollarina sahip olmaktir. Ancak ¢alisilan
kentlerin mevcut fiziksel altyapilari ve
yerlesim sistemleri gercekligi icinde
her zaman ayrimli bisiklet yollari
kurgulamak kisa vadede gercekgi
olmamaktadir. Bu anlamda belirli
guUzergahlarda paylasiml bisiklet yollari
onerilmektedir.

Kentlerin bisikletli ulasim kurgusuna
entegre olmasi i¢in sokak kamusal
mekanlarinin bisiklet kullanimina
adapte edilmesi dnerilir. Bu mekanlarda
hem yaya ve bisiklet dnceliginin
saglanmasi, kent estetiginin ve
kimliginin gelistirilmesi, ¢esitli ticari

ve gundelik islevler icin ek alanlar
olusturulmasi motorlu tasit i¢in ayrilan
alanlarin azaltilmasindan ge¢cmektedir.

2- Kent disi yollar:

Kent ici yollarla butunlesik olan,

cevre yollari, baglanti yollari ve kir
yollaridir. Kent merkezleri dislarinda

ya da ¢eperlerinde yer alan, ilceler

ve kdyler arasi baglanti yollari ve
destekleyici diger yollara dair alt
tipolojiler belirtilmistir. Bu tipolojilerin
belirlenmesinde temel kriterler;
sehirlerarasi yollarda motorlu tasit

seyir hizlarina gére ve kir yollarinda
guvenli en kesitlerin saglanamadigi
noktalarda alinmasi gereken énlemlerin
buttnuadur. Ayrica, kir yollarinda yaya ile
ortak kullanim alanlar olusturulmasina
da yer yer gereklilik duyulabilmektedir.
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Kent Ici Yollar

Yeni Sokak Zonlari, Bilesenleri ve Tipleri

T

H

Yeni Zonlar: Sokaklarin etkin
kullanilmasi ve sokagin ifade ettigi
tum kentsel islevlerin dengeli bicimde
dagitilmasi amaciyla; sokaklar 5
islevsel zona ayrilmistir. Bu bélumde
bu 5 islevsel zonun kendi i¢lerinde
tanimlari, ilkeleri ve birbirleri ile
illiskileri sunulmaktadir. Bu zonlarin
birbirlerine olan orani ve ol¢ulerindeki
farklilagmalar ile olusturulan sokak

tipleri ise son bélumde sunulmaktadir.

Sokak zonlarinda verilen olguler
sokak tipleri ile iligkilidir. Bu agidan
sokak zonlarinin 6neri sokak tipleri ile
iliskisinin daha kolay anlasilmasi igin
yandaki semada sokak tiplerine dair
kisa bir tanimlama yapilmistir. Detayli
bilgi “Sokak Tipleri” kisminda yer
almaktadir.
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Sekil 37: Oneri Sokak Zonlarinin 3 Byutlu Sematik Gosterimi
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Yeni Bilesenler: Sokaklar, kendilerini
olusturan bilesenlerin birbirleriyle
iliskisine gore sekillenmektedir.

Sokak bilesenleri; sokagin mekansal,
islevsel, yasamsal ve yonetimsel
kurgusunu olusturan 6gelerdir. Bu
bilesenlerin hiyerarsisi, bayuklukleri,
birbiri ile kurdugu iliski sokagin
karakterini ve kullanim bi¢imini
etkilemektedir.

Degisen kentsel intiyaclar, sokagi
kullanim aliskanliklari ve bu noktada
yasanan sorunlar, sokagin tum
kullanicilar icin dengeli ve adil
paylasilmasi gerekliligi, mevcut sokak
bilesenlerine yonelik tanimlarin yetersiz
oldugunu gostermektedir. Bu acidan
sokak bilesenleri yeniden tanimlanmali
ve bu bilesenler mekanda organize
edilmelidir.

A- Ulasilabilir Zon

Tum yayalarin serbestce hareket
edebilmeleri icin olusturulan

zondur. Bu alan, farkli intiyaclari ve
gereksinimleri olan tUm yayalarin
hareketliligi icin bir alan sunar ve yaya
odakli diger konumlara erisim imkani
saglar.

1-Yaya Erisim Aksi: Acik yUrUyus
yollari, ¢esitli etkinlikler ve islevler
icin kullanilan yaya erisimine ayrilmis

alanlardir. Net genisligi, yuzey dokusu,

yuruyus guzergahinda mevcut egim
veya seviye degisiklikleri bakimindan,
hareket sorunu bulunan bireylerin
kullanabilmesine kolaylik saglayan
yurume alanlardir.

Tum yayalarin hicbir engelle
karsilasmadan guvenli bir bicimde
kaldirnm icinde hareket etmelerine
olanak verecek gereklilikler bu baslik
altinda ele alinmistir. Glvenli yaya
erisimi; engelli, dezavantajli bireylerin
de guvenli dolasimini kapsamaktadir.

2-Rampa ve Yiikseltiler:

Yaya erisiminin sagladigi yuzeylerdeki
elemanlarin yUkseklik 6zellikleridir.
Mevcut sokaklarda bu yuksekliklerin
tadilat ve tamiratlarla revizyonu
onerilmektedir. Yeni sokaklarda ise
bu yukseklilerin olusturulmamasi
onerilmekte ve sokagin toplamda
hem zemin olarak kurgulanmasi
onerilmektedir.



B- Seyahat Zonu

Bu aksi, otomobiller, toplu tasima
araclari, yayalar ve bisikletliler
paylasmaktadir. Paylasimin oncelikleri
farkli yogunluk ve islev &zelliklerine
gore degiskenlik gdsterir. Transit gecis,
seyahat, bekleme, duraklama, karsiya
gecis ve etkinlik vb. eylemler icin
kullanilir.

1- Arag Yolu: Motorlu tasit, toplu
tasima ve bisiklet kullanimi igin
olusturulan yoldur. Bu kapsamdaki
duzenlemeler, sokak zonlari ve olguleri
basligi altinda sunulmustur.

2- Paylasimli Yollar: (a) bisiklet ve
motorlu tasit paylasimli yollar ve (b)
yaya, bisiklet ve motorlu tasit paylasiml
yollar olarak ikiye ayrilir.

3-Yaya Gegitleri: Sokagin fakl
yakasina gegis i¢in kullanilir. Yaya
sirkUlasyonunun énemli bir parcasidir.

4- Hiz kesiciler: Yavas sokaklarda yaya
guvenligini korumak icin trafik hizini
dusurucu elemanlardir.

C- Tali Zon

Seyahat zonu ile donati zonu

arasinda bulunan bu alan, sokagin
icerigine ve ozelliklerine bagli olarak
esnek bicimde kullanilir. Araclarin
serbest parklanmasi, araclarin Ucretli
parklanmasi, bisikletlerin parklanmasi,
kontrolld mal indirme bindirme,
kamusal etkilesim, dinlenme, net gecisi
artirma, bitkilendirme vb. amaclar icin
kullanilabilir.

1- Kurb Uzantilari ve Yaya Kullanimina
Kazandirilan Alan: Yaya gecisi, servis
ve arac yollarinda asgari dlguler
karsilandiktan sonra kalan ve sokagin
kamusal niteligini artirmak tzere
kaldirima katilan mekansal arayUzlerdir.
Kurb uzantilari, genis kaldirmlar bu
kapsamda ele alinmistir.

2- Park Cepleri: Park cepleri, araglarin
park etmesi i¢in olusturulan alanlardir.
Servis cepleri ise indirme-bindirme
icin kullanilacak gegici duraklama
noktalaridir. Bisiklet ve motosikler
parklari bu kapsamda degerlendirilir.

3- Atik Noktalari : Ev tipi ¢oplerin
toplandigi alanlardir. Bu alanlara
geri donusum atik kutularinin da
yerlestirilmesi dnerilmektedir.

D- Donati Zonu

Bu alan sokak donatilarina ayrilmistir.
Isik ve sinyal direkleri, babalar, yaya

ve aracin guvenli ayrimi i¢in kullanilan
diger elemanlarla birlikte, ulasilabilir
zon ile seyahat zonunu guvenli bicimde
aylran tampondur.

Yeterli genislik olmasi durumunda tali
zonda yer alan belirli kent mobilyalar
donati zonuna yerlestirilir. Ayni
zamanda ayrimli bisiklet yollari donati
zonun icinde degerlendirilmektedir.

1- Dikey elemanlar: Arac ve yaya
trafigini duzenlemeye yarayan;
engelleyici, yonlendirici, bilgilendirici
elemanlar ve isaretlemelerin yani sira
direkleri kapsar. Tabelalar, kaldirm
babalari, trafik isaretleri, aydinlatma
direkleri érnek gosterilebilir.

2- Ayrimli bisiklet yollari: En kesitleri
uygun sokaklarda motorlu tasit ve yaya
trafiginden ayrilan bisiklet yollaridir.

3- Duraklar: Otobus minibus gibi toplu
tasima araclari icin durak noktalaridir.

4- Agaclar: Donati zonuna yerlestirilen
sokak agaclaridir. Sokak peyzaji
bolumunde detaylari verilmistir.

5- Kent Mobilyalari: Donati zonuna
yerlestirilen kent mobilyalaridir. Sokak
peyzajl bolumunde detaylar verilmistir.

E- On Cephe Zonu

Yapilasma bicimlerinin, yapilarin
islevinin ve fonksiyonlarinin, yapi
onlerinin, yapi giris ve cikislarin sokagi
etkiledigi ilk bolgedir. Bu alanlarda yer
alan islevler sokagi dogrudan etkiler.

insanlar sokaklara ceken, yaya etkinligi
olusturan, zemin kat perakende,
yiyecek-icecek isletmelerinin kisitl
kullanimdaki alanlardir. Aktif arazi
kullanimlarini desteklemek ve / veya
genisletmek, sokagi canli tutmak

Basamaklar: Mevcut yapilara ait giris
basamaklari ve merdivenlerdir.

Su giderleri: Mevcut yapilara ait
yagmur suyu giderleridir.

Bitkiler: Kisilere ait olan sokaga
yerlestirilen bitkilerdir.

Bina Teknik Kutulari: Binalara ait
dogalgaz, telefon, elektrik vb. altyapi
hizmetlerine ait teknik kutular ve
donanimlardir.

isletme Onii Kullanimi: Binalardaki
isletmelerin 6nUnde, isletmenin
kullanimina izin verilen alanlardir.
Masa, sandalye, teshir Grunlerinin
kamusal alanda yer alabilmesinin
kurallar cercevesinde belirlendigi
alanlardir. isletme &nu kullanimi,
sokagin sosyal ve ekonomik canliligini
artirmaktadir. Bu kapsamdaki ilkeler
yaya sirkullasyonunun engellenmeden
isletme &nlerinin kullanilabilmesine
yonelik sinirlari cizmeye hizmet eder.
Kullanim alanlari arasinda, zemin

kat perakende vitrinleri, kafe oturma
yeri, gegici tabela, sergileme alanlar
ve sokagin insanlar ve isletmeler
tarafindan etkin bicimde kullanilmasini
destekleyen diger faaliyetler yer alabilir.

Vitrin ve tente: Cepheler yer alan vitrin
ve tentelerdir.

Reklam ve tanitim elemanlari, tabelar:
Cephelerde yer alan tabela ve reklam
elemanlaridir.

Diger cephe eklentileri

Isiklandirmalar: Binalarda sokagi
etkileyen aydinlatma sistemleridir.

Tablo 13: Sokak Tipleri ve En Kesit Olculeri

Yeni Sokak Tipleri

Calisma alaninda yer alan cadde

ve sokaklar kategorize edilerek
bisikletli sehir olma hedeflerine
uygun bicimde yeniden organize
edilmistir. Bu kategorizasyonda 5 ana
tip bulunmaktadir. Bu kategorizasyon
kendi iclerinde sokak genisliklerine
gore alt tiplere bolunebilmektedir.

Kent ici yol tipi A B C

TiP 1: Yayalastirilmis sokaklar 15m-65m 6.5m-+

TiP 2: Paylasimli sokaklar 4m-6m

TiP 3: Standart tek yonlii sokaklar 6m-75m 75m - +

TiP 4: Standart, tek yonlii, parki cepli sokaklar 85m-95 95m-12m 2m -+
TiP 5: Gift yonlii sokaklar 1Im-125m 125m-+
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Tablo 14 : Kent ici Bisiklet Uyumlu Sokak Tipolojisi Tablosu

Sokak Kesiti Sokak Zonlari ve Kullanimlari Yaya |Bisikletli| Esnaf Sdricu
O m - En kesiti dar motorlu arag trafigi i¢in uygun @@@
. II I olmayan sokaklardir. Yaya erisimini artirmak, yaya (%
TIP: 1A e s BE [al®) I guvenligi korumak ve kamusal odak olusturmak
Yayalastirilmis Dar == II I -H =] icin yayalastinlmistir. min. Yaya ve Kosullu Motorlu
Sokaklar ‘ 90cmx1 bisiklet isletme 6nG | Araca Kapali
- II ' m II m 6n  |ulasilabilir| donati tali seyahat paylagiml kullanimi Sokak
6.5m>enkesit>15m v
A T!;r " m C(anhe zon zonu zon zonu Acil gegis min 180 cmyaya | Acil gegis koridoru | Ihtiyac halinde en
— —— T — zonu koridoru sonrasi | net gegisi sonrasi | sonrasl isletme Yyakin sokak bagsi ve
50m 2om oncepye paralel | bisiklet yolu onu kullammina sonuna servis cebi
e —— — 30-90 90-350 0-100 yok 350-90 | ¢ yaya akslan ¢izgisi ¢izilebilir. izin verilebilir. Max. | kurgulanir.
227, Sokak 155. Sokak cm cm cm cm kurgulanabilir. 60cm
Tarihi kent dokusunun ve(ya) ticaretin yogun @
. - I oldugu alanlarda yayalastirilmis sokaklardir. @ @ @@
TIP: 1B _— Sirkilasyonun &tesinde, vakit gecirmeye olanak
Yayalastirilmis ll = saglar kamusal kullanim niteligi yUksektir. min. Yaya ve Kosullu Motorlu
Sokaklar — 300cmx1 bisiklet isletme 6nii | Araca Kapali
] ‘ én  |ulasilabilir| donati tali seyahat paylasimli kullanimi Sokak
enkesit>6.5m L T cephe zon zonu zon zonu | , S
| n (i zonu Oncephe zonu Min 180 cmyaya | Acil gegis koridoru | Ihtiyag halinde en
m— — ile bitisik ek net gegisi sonrasi | sonrasl isletme yakin sokak basi ve
9m Yyaya akslari bisiklet yolu onu kullammina sonuna servis cebi
; ' - . 30-90 90-350 | 50-150 yok 350-300 kurgulanabilir. cizgisi ¢izilebilir. izin verilebilir. Max. | kurgulanir.
Cumhuriyet Caddesi Cumbhuriyet Caddesi cm cm cm cm 90 cm
ll II Konut ve karma kullanim alanlarinda, motorlu
. tasitlarin ve yayanin paylasimli olarak kullandigi (% %
. I ar sokaklardir. Hiz limitleri dusuktar. Paylasiml
TIP: 2A _ dar sokaklardir. Hiz limitleri diistiktir. Paylasiml
Paylasiml a =I II =l l I yollarda yaya onceligi gecerlidir. min. Bisiklet ve | Isletme 6nlu | Otopark ve
Sokaklar o \ 90cmx1 otomobil |kullanimiyok | servis cebi
6.5 m > e.r:(.esit = 4m II . m II | . m én ulasilabilir| donati tali seyahat paylagimli yok
) '5’\‘ ;' | A ] E i ? | cephe zon zonu zon zonu Seyahat zonunu | Min 180 cmyaya | Sokaklarin dar Intiyac halinde en
o — — — zonu yaya kullanabilir. | net gecisi sonrasi | olmasi nedeniyle | yakin sokak basi ve
am 56m bisiklet yolu isletme onui sonuna servis cebi
— 30-50 90 cm 0-30 yok 250-300 cizgisi gizilebilir. | kullanim izni kurgulanir
146. Sokak 78. Sokak cm cm cm verilmez
| | [ | Konut ve karma kullanim alanlarinda, tek
i -! I' -H II seritli olarak motorlu tasitlarin kullanimina agik @ @ @
TIP: 3A__ ) T ] e sokaklardir. En kesiti park cebi olusturmaya
Standsarlt(T:lk Yonli -I II .= l l uygun degildir. Moto_rlg talelarln lda_ Kullandlgl min. Bisiklet ve | isletme 6nii | Otopark ve
okaklar L seyahat aksi bisiklet onceliklidir. 90 cm x 2 otomobil |kullanimi yok | servis cebi
: m ; aylasimli ok
75 m > en kesit > 6.5m II _— II P n én  |Ulasilabilir| donati tali seyahat paytas y
Ao s R B 1] cephe zon zonu zon zonu o . ,
— i a — E { zonu Sokagin iki Seyahat aksinda | Sokaklarin dar Ihtiyag halinde en
P p yakasina yaya paylasimli olmasi nedeniyle | yakin sokak basi ve
m m net gecis akslar bisiklet yolu aksi | isletme 6nu sonuna servis cebi
175, Sokak 76. Sokak 0-30 90-130 30 yok 300-350 kurgulanir. kurgulanir. kullanim izni kurgulanir
cm cm cm cm verilmez
IH ll Konut ve karma kullanim alanlarinda. Tek seritli
o, N olarak motorlu tasitlarin kullanimina acik sokaklardir. @ @
TIP: 3B" T En kesiti park cebi olusturmaya uygun degildir
Standart Tek Yonli |I ll : veya sokak parklanmasinin kaldinlmasi beklenen min. Bisiklet ve | isletme 6nii | Otopark ve
Sokaklar : sokaklardir. Seyahat aksi bisiklet dnceliklidir. 110cmx2 | otomobil kullanimi servis cebi
| | . i ; aylasimli ok
en kesit >7.5m I . I ) én  |ulasilabilir| donat tali seyahat paylas y
h| mm o# cephe zon zonu zon zonu o o ,
icdl ol zonu Sokagin iki Seyahat aksinda | Min 120 cm yaya net| Ihtiya¢ halinde en
> yakasina yaya paylasimli bisiklet | gegisi saglanmasi Yyakin sokak bagi ve
> m net gegis akslar yolu kurgulanr. kosulu ile isletme sonuna servis cebi
Bélitkbasizade Hasan Efenai Sokak 189, Sokak 50-90 | 110 -+ 30-+ yok 330-350 kurgulanr. onu kullamimizni- | kurqulanr.
cm cm cm cm verilir. Max. 75 cm
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B

Organik dokulu
sokaklardaki nisler
kamusal alana
kazandinlr.

Motorlu araclara
kapalidir. Tali aks
olusturulmaz, yaya net
gecis aksi ve donati aksi
desteklenir.

Kaguk
agaclar

tek sirali
dikilebilir.
Dar alanlarda
saksi

icinde bitki
yerlestirilebilir. Agaclar acil durum gecis
koridorunda yer alamaz. Genisleyen
odaklarda buyUk agaclar dikilebilir.

Oturma Elemanlari

Seyahat aksina denk
gelmeyecek bicimde
yerlestirilir.

Acil gecis kordidoru
acilabilir durumlarda
oturma elemanlari bu
aksa denk gelemez.

Aydinlatma

=y

35-40m araliklarla

kataner aydinlatma
elemanlari yerlestirilir Bina
yuUksekliginin katener sistemi
desteklemedigi alanlarda
uzun direk veya konsol tipi
aydinlatma kullanilir.

Atik noktasi

Atik noktasi bulunmaz.
En yakin motorlu tasita
acik sokakta atik noktasi
olusturulur. Odak
alanlarda kuguk ¢cop
kutulari yer alabilir.

Seyahat Aksi acil
kullanimlar ve belirli
servis saatleri disinda
motorlu araglara
kapalidir.

Tali aks olusturulmaz,
yaya net gecis aksi ve
donati aksi desteklenir.

Kaguk

ve buyuk
agaclar tek
sirall veya
karsilikli
olarak donati
aksina
dikilebilir. Agaclar acil durum gegisi
koridorunda yer alamaz. Buyuk agaclar
arasinda min. 12m bosluk birakilir.

min. 12m.

Seyahat aksina paralel
yerlestirilir. iki bank
arasindaenaz 12 m
aralik birakilir. Tercihen
agaclarin yanina denk
getirilir.

Donati akslarinin
/) icinde cift tarafl
olarak, sasirtilarak (iki
armatur karsi karsiya
gelmeyecek sekilde)
birbirlerinden min. 18
m aralikla yerlestirilir.

Ana aks Uzerinde buyuk atik
kutusu (6zel ihtiyaclar disinda)
bulunmaz. Kuguk ¢op kutular
yerlestirilir.

Seyahat aksl
yaya, bisiklet ve
motorlu araglarin
paylasimindadir.

Dar sokaklardir
agag dikilmez,
ancak mulkiyet
aksi ve

donati aksi
Uzerine saksi
icinde bitki
yerlestirilebilir.

Bank yerlestirmeye
uygun degildir.

35-40 m araliklarla

g kataner aydinlatma
elemanlari yerlestirilir

(odak alanlari,
kesisimler harig)

Cop konteyneri yerlestirmeye
uygun degildir sokaklarda
genisleyen nis alanlara
yerlestirilir.

Tali aksa imkan
vermeyecek kesitteki
sokaklarda uygulanir.
Tali aks olusturulmaz,
yaya net gecis aksi ve
donati aksi desteklenir.
Kesitin genisledigi
alanlar yaya mekani
olarak degerlendirilir.

700
cm’'den dar
sokaklarda
agag
dikilmez,
ancak
mulkiyet
aksi ve donati aksi UZerine saksl icinde bitki
yerlestirilebilir. 700 cm’den buyuk sokaklarda
net gegis saglanmasi kosulu ile donati aksina
dikilebilir.

Bank yerlestirmeye
uygun degildir.

ihtiyac halinde

700 cm’den buyuk
sokaklarda net gegis
saglanmasi kosulu
ile donati aksina
yerlestirilir.

35-40 m araliklarla

g kataner aydinlatma
elemanlari

yerlestirilecek.

(odak alanlari,
kesisimler harig)

N
\_,./,//
Cop konteyneri yerlestirmeye
uygun degildir sokaklarda
genisleyen nis alanlara
yerlestirilir.

Tali aksa imkan
vermeyecek kesitteki
sokaklarda ve
parklanmanin kaldirilacagi
sokaklarda uygulanir.

Tali aks olusturulmaz,
yaya net gecis aksi ve
donati aksi desteklenir.
Kesitin genisledigi alanlar
yaya mekani olarak
degerlendirilir.

Kaguk

ve buyuk
agaclar tek
sirall veya
karsilikl
olarak donati
aksina
dikilebilir. Buyuk agaglar arasinda
min. 12 m bosluk birakilir.

min. 12m.

Yola paralel olarak

"I donati ve siniri aksina

oturacak sekilde
yerlestirilir. iki bank
arasindaenaz 12 m
aralik birakilir. Tercinen
agaclarin yanina denk
getirilir.

35-40 m araliklarla

; kataner aydinlatma
elemanlari

yerlestirilecek.

(odak alanlari,
kesisimler harig)

Donati aksina yerlestirilir.
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Sokak Kesiti Sokak Zonlari ve Kullanimlari Yaya |Bisikletli| Esnaf Suricu
Semt konut alanlarinin icindeki ara sokaklardir. ' (:)
[ .
. ‘ I H I' Konut kullanimini desteklediginden otopark @ @
TIP: 4A imkani ve servis noktalarini barindirir. Mahalli
Standart Tek Yonlii l ihtiyaca donuk sinirli ticari faaliyetler bulunur. min. Bisiklet ve Kosullu Yol Ustu
Park Cepli Sokaklar 90 cmx 2 otomobil isletme 6nu Otoparki
¢ ° l 6n  |ulasilabilir| donati tali seyahat paylasimli kullanimi
9.5m>enkesit>85m
Ty C(;pnhe zon zonu zon zonu Sokagin iki Seyahat aksinda | Min 120 cm yaya net| ihtiyag halinde
T — zonu yakasina yaya paylasimli bisiklet | gecisi saglanmasi servis cebi
net gegis akslari yolu kurgulanr. kosulu ile isletme kurgulanir.
30 90-150 30 210 330-350 kurgularir onu kullanim izni
cm cm cm cm cm verilir. Max. 75 cm
Semt konut alanlarinin igcindeki ara sokaklardir.
) Konut kullanimini desteklediginden otopark @ @ @
TIP: 4B imkani ve servis noktalarini barindirir. Mahalli
Standart Tek Yonli intiyaca donuk sinirli ticari faaliyetler bulunur. min. Bisiklet ve Kosullu Yol Usti
Park Cepli Sokaklar 110cm x 2 otomobil isletme 6nu Otoparki
- én ulasilabilir| donati tali seyahat paylasimli kullanimi
12m>enkesit>9.5m cephe zon zonu zon zonu o ‘ ‘
zonu Sokagin iki Seyahat aksinda | Min 120 cm yaya net| ihtiyag halinde
yakasina yaya paylasimli bisiklet | gegisi saglanmasi servis cebi
net gegis akslari yolu kurgulanir. | kosulu ile isletme kurgulanir.
30 110-240 | 80-170 210 350 .
- kurgulanir. onu kullarim izni
Mehmet Calisir Caddesi 96. Sokak cm cm cm cm verilir Max. 90 cm
Semt konut alanlarinin i¢cindeki ara sokaklardir. ’.@
. Konut kullanimini desteklediginden otopark @ @
TIP: 4C imkani ve servis noktalarini barindirir. Mahalli
Standart Tek Yonlu | | ihtiyaca donuk sinirli ticari faaliyetler bulunur. min. Ayri bisiklet Kosullu Otopark ve
Park Cepli Sokaklar 150cm x 2 yolu isletme 6nG | servis cebi
en kesit > 12 m 1 1 1 on ulasilabilir| donati tali seyahat kullanimi yok
+ < 4+
| — f ’:\ = — R 1‘ cephe zon zonu zon zonu Sokadin ki min 150 cm Min 120 cm yaya net | Intiyag halinde
" Ll H fm zonu yakasina yaya yaya net gegisi gecisi saglanmasi servis cebi
135m 2m net gegis akslari sonrasi aynmli kosulu ile isletme kurgulanir.
‘ _ 30-90 | 150 -+ | 220 - + 210 350 kurgulanir bisiklet yolu énd kullanim izni
Cumhuriyet Caddesi Orta Bolim 78. Sokak cm cm cm cm kurqulanabilir — |verilir. Max. 90 cm
Ana motorlu tasit akslaridir. Aracg sirkulasyonu
TiP' 5A yogundur. Motorlu ulasimi desteklemek @ @ %
. IR I l acisindan cift yonludur.
%'fthz[ﬂu ! min. Bisiklet ve Kosullu Otopark ve
Okaklar 140 cmx 2 otomobil isletme 6nu servis cebi
125m>en kesit > 11 m : . én ulasilabilir| donati tali seyahat paylasimli kullanimi yok
’ ¥ = — S | Ao m= omm f cephe zon zonu zon zonu o _ N
m rsiesrwe | B e H zonu Sokagin iki Seyahafaksmda Min .1‘20 cm yaya net /ht/ch ha/{nde
Py p yakasina yaya paylasimli bisiklet | gegisi saglanmasi servis cebi
0 M m net gegis akslari yolu kurgulanir. - |kosulu ile isletme kurgulanir.
175, Sokak 76. Sokak 30 140-180 | 30-100 yok 350 cm kurgulanir. ond kullanim izni
cm cm cm verilir. Max. 75 cm
Ana motorlu tasit akslaridir. Arag sirkulasyonu
i — = yogundur. Motorlu ulasimi desteklemek agisindan (% %
JTIP:5B TH Gift ve Gok ysnladur.
Gift \;e Ec:: Yonlu J min. Ayr bisiklet Kosullu Otopark ve
onardar L 150 cmx 2 yolu isletme énl | servis cebi
en kesit > 12 5 m lI . | én ulagilabilir| donat tali seyahat kullanimi yok
! bl g, = - ] cephe zon zonu zon zonu o - _ »
[r—— P S —— zonu Sokadin ki min DUCm | Min 120 cm yaya net| ihtiyac halinde
P yakasina yaya Yyaya net gecisi gegisi saglanmasi servis cebi
m net gegis akslari sonrasi ayrimi kosulu ile isletme kurgulanir.
Béliikbasizade Hasan Efendi Sokak 30 150 -+ 30-+ yok 350.¢cm kurgulanr. bisiklet yolu ond kullanim izni
cm cm cm kurgulanabilir verilir Max. 90 cm
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Kamusal Alan Kazanimi

Tali aks degerlendirilir,
yaya kullanimi

Peyzaj

KucUk ve blyuk
agaclar, kurb

Oturma Elemanlari

Sadece tali aks
icinde agilan yaya

Aydinlatma

=4

Atik noktasi
|

nisleri olusturulmasi
onerilir.

uzantilarinin
icine ve min.
80 cm kok alani birakilmasi
sartl ile donati aksina dikilir.

seyahat aksina bakar.

aralikla yerlestirilir.

' desteklenir. uzantilarinin kurblarina, yola MK:\ >
' icine dikilir. paralel ya da 30° agI \ Jg;j"/"
Park cepleri ile yerlestirilir. Kesiti 900cm'den dar B
degerlendirilerek yaya sokaklarda kataner Tali aksin icinde araclara
nisleri olusturulmasi Bankin arka yuzl aydinlatma 35-40m aralikla, ayrilan bélime yerlestirilir.
énerilir. seyahat aksina bakar. 900cm’den genis sokaklarda
konsol aydinlatma 30-35m
aralikla kurgulanir.
| 9
Tali aks degerlendirilir, o Tali aks icinde acilan Pgnat| gkslarmm
' )C/iay? I:(Tlljirrnml e %L’Jyﬂk yaya kurblarina icinde cift tarafli N
esteklenir. aaciar tal veya donati aksina olarakfl sasirtilarak (iki
. gacie lestirili armatur karsi karsiya
l Park cepleri aks icinde yerteguriir gelmeyecek sekilde)
degerlendirilerek yaya yer alan kurb Bankin arka yUzU birbirlerinden min. 18m

Tali aksin icinde araclara

ayrilan bolume yerlestirilir.

Tali aks degerlendirilir,
yaya kullanimi

' desteklenir.
L Park cepleri
& degerlendirilerek yaya
nisleri olusturulmasi
onerilir.
L)

Kuguk

ve buyuk
agaclar tali
aks icinde
yer alan kurb
uzantilarinin
icine ve min.
80 cm kok alani -+~
birakilmasi sarti
ile donati aksina
dikilir

Tali aks icinde acilan
yaya kurblarina
veya donati aksina
yerlestirilir

Bankin arka yuzu

seyahat aksina bakar.

Donati akslarinin
icinde cift tarafli

olarak, sasirtilarak (iki
armatur karsi karsiya
gelmeyecek sekilde)
birbirlerinden min. 18m
aralikla yerlestirilir.

Tali aksin icinde araclara

ayrilan bolume yerlestirilir.

birbirlerinden min. 18m
aralikla yerlestirilir.

Seyahat aks! bisiklet Kucdk Net gecis Donati akslarinin
ve motorlu araclarin ve blyuk saglanmasi kosulu icinde cift tarafli '
paylasimindadir. agaclar ile donati aksina olarak, sasirtilarak (iki i
AN donati aksina yerlestirilir. armatur karsi karslya \ \, -
3 dikilebilir. gelmeyecek sekilde) N\
birbirlerinden m'n 18m Tali aks veya donati aksina
P aralikla yerlestirilir. yerlestirilir.
N
o S Net gegis Donati akslarinin
Ayr(lj bISIKIetkyO.llu \}/(:%l:k ik saglanmasi kosulu icinde ift tarafl
ve donati aksi lle « v ile donati aksina olarak, sasirtilarak (iki
kamusal alan kullanimi agaclar .
N . lestirili armatur karsi karslya
desteklenir donati aksina yerlestirilir. .
dikilebilir. gelmeyecek sekilde)

Tali aks veya donati aksina
yerlestirilir.
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A. Ulasilabilir Zon

Tablo 15: Ulasilabilir Zon En Az ve Optimum Olcileri

—
A\

=N\ /

Sokak tipi Minimum Optimum
TiP 1A: Yayalastirilmis sokaklar 90cmx1 210cmx 1
TiP 1B: Yayalastirilmis sokaklar 300cmx 1 350cmx1
TiP 2A: Paylasimli sokaklar 90 cmx1 90 cmx 2
TiP 3A: Standart tek yonlii sokaklar 90 cmx 2 120cmx 2
TiP 3B: Standart tek yonlii sokaklar 110 cm x 2 150 cm x 2
TiP 4A: Standart, tek yonlii, parki cepli 90 cm x 2 120cmx 2
TiP 4B: Standart, tek yonlii, parki cepli 110 cm x 2 180 cm x 2
TiP 4C: Standart, tek yonlii, parki cepli 150 cm x 2 180 cm x 2
TiP 5A: Cift yonlii sokaklar 140 cm x 2 180 cmx 2
TiP 5B: Gift yonlii sokaklar 150 cm x 2 210 cm x 2

Sekil 38: Ulasilabilir Zon

1- Yaya Erisim Aksi

ideal olarak sokaklar, herkes icin
ulasilabilir olmalidir. Cevrelere ve
mekanlara engeller olmadan erisim
saglanmalidir. Var olan engeller

ise engelleri kolay bicimde asacak
oneriler gelistirilerek erisim herkes
icin kolaylastirilmalidir.

“Ulasilabilir Zon" tim kullanicilar
tarafindan sadece gecis imkani
saglamak icin ayrilmis, kapsayici
tasarim prensiplerine gore
olusturulmus yaya hareket alanidir.

Ulasilabilir Aks iginde yayalarin
engelsiz bir sekilde hareketi icin “Net
Gegis Aks1” tanimlanmistir. Net Gegis
Aksi tizerinde kalici ya da gegici hi¢ bir
engelin bulunmadigi, sokak boyunca
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Herkes sokaga erisim hakkina sahiptir.
Ancak kullanicilarin becerileri,
koordinasyonu, dayanikliligi,
duyularin ve uzuvlarin etkin calismasi,
yurUyebilme imkani, engelli olma
durumu, yasli olma durumu, yuk

tasima durumu, ¢ocuk tasima durumu,

hasta olma durumu gibi bir ¢ok farkl
etken ile gecici ve kalici olarak farklilik
gostermektedir.

Sokak ortamlarinin tasarimi, tim
yayalar icin dnemlidir; ancak kisitli
seyahat imkani olan ve ozellikle
bu noktada yaya mekanlarina
bagli kalanlar icin 6zellikle 6nem
kazanmaktadir. Ornegin; yaslilar,
goérme engelli kisiler ve cocuklar
genellikle alisveris, dinlenme, egzersiz
ve okula yUrUyus i¢in kendi yasam
alanlarinda seyahat etmek igin
kaldirima zorunlu bicimde baglidir.

Kent sokaklarinda yayalarin serbestce
hareket edebilmeleri icin net

gegcis aksinin en az genislik degeri
tanimlanmistir. Belirtilen degerler,
yeni sokak projelerinde ve mevcut
sokaklarda gecerli olacaktir.

Bu nedenle yaya net gegcis olculeri,
sokak tiplerine gore farklilik
gosterecektir. Ancak mevcut ve

oneri sokak kesitleri géz 6nunde
bulundurularak ayrica farkli sokak
tiplerinde net gegis genisliginin
minimum degerleri belirlenmistir. Bu
kapsamda tek kisinin yuruyebilecegi
genislik, minimum deger olarak kabul
edilmistir.

Buna gére minimum ¢6zum icin net
gecis aksi genislikleri yukaridaki tabloda
sunulmustur.

Sokak en kesitleri sabit degildir, bu
nedenle farkli sokak boéliimlerinde
yaya net gecisinin rahatlatilmasi icin
hedeflenen degerler tanimlanmistir.
imkani olan sokak béliimlerinde
belirtilen hedef degerlere
ulasilmalidir.

Kentin sokak en kesitlerinin dar olmasi
nedeniyle standartlara tam uyum
saglanamamaktadir. Net gecis aksinda
tekerlekli sandalye kullanicisinin

rahat hareket etmesi, iki insanin yan
yana gecebilmesi icin gerekli olan
asgari genislik ihtiyaci karsilanmalidir.
karsilanmalidir. Bu deger yUksek
yogunluklu sokaklarda 200 cm,

dusuk yogunluklu sokaklarda 150
cm'dir. Ancak sokaklarda sabit bir

en kesite sahip degildir. Bu noktada
sokaklarda imkan veren noktalarda
net gecis aksinin artirilarak yaya gecis
minimum degerinin Uzerine ¢ikabildigi
noktalarda optimum sokak kesitleri
uygulanacaktir.




0.00cm-max 1,350 cm

max % 8 egim

Bina hattindan kaldirim hattina %2

Sekil 39: Mevcut Kaldinmlar icin Rampa Cozimu Onerisi

2- Rampa ve Yukseltiler

Yeni tasarlanacak sokaklar hem zemin
olarak kurgulanacaktir.

Hem zemin sokaklarda yagmur
suyunun tahliyesinin saglanmasina
uygun egimlerde bina hattindan
tahliye noktalarina egimli bicimde
kurgulanacaktir. Sokak yuzeylerinde
ani cikinti veya yukseltilere neden
olacak tasarim ve sokak elemanlari
yerlestirilmeyecektir.

Mevcut sokaklarda, yiuksek
tasarlanmis veya uygulamada hata
yapilmis kaldirim giris ve koseleri,
kaldirimda uygunsuz rampa ve ani
ytikseltiler, hasarli kaldirim ve yol
ylizeyleri standartlara uygun olarak
revize edilecektir.

Mevcut net gegis aksi, altta belirtilen
kosullara uymayan sokak yuzeyleri
alttaki kosullara gore revize edilecektir.

Yuksek tasarlanmis veya uygulamada
hata yapilmis kaldinm giris ve koseleri,
kaldirrmda uygunsuz rampa ve
yukseltiler standartlara uygun olarak
belediyelerin ilgili birimleri tarafindan
revize edilecektir. Mevcut sokaklarda
kaldirrm rampalari revize edilecek,
ihtiyac olan noktalara yeni kaldirm
rampalari yapilacaktir.

Kaldinm rampalari, tim kaldirmin ideal
kota indirilmesi ile saglanacaktir. Net

gecis aksina dahil kaldirrm kenarinda
yapilacak rampalar ancak net gegis
aksina denk gelmemesi sarti ile U¢
yonde egimli olabilir. Rampanin yola
dik olan inisi azami %8 olmalidir.

Kaldinm kenarinda yapilacak bordur
rampalari, en az 90cm genisliginde,
egimi en fazla %8 (1/12) olacaktir.
Mevcut olan kaldirimlarda rampa
duzenlemesi yapilacagi zaman,
kaldirnmin dar olmasindan dolayi
kaldinm guzergahinda, yola yapilacak
rampalarin genisligi en az 100 cm,
egimi en fazla %8 olmalidir.

Yaya kaldirimi kenarinda yer alan
bordur taslarina iliskin standartlar su
sekilde olmalidir (TS 12576):

Bordur tasl yuksekligi 3 — 8 cm
arasinda; yaya gecidinde, bordur tasl
yukseklikleri .+0.00 veya +1,30 cm,
Bordur taslari duzgun, ayni egimle ve

iyi pahlanmis olmalidir.

Yaya kaldirnminda bordur tasi ust
seviyesi tasit yolu kaplamasindan en
fazla 15 cm, en az 3 cm yukseklikte
olmalidir.

0.6 cm'’ye kadar olan seviye farklliklar
icin yuzey pahlanmali, 0.6 cm-1.3

cm arasindaki seviye farkliliklari
1/2'den daha fazla olmayan bir e§imle
duzenlenmeli, ddseme seviyeleri
arasinda 1.3 cm den daha fazla bir kot
farki varsa rampa dusunulmelidir.
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B. Seyahat Zonu

Yavas Sokak

Guvenli yaya gegisi

Hiz kesiciler

Uyari tabelalar

RS
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Sekil40: Oneri Seyahat Zonunun 3 Boyutlu Sematik Gésterimi

1-Arac Yollar

250 cm’den dar arag seridi yapilamaz.

Arag yolunu ¢op kamyonu, itfaiye araci
gibi genis en kesitli agir tasitlardan,
motorsiklet ve bisikletler gibi dar en
kesitli ulasim araglari kullanmaktadir.
Yol genisligi yukarida belirtilen araglarin
ihtiyaglarini karsilamalidir. Sokagin en
dar kesitini etkileyen unsur itfaiye araci
ve ¢Op toplama araglarinin gegisidir. Bu
aracglarin en kesiti 2.5m’dir

Genis kesitli agir araglarin guvenli
seyahati icin ara¢ yolunda en az 3.00m
gecisin saglanmasi gereklidir.

Ancak sokak tipleri calismasinda Tip
2 olarak belirtilen sokaklar, mevcut
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yapilasma biciminin getirdigi sartlardan
dolayi dar sokaklardir. Bu sokalarin

ilk etapta yayalastirilmasi ulasim
sirkUlasyonunu olumsuz etikileyecektir.
Bu sokaklarda yer alan arag yollari
zorunlulukdan dolay1 250cm e kadar
dusurulebilinir.

350 cm’den genis arag seridi
yapilamaz.

Yol genisliklerinin artmasinin arag hizini
artirdigi bilinmektedir.

Bu yuzden; dar olan sokak kesitini
etkin kullanmak, elde edilen alani
yaya alanlarina sunarak yaya oncelikli
yaklasimi desteklemek, araclarin rahat
hizlanacagi serit genisliklerine imkan
vermemek, boylelikle yaya guvenligini
artirmak amaciyla arag yol seritleri
350cm’den buyuk olmamalidir.




2- Paylasimli Yollar

Kentlerde belirli alanlarda trafik
hizinin yavas tutuldugu, bisiklet ve
yaya kullanimina alan saglayan yavas
bir sokak tipolojileri dnerilmektedir.

Yayalarin ve sokak hayvanlarinin
guvenliginin saglanmasi icin motorlu
tasitlarin hizlanmalarina yonelik
kisitlayicr dnlemler gelistirilmelidir.

Paylasimli seritler yukaridaki hedeflerin
saglanmasina destek olacaktir. Yollarin
bisikletler ve yayalar ile paylasilmasi
yaya dostu ve guvenli bir trafik akisini
destekleyecektir.

Paylasimli bisiklet yolu ayrilmis bisiklet
yolunun yapilamadigi guizergahlarda
olusturulur. Bu sistemde amag ilave
sokak alani gerekmeden ve motorlu
tasit trafigini aksatmadan bisikletli
ulasimin saglanmasidir.

Tip 4C ve Tip 5B sokaklar disinda
tum yollar bisiklet paylasimli yol
olarak diizenlenecektir. Motorlu
tasitlar acisindan sakin bir trafik akisi
saglanacaktir.

Paylasimli bisiklet yollari; tasit yolu
seviyesinde, tasitlar ile bisikletlilerin
ortaklasa kullanabilecegi ve yol
zemininde yapilan isaretleme ile
belirlenmis bisiklet yollarina denir.
Paylasimli bisiklet yollari, ayri bir
bisiklet yolu i¢in yeterli genislige sahip
olmayan yollarda bisiklet yolu aginin
butinlugunun saglanabilmesi ve
bisikletlilerin bisiklet yolu glzergahi
disindaki tasit yolu kullanimlarini en aza
indirmek amaciyla tercih edilmektedir.

Bisiklet Yollari Yonetmeligi uyarinca
paylasimli bisiklet yollari icin

proje hazirlanma zorunlulugu
bulunmamaktadir. Ancak paylasimli
bisiklet yollari tasarlanirken g6z dnuinde
bulundurulmasi gereken hususlar
sunlardir: Belediye ve mucavir alan
sinirlart icinde bulunmalidir, azami

50 km/sa hiz sinirina sahip tasit
yollarinda uygulanabilir, tek yonde
birden fazla seride sahip tasit yollarinda
uygulanabilir, tasit yolunun gidis
yoénunde en sag seridi kullanilabilir,

yol zemininde her 50 metrede bir
paylasimli bisiklet yolu olduguna

iliskin renklendirme ve isaretlemeler

yapilir, sokak baslangi¢larinda ve
guzergah boyunca 100 metre araliklar
ile paylasimli bisiklet yolu olduguna
iliskin uyari levhalar yerlestirilir,
Karayollart Genel Mudurlugu
sorumluluk alanindaki tasit yollarinda
uygulanamaz.

Paylasimli bisiklet yollarinin
uygulamaya gecebilmesi icin il emniyet
mudurlgunun uygun gorusu ile
birlikte; BUyuksehir belediyelerinde
UKOME karar, Diger yerlesim
bolgelerinde ise il trafik komisyonu
karari alinmasi gerekmektedir.

Yollarinin bisiklet kullanimina uygun
bicimde isaretlenmesi, trafik hizinin,
tabelalarin ve isaretleyicilerin bu
kullanima uygun hale getirilmesi ve bu
konuda kullanicilarin bilgilendirilmesi
ile uygulama yapilacaktir.

Arac hiz limiti belirlenecektir.

Karayollari Trafik Yonetmeligi'nde
yerlesim yerleri icindeki otomobil

hiz limiti saatte 50 kilometre olarak
belirlenmistir. Ancak paylasimli

yol uygulamasi ve Semt'te yaya
guvenliginini saglanmasi igin arag

hiz limiti sokagin konumuna gore
degisecek bicimde en fazla 20 km veya
30 km'ye kadar dusurulmektedir.

Paylasimli yol zemin isareti (Sharrow)
uygulamasi yapilacaktir.

Uyarilar yol kullanicilarinin yanal
konumda bisikletlilerin seyahat

seridi icinde kalmasini saglar ve

tum kullanicilar igin bisiklet yolu
guzergahlarini tanimlar. Bisiklet yollari
boyunca yol bulmaya yardimci olur.

Zemin isaretleri en az 50 m araliklarla
tekrarlanacaktir.

Paylasimli yollara iliskin bilgilendirici
ve uyaricli tabelalar yerlestirilecektir.

Bu tabelalar motorlu ara¢ surtculerine,
bisikletlilerin potansiyel varligini
farkettirecektir.

Z

&b

PAYLASIMLI YOL

AR

YAYA ONCELIKLIi
YOL

100 cm

Sekil 41: Kentlerde Seyahat Aks Uzerine Yapilacak isaretlemeler ve Uyar Tabelalar|




3- Yaya Gegitleri

Standart yol kesisimlerinde net
gecis aksinin devamuligi saglanarak
yol gecisleri yaya dostu biciminde
tasarlanacaktir.

Yeni yaya gegitleri zeminlere
islenecektir.

Belediye ilgili birimlerince tespiti
yapilan noktalarda yaya gecidi
uygulamasi yapilacaktir.

Yaya Gegitlerinin Ozellikleri

Yaya gegitleri yolla hemzemin olmali ve
dogal yaya akisini karsilayacak gecislere
imkan vermelidir.

Alanda genellikle 1sik kontrolstz
(sinyalsiz) hemzemin yaya gegitleri
bulunmaktadir. Hemzemin yaya
gecisleri ile ilgili olarak TS 12576'da su
genel ilkelere deginilmistir:

Kavsaklar disinda yaya gecitleri,
gecide yaklasan suruculerin yeterli
(emniyetli) mesafeden gdrebilecekleri
yerlere yerlestirilmelidir. Tasit yolu ve
kavsak gecislerinde gelisiguizel konan
ciceklikler ve cicek saksilari, mantarlar,
sembol, ilan panolari, direkler (elektrik,
aydinlatma, trafik vb.) engellilerin
hareket kabiliyetini azaltacagindan

bu gibi engeller yaya gecitlerine
konmamalidir.

Yaya gecitleri Ustten iyi aydinlatilmali,
bu aydinlatmanin yol aydinlatmasindan
ayirt edilebilmesi icin farkli ve daha
aydinlik duzenlenmelidir.

Yaya gecitleri, yer isareti (zebra cizgileri)
ile belirtilmelidir.

Kavsaklardaki yaya kaldirmlari
genisletilmeli, yayalarin ve engellilerin
rahat hareket etme imkani saglanmali,
kose baslarina goruse mani olacak ilan
veya bilgi panolari konulmamalidir.

Tasit yolu ve kavsaklarda yaya gecitleri
bordur tasi ile kesilmemeli ve tasit yolu
seviyesine kadar yaya yolunda her t¢
yonde egimli rampa yapilmalidir. Yaya
gecidi asgari genisligi 300cm olmalidir.
Yaya gecitlerinde ozellikle gérme
engelliler icin gegisin algilanabilirligi

ve yonlendiriciligi guvenlik acisindan
oldukca dnemlidir.
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Sekil 42: Yaya Gecitleri ve kurb uzantisi iliskisi semasi

Yayalarin ve engellilerin tasit yolunda
karsidan karslya gecmesi istenmeyen
yerlerde, kavsak kollarinda ve yaya
gegitlerinin en az 15 m sag ve sol
tarafinda yapilan metal yaya korkulugu
yapilmalidir.

Yaya ve arag trafik yogunluguna bagli
olarak, 1sik kontrolsuiz yaya gegidi
yapilan yerlerde, engellilerin de gececedi
dusunulerek, surtculer yaya gecidinden
en az 20 m 6nce yaya gecidi isaretiyle,
yaya gecidinde de yaya gecidi ve engelli
isaretiyle uyaritmalidir. (TS 7635)

Yaya gecitlerini gosteren ikaz trafik
isaretleri isikli veya fosforlu olmalidir.
Tasit yolunun her iki tarafinda kaldirrm
olmalidir. Yaya gecidi yeterince uzaktan

gérulebilmeli ve iyi aydinlanmis olmalidir.

Yaya gecitleri birbirinden en az 135 m
uzaklikta olmalidir. (TS 12576)

4- Hiz Kesiciler

Sokaklara dayanikli hiz kesiciler
yerlestirilecektir.

Belediye ilgili birimlerince tespiti
yapilan noktalarda bisiklet dostu hiz
kesiciler yerlestirilecektir.

Kavsaga yuksek hizda giren araclar ¢cok
fazla ise, kaplama Uzerine hiz kesici
onlemler alinmalidir. Fakat rastgele
yapilan kasislerden kacinilmalidir. Bu
kasisler normal hizla giden araglar
etkilemeyecek sekilde standartlara
uygun yerlestirilmelidir. Ayrica hiz
kesici engeller mutlaka reflektor ile
desteklenmelidir. Dusey uyari tabelalari
yerlestirilmelidir.
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Sekil 43: Donati Zonunun Sematik Gosterimi
Tali aks seyahat aksi ve net gegis aksi Tali aks genisligi en az 210 cm’dir
arasinda bir sinir olusturur. Bu sinir Yaya kullamimina ~ Arag ve servisler Yaya kullanimina Arag ve servisler
ihtiyaclara gore farkli amacglarda Tali aks icin tercih edilen genislik ayrilmis alan icin ayrilmis alan ayrilmis alan icin ayrlmis alan
kullanilabilecek esnek bir alan sunar kaldirmin bitis hizasindan itibaren
Tali aksin iki temel bileseni 210 cmidir. B_u_genislik yol UZer? arag
bulunmaktadir. Bunlardan birincisi parklanmasi icin gerekli olan minimum
arac otopark v.e servisler icin ideal genisliktir. Indirme bindirme
kullganllafl kurb yani, ikincigi ise alanlani olusturulacak tali akslar icin Kose Kurb Kose Kurb
yayalara yonelik kamusal kullanima ga:earﬁisrgenlsllgl enaz 240 cm olmas Uzantisi Kurb Yani Orta Kurb Uzantisi Kurb Yani Uzantisi
kazandirilmis kurb uzantisidir '
ilcede yasayanlarin, yayalarin, Tali aksin genisletilmesine konu olacak
bisikletlilerin farkli ihtiyaclarina bu durumlarda, sokak en kesiti icinde
gore sekillenecek tali aksin etkin diger zonlarin en az gereksinimlerinin
ve aktif bicimde kullanilmasi 6nem karsilanmasi gereklidir. Net gegis . TT3TC ‘;/ \
tagimaktadr. seyahat aksi ve donati aksi icin gerekli ~ ({ somesbessssssssscas
olan en az genislik karsilanmadan tali
aksin minimum genisligi artinlamaz

Sekil 44: Kurb Uzantisi Tipleri
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1- Kurb Uzantilari

Mevcut haliyle tamami arag parki
kullaniminda olan veya yeni sokak
projelerinde kurgulanacak tali akslarin
belirli ytizdeleri kurb uzantilari
olusturularak veya farkli kurgular ile
yaya kullanimina acilabilir.

Kurb uzantilar tali aks Uzerinde arag
mekanlarindan ayritmis kaldirm
uzantilaridir. Tali aksin kamusal
kullanimi destekleyen yayalara ayrilmis
boluimleridir.

Semte iki tip kurb uzantisi
onerilmektedir. Birinci tip kurb
uzantisi sokak kesisimlerinde yer
almaktadir. K&se kurb uzantilar olarak
adlandirilmaktadir.

ikinci tip kurb ise sokak Uizerinde yer
almaktadir, orta kurb uzantisi olarak
adlandirilmaktadir.

Bu kapsamda mevcut haliyle tamami
ara¢ parki kullaniminda olan tali akslarin
belirli yuzdeleri yaya kullanimina
acilabilir. Bu alanlarda ilk etapta
parkletler olusturulur. ikinci etapta
kaldirnm uzantilari kurgulanir.

Ornegin tali aks degisen oranlarda yaya
kullanimi ve arag parki kullanimi icin
ayrilabilir.

Ornegin yandaki birinci drnekte tali
aks kdse kurb uzantilan disinda sadece
motorlu tasitlara ayrilmistir. Bu tip bir
tali aks kullanimi yerine alttaki érnekler
1 veya 2 vb. kurgularin olusturulmasi
onerilmektedir.

Ornek 2'de tali aks uzunlugunun
en az % 30'u yaya kullanimina,
diger bélumleri arag parki ve servis
noktalarina (atik kutusu) ayrilmistir.

Ornek 3'de, tali aks uzunlugunun
en az % 50'si yaya kullanimina,
diger bolumleri arag parki ve servis
noktalarina (evsel atik kutusu)
ayrilmistir.
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Ornek 1: Olagan sokak projelerinde tali aks genellikle park cebi olarak kullanilmaktadir.
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Ornek 2: Alttaki drnekteki gibi tali aksin %30°u yaya éncelikli kullanima (kurba) eklenebilir.
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Atik Noktasi Atik Noktasi
Ornek 3: Alttaki drnekteki gibi tali aksin %50'si yaya éncelikli kullanima (kurba) eklenebilir.
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%10 %15 %I | %15 %15 90 | %10
Kurb ' Arag Park Cebive ! ' Kurb Uzantisi ' Park Cebi ! Kurb Uzantist ! Arag Park Cebi ve ' Kurb
Atik Noktasi Atik Noktasi

Sekil 45: Sokaklarda Kurb Uzantisi Gelistirme Onerisi




Kurblar yaya kullanimi éncelikli
degerlendirilecektir. Kurblar alttaki
amaglar disinda kullanilamaz.

Kurb uzantilari, kamuya kazandirilmig
alanlardir. isletme &nu kullanimina
dahil edilemez. Ozel kullanim igin
degerlendirilemez.

Kurb uzantilarinin kullanimi igin
bitkilendirilmis alanlar, oturma ve
dinlenme yerleri, sanat objeleri,

karsiya gecisi kolaylastirici uzantilar,
ozel islevlendirilmemis yaya gegisini
destekleyen sert zeminler ile bu
kullanim alternatiflerinin karma bicimde
uygulandigi tasarimlar uygulanacaktir.

Kurb uzantilarinin kullanim
bicimlerini, cevresindeki islevler
etkileyecektir.

Tarihi binalarin tescilli basamaklarinin
oldugu dar kaldinmlarda, yaya gegisini
desteklemek amacli kurb uzantilari
kurgulanabilir.

5 il - Bilgilendirme noktas, yonlendirme
_— e //f " tabelalan, sokak etkinligi noktas!

Zemin kat konut kullanimi yogun
noktalarda bitkilendirme ile yesil alan
olusturmaya yonelik kullanimlar 6ne
cikabilir.

Mahalli ticari fonksiyonlarin bulundugu
sokaklarda oturma ve dinlenme amacli
kullanimlar 6ne cikabilir.

Egimli sokaklarda kurb uzantilarinin
kullaniminda dinlenme amagli
kullanimlar &ne ¢ikabilir.

Ara odak noktalarinda alanin kullanim
ozelliklerine uygun bicimde kurb
uzantilari kurgulanabilinir.

OO0 OO0 10

Ara Odak noktasi

Sekil 46: Ara Odak Karsisinda Kurb Uzantilan

Sekil 47 Alternatif kurb kullanlmla;lna ornek semalar
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2- Park Cepleri

Tali aks kurb yani lizerinde minimum
tali aks genisligine uygun olarak park
cepleri olusturulacaktir.

Arag parklarinin olusturulmasi icin yaya
net gecis hakkinin saglanmasi gereklidir.
Yaya net gegisinin saglanmadigi
sokaklarda veya sokak kesimlerinde
park cebi yapilamaz. (6rnegin Tip3
sokaklar))

Arac parklari farkl kullanicilarin
ihtiyaclarina gére, standart otoparklar,
bisiklet ve motorsiklet parklari indirme
bindirme alanlari, engelli otoparklari,
kamusal hizmet birimi otoparklari
olarak dlizenlenecektir.

Standart otoparklar Tip 4 ve 5
sokaklarda uygulanabilir. Min. genisligi
2.1 m ve uzunlugu 5 m olacaktir.

Tali aksta bisiklet ve motorsiklet parki
olusturulabilir. Min. genisligi 2.1 m
metre ve uzunlugu 5 m olacaktir. Bu
alanlarda bisiklet ve motorsikletlerin
kilittenebilmesi icin standart kent
donatilari tesis edilecektir. Motorsiklet
ve bisiklet otoparklarina araba park
etmesinin engellenmesi icin trafik
duzenleme babasi konulmalidir.

Tali aks Uzerinde engelli otoparklari
olusturulacaktir. Min genisligi 2.1 m ve
uzunlugu 7 m olacaktir. Her sokakta 20
otopark biriminden biri engelli otoparki
olarak ayrilacaktir.

Ancak engelli yurttaslarin talepleri
dogrultusunda engelli otoparklarinin
konumlarina yénelik dizenlemeler ve
ek engelli otoparklar yapilabilir.

Tali aks Uzerinde kamu hizmet
binalarini destekleyen otopark alanlari
olusturulacaktir. Min. genisligi 2.1 m
metre ve uzunlugu 10 m olacaktir.

indirme bindirme alanlari ticari
faaliyetlerin yogun yasandigi sokaklarda
uygulanacaktir. Min. genisligi en az

2.1 m (tavsiye edilen en az 2.4 m) ve
uzunlugu 10 m olacaktir.

Otopark alanlarinin tanimlanmasi
icin arag otoparklarinin cevresinde
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seritler cizilerek park alanlar
tanimlanacaktir. Engelli otoparki ve
motorsiklet otoparklari i¢in yere uyarici
isaretlemeler yapilmalidir.

Sadece indirme bindirme icin ayrilan
alanlara kalici parklanma yapilamaz. Bu
alanlarin basina gerekli uyari tabelalar
yerlestirilmelidir. indirme bindirme
alanlarina cevresindeki esnafin talebi
dogrultusunda katlanabilir ve takilip
cikarlabilir babalar yerlestirilebilir.

Sokak Ustl otoparklanma dikey ya da
acili olmasi durumunda, park cebinin
min. uzunlugu 5 m ve min. genisligi 2,3
m olacaktir.

Sekil 48: Park Cebi Kullanim Alternatifleri

indirme bindirme yeri basinda uyari tabelasi yerlestirilmeli



Sekil 49: Atik ve Geri Donustim Noktalari

3-Atik ve Geri Donusum Noktalari

Evsel Atiklar ve geri
donistiriilebilir atiklarin
toplanmasina yonelik yeni
duzenlemeler yapilacaktir.

Geri donusum ekonomik ve cevresel
acidan onemlidir. Evsel atiklarin % 15
- 20'lik bolUmUNU geri dénusum ve
geri kazanim olarak degerlendirmek
mumkindir (TUDAM 2016). Ancak
geri donusumun reel duzeyde
uygulanabilmesi icin butincul

geri donusum sistemlerine ihtiyag
vardir. Butuncul sistem ihtiyaci
icinde Belediyeler, geri ddnusume
yonelik hizmetleri yayginlastirmaya
calismaktadir.

Bu arka plan degerlendirildiginde,
Belediyeler'in mevcut atik toplama
sistemine entegre edecek onerilerin
gelistirilmesi gerekmektedir.

Atik kutularinin konumlari atik sistemi
rehberi ¢calismasindan sonra belirtilen
noktalara konulacak. Sokaklarda
delinator ve yer ¢izgileri veya

metal platformlar ile sabit kalmasi
saglanacaktir.

Atik kutulari hacmine yonelik yeni
standartlar getirilerek Atik toplama
periyodu da etkin bicimde revize
edilecektir.

Atik getirme noktalari ile atiklarin

geri kazandirilmasi desteklenecektir.

Alanda erisilebilir tanimli atik

getirme noktalari olusturulacaktir.
Bu noktalarda geri dénusiim kutusu
¢6p kutusu birlikte olacaktir. Bu
noktalarda kompost toplama kutulari
yer alacaktir. Alanda ayrica uygun
noktalara atik pil toplama kutulari
yerlestitirlecektir.

Atik noktalarinin konumunda atik
toplama hizmeti veren araclarin
hareket imkanlarina uygun alanlar
olmasi dikkate alinmalidir

Atik kutularinin semt geneline homojen
dagilimi saglanmalidir.

Atik noktalari ilkokul ve lise gibi kamu
hizmet kurumlarina yakin olmalidir.

Atik getirme noktalari tali aks
tizerinde kurb uzantilari disindaki

alanlara yerlestirilecektir.

Ancak evsel atik toplama noktalarinda
yapilacak uygulamanin detaylari
konteyner buyuklugune gore
degiskenlik gosterebilir.

Evsel atik toplama noktalarinda, atik
kutularinin icine yerlestirilecegi sabit
metal cepler yerlestirilmelidir. Alanin
zemini tanimlanmalidir. Cép kutusunun
arkasinda en az 120 cm gecis mesafesi
birakilmalidir.

Evsel atik kutulari kaldirim ve yaya
mekanlari tizerinde yer almalidir.
Kentte yaya aksini olumsuz
etkileyecek bicimde atik noktalarina
olusturulmamalidir.
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D. Donati Zonu

Baba, klicuk ¢op kutusu,
aydinlatma elemani vb.
sokak mobilyalari

)

- — 1]

Otopark Girisi (S S
Sekil 50: Donati zonunun sematik gosterimi
Sokak tipi Minimum Optimum

Donati Aksi, kaldirim ile arac Yaya kaldiriminin genisligi ve net
yolu /Seyahat aksi arasinda trafik gecis hakkina bagli olarak donati aksi TiP 1A: Yayalastinlmis sokaklar 0cm 90 cm
dizenlemesi ve kent mobilyalari ve olusturulur.
teknik donanimin ¢éziilmesi icin Donat aksinin tanimlanmasi icin TiP 1B: Yayalagtinlmis sokaklar 50 cm 120 cm
birakilmis akstir. . ) cn

yaya net gecis aksi asgari genisliginin -
Sokak peyzajinin gelistirilmesi, saglanmasi gereklidir. TIP 2A: Paylagimli sokaklar 0cm S0cm
bisiklet yollarinin kurgulanmasi, .
araclarin kaldirnma cikmasina TIP 3A: Standart tek yonlii sokaklar 30cm 30cm
engel olacak trafik ayiricilarinin :
yerlestirilmesi, trafik yonlendirme ve TIP 3B: Standart tek yonlii sokaklar 30cm 90 cm
ikaz isaretlerinin yerlestirilmesi, sokak
peyzajini destekleyecek mobilya TiP 4A: Standart, tek yénlii, parki cepli 30cm 30cm
ve armatiirlerin yerlestirilmesi icin
alana ihtiyac vardir. Donati aksi bu TiP 4B: Standart, tek yonlii, parki cepli 80cm 120 cm
elemanlarin net gecis ve kullanim
alanlarina tasmadan diizenli TiP 4C: Standart, tek yonlil, parki cepli 220 cm 250 cm
bir sekilde cézulebilmeleri igin
tanimlanmis akstir. TiP 5A: Gift ysnli sokaklar 30cm 90 cm

TiP 5B: Gift yonlii sokaklar 30cm 120 cm
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Tablo 16: Donati Zonu En Az ve Optimum Olclleri



1-Dikey Elemanlar

a- Babalar:

Motorlu tasitlara acik sokaklara donati
aksina sabit trafik ayirici elemanlar
(babalar) yerlestirilecektir.

Trafik ayirici elemanlar, genellikle
yayalar ve ara¢c mekanlarini

birbirinden ayirmak icin kullanilir.

Ayni zamanda sokada kimlik veren
onemli bir elemandir. Bu agidan alanin
ozelliklerine uygun tasarlanan ayiricilar,
sokak peyzajina renk ve ilgi katar, yaya
alanlarini tanimlamaya yardimci olur.

Trafik ayirict elemanlar farkli kentsel

ihtiyaclar icinde ¢ok fonksiyonlu bir

isleve sahip olabilir, 6rnegdin yaslanip
dinlenilecek bir yer saglar.

Trafik ayirici elemanlar, ideal olarak
150 cm araliklarla donati aksinin yola
paralel ilk 30-50 cm donati aksinin
seyahat aksina yakin bélimiine
yerlestirilecektir.

Sabit trafik ayirici elemanlar; aralarindan
araba gecemeyecek, ancak tekerlekli
sandalye ya da ¢ocuk arabalarinin
gecisine engel olmayacak sekilde 150
cm araliklarla yerlestirilecektir.

Sabit trafik ayiricilar, donati aksinin

disina yerlestirilmemelidir.

Donati aksinda babalar simetriyi
bozmayacak sekilde yerlestirilmelidir.

Trafik ayirici elemanlar, kaldirrma arag¢
gecisi gerektiren durumlarda kesintiye
ugrayabilir.

Bina alti kapali otopark girisi dnlerinde,
ilgili otoparkin girisine denk gelen
alanda trafik ayiricilar kesintiye ugrar.

Bu durumlarda, ilgili alanda uyari
tabelasi yerlestirilmelidir. Otopark girisi
onune denk gelen tali aksa trafik ayirici
eleman yerlestirilerek arac park etmesi
onlenir.

Yol déniisleri/ kavsaklarda ihtiyag
durumunda esnek, kirilabilir veya
katlanabilir trafik ayirici alternatifleri
tercih edilebilir.

Kavsaklarda acil durumlarda genis
doénus agisina sahip itfaiye araglarinin
manevra yapmasina imkan vermek icin
intiyac durumunda donati aksinda trafik
ayirici dizisi icinde kavsak noktasina
denk gelen 3 adet eleman, esnek
alternatifleri ile degistirilebilir.

reflektor _Q —& ﬁ;l’;lraagn baett%nu lizeri

ortasinda 120 mm bosluk

90110 190

++

90110 190

300

mevcut kaplama

He
500

+

100 I.mﬂ “zu 250

R:100 mm Ornek Baba Ankraj Detay

mevcut kaplama

I

Sekil 51: Ornek baba uygulamas

b- Aydinlatmalar ve Trafik Tabelalar

Donati zonuna yerlestirilebilir
aydinlatmalar ve tabelelar dar donati
zonuna sahip sokaklarda babalar ile
ayni hizzada yerlestirilir. Belirtilen
dikey elemanlar ayni zamanda trafik
babasi gorevi ustlenir.

Dikey elemanlar, donati zonu genis
sokaklarda, donati zonu kullanimi
simetrisine uygun bicimde, yaya
net gecis zonu veya ayrimli bisiklet
yollarina denk gelmeyecek bigcimde
yerlestirilir.

Donati aksinda sokak genisliklerine
gore altta belirtilen kentsel elemanlar
yer alabilir.

Elektrik ve aydinlatma direkleri, trafik
isaretleri, yaya korkuluklari, ktcuk ¢cop
kutusu, dar bank vb. kent mobilyalari,
bordUr tasl dahil, yaya kaldirnmi
boyunca donati aksina yerlestirilir.

Donati aksinda yer alan elemanlar
sokak dokusu ve birbirleri icinde
uyumlu olmalidir. Donati aksinda
yer alan elemanlar, belirli araliklar ile
tekrarlanir.

min 20 cm Min 30 cm j
— %: = — ‘
1P |
. ) R
* (@) T i T (@) —
[ N | —— [ R N | = E—
50 cm
Kucuk Cop Baba
Kutusu

Sekil 52: Ornek Aydinlatma Diregi Konumlandinimasi
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Sekil 53: Ayrimli Bisiklet Yolunun Sematik Gosterimi

2-Ayrimli Bisiklet Yollari

En kesitlerin uygun oldugu sokaklarda
ayri bisiklet yollari kurgulanabilir.

Ayrilmis bisiklet yollari, tasit yollarindan
fiziksel bir ayirici ile ayrilmis yollardir.
Ayrilmis bisiklet yollari ile tasit yolu ile
arasindaki fiziksel ayiricilar tasarlanirken
oncelikli olarak uygulamanin yapilacagi
tasit yolundaki hiz sinir géz dnunde
bulundurulur. Farkli hiz sinirlarina gore
yesil bant, refUj, delinator, kademe

farki gibi farkli fiziksel ayirici tasarimlari
uyqgulanir.

150

Tek yonlu bisiklet yolunun genisligi
optimum olarak 150 cm - 180 cm
olmasi 6nerilir.

Ayrilmis bisiklet yollari tek veya cift
yonlu olarak uygulanabilir. Bununla
birlikte ttm ayrilmis bisiklet yolu
tasarimlari icin altta yer alan kriterler
ortaktir: Belediye ve mucavir alan
sinirlart icinde bulunmalidir. Projesinde
1/200 6lgekli plana yer verilir. Ayrilmis
bisiklet yolu; tasit yolu seviyesinde,
kaldirim seviyesinde veya tasit yolu
seviyesinden en az 10 cm yuksekte

ve kaldirim seviyesinden en az 5 cm
asagida olmak sartiyla tasit yolu ile
kaldirim seviyesi arasinda olacak
sekilde 3 farkli seviyede tasarlanabilir.
Karayollari Genel Mudurlugu

S

00

sorumluluk alanindaki tasit yollarinda
uygulanmasi halinde gérus alinmasi
zorunludur.

Optimum olgulerin yakalanamadigi
sokaklarda bisiklet yolu 6l¢usu min. 120
cm olmalidir.

Bisiklet yolu ydnu paylasimli bisiklet
yollari ile tamamlayici bicimde
kurgulanabilir.

Bisiklet yollarinin yaya net gecis
zonu ile kesistigi alanlara yaya gecidi
isaretleri islenmelidir.

Bisiklet yollari Uzerine bisiklet yolu
isaretleri ve bisiklet yolu tabelalari
yerlestirilmelidir.

Bisiklet yolu diger yol zeminlerinden
farkli renklerde boyanabilir.



12.12.2019 tarih ve 30976 sayili
"Bisiklet Yollari Yonetmeligi” yapilacak
bisiklet yollarinin standartlari
hakkinda bilgi sunmaktadir. Bu
yonetmelikten 6rnekler altta

sunulmaktadir.

Azami 50 km/sa hiz sinirina sahip tasit
yolunda yapilacak bisiklet yollari

a) Bisiklet yolu tasit yolu ile ayni
seviyede olacak sekilde tasarlaniyor
ise; tasit yolunun en sagdaki serit
cizgisinden itibaren en az 75 cm
emniyet mesafesi birakilir. Emniyet
mesafesinde 1 m araliklarla 20 cm
genisliginde ve 45 aclili cizgilerle
boyama yapilir. Emniyet mesafesinin
ortasina 1m araliklarla 110 cm
yuksekliginde delinatérler yerlestirilir.
Tasit yolunda yol boyunca parklanma
yapilabiliyor ise emniyet mesafesi en az
100 cm olacak sekilde tasarlanir.

Alternatif olarak tasit yolu ile bisiklet
yolu arasina yol boyunca en az 60 cm
eninde ve 10 cm yuksekliginde refyj ile
ayirict uygulanabilir. Tasit yolunda yol
boyunca parklanma yapilabiliyor ise
emniyet mesafesi en az 100 cm olacak
sekilde tasarlanir.

b) Bisiklet yolu; tasit yolu ve kaldirm
seviyesi arasinda tasarlaniyor ise; tasit
yolu ile bisiklet yolu arasinda, bisiklet
yolu kotunda olmak Uzere en az 60
cm mesafe birakilir. Tasit yolunda yol
boyunca parklanma yapilabiliyor ise
emniyet mesafesi en az 100 cm olacak
sekilde tasarlanir.

c) Bisiklet yolu; kaldirm seviyesinde
tasarlaniyor ise; tasit yolu ile bisiklet
yolu arasinda, bisiklet yolu kotunda
olmak Uzere en az 60cm mesafe
birakilir. Tasit yolunda yol boyunca
parklanma yapilabiliyor ise emniyet
mesafesi en az 100cm olacak sekilde
tasarlanir.

I. 110

- T8 20 80 20,
N
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a) Azami 50 km/sa hiza sahip yollarda delinator ile ayritmis bisiklet yolu

TAHT
WOLU BSHLET  KAD

b) Azami 50 km/sa hiza sahip yollarda tasit yolu seviyesinde refij ile ayrilmis bisiklet yolu

60 130
.20, 80 .20
-60__ 130
TASIT EuniET  AYRLMIE  yava
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) Azami 50 km/sa hiza sahip yollarda tasit yolu ile kaldirm seviyesi arasinda ayrilmis bisiklet yolu

Sekil 54: Bisiklet Yollari Standartlari
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Sekil 55: Otobus Duraklari Semasi

3-Duraklar

Hava kosullarindan korunma amagli

Toplu tasima sisitemini desteklemek yapilacak durak kabinleri donati aksina
ve gelistirmek amaciyla yolcu veya tali aksa yerlestirilecektir.

indirme ve bindirme amacli duraklar

olusturulacaktir. Duraklar otobus Duraklardan énce hiz kesiciler ve

ve minibuslerin kullanimina acik gerekli uyari tabelalari yerlestirilecektir.
olacaktir.

Duraklarda 6ncelik otobuUs ve
minibuslerin dUz bir hat Ustunde
yolcularini indirmesi ve bindirmesi
olacaktir. Trafigin ve durak cevresindeki
islevlerin buna izin vermedigi alanlarda
otopark cepleri yerine otobus ve
minibUs durak cebi olusturulacaktir.

Duraklarin bulundugu alanlar zemin
isaretleri ile isaretlenecektir.
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Sekil 56: On Cephe Zonu
E. On Cephe Zonu
On cephe zonu, binalarin éniinde Tescilli binalarla birlikte tescillenen ve bu Sokak tipi Optimum isletme O.K
kamusal alan ile 6zel kullanim yapilarla birlikte tanimli bina elamanlari, -
arasinda bir araylzdiir. On cephe mulkiyet seridi ve yaya net gecis TiP 1A: Yayalastirilmis sokaklar 30cm max. 60 cm
zonu, bina sokak iliskisini diizenlemek tanimlamalar digindadir.
ve yaya net gecisini korumak icin On cephe zonu, rehberde belirtilen TiP 18: Yayalastirilmis sokaklar 30cm max. 90 cm
tanimlanmis bir tampon alandir. Bina . . .
. . o durumlar disinda 6zel amaglar icin
girislerinde bekleme, vitrin seyretme, kullarmlam -
ayakta durma vb. kullanimlardan ve utlanftamaz. TIP 2A: Paylagimli sokaklar 30cm 30cm
durumlardan dogan zorunluluklarin On cephe zonunu asan ve yaya net
ve/veya tescilli ve mevcut binalarin gegisini engelleyen ve kaldirima tasan TiP 3A: Standart tek yonlii sokaklar 30cm max. 90 cm
basamaklar gibi fiziki zorunluluklarin mevcut elemanlara yonelik dizenlemeler
yaya net gecis aksini etkilememesi yapilmali ve cezai yaptirmlar TiP 3B: Standart tek yonlii sokaklar 20em max. 75 cm
icin tanimlanmistir. Mevcutta sokak uygulanmalidir.
uzerinde yaya erisimini kisitlayan her 3 h kull " PR — -
tirlii yatay ve diisey engel bu serit n cept e zonleunl u anlg) §alr :rl, TIP 4A: Standart, tek yonlii, parki cepli 30cm max. 75 cm
icinde ¢oézilmelidir. Kamusal alandir, ;nek\ﬁi ve }t/em yi?' :gmg na f]r @ - — -
izin gerektiren kisitl kullanimlar arxt dQOS ermf b'e llr. n cep le TIP 4B: Standart, tek yonlii, parki cepli 30cm max. 90 cm
disinda 6zel amag icin kullanilamaz. zonunda meveut binatarn zoruniu -
o _ ihtiyaclarina yonelik elemanlari yer TiP 4C: Standart, tek yonl, parki cepli 30cm max. 90 cm
Yaya kaldirimi net olgusune dahil alabilir. Bu elemanlar yagmur giderleri,
edilmeksizin mulkiyet siniri yaninda kuranglezler, ferforjeler, bina giris TiP 5A: Cift ynlii sokaklar 30 cm max. 75 cm
yaya yogunluguna gore en az 25 cm - elamanlari, giris basamaklari, cephe
50 cm 6n cephe zonu birakilacaktir. (TS malzemesi cikintilari, teknik hizmet - R
TIP 5B: Cift yonlii sokaklar 30cm max. 90 cm

12576)

Mulkiyet seridinin tanimlanmasi icin
yaya net gecis aksi asgari genisliginin
saglanmasi gereklidir.

kutulandir.

Ancak yeni yapilarda bu elemanlarin
mulkiyet sinirini gecemez.

Tablo 17: On Cephe Zonu ve isletme Onii Kullanimi En Az ve Optimum Olcileri




Mevcut yapiya ait cephe disina tasan yapi
detayi, mulkiyet seridinde yer alabilir.

Yeni binalarda hicbir yapr detay! istikamet
sinirinin disina tagamaz.

Konsol tabela vb.
tasmalara izin verilmez.

Yaplya ait peyzaj 6geleri

Tesisat elemani ancak mevcut binlarda zorunlu durumlarda

Mevcut yapilara ait basamaklar
mulkiyet seridinde sinirlanir. Yeni

mulkiyet seridi icinde kalabilir. Yeni yapilarda tesisat elemanlari
sokakta yer alamaz.

Tezgahlar / tasinir
tabelalar, milkiyet veya
isletme onu kullanimi izni
disina tasamazlar.

Sahanliklar disar agilamaz.

mulkiyet seridini . -
Mevcut yapilara ait kuranglezler milkiyet gecmeyecek bicimde yer binalarda basamaklar istikamet
seridinde sinirlanir. Yeni yapilarda alabilir. sinirni gegemez.
kuranglezli cozimlere izin verilmez.
Sekil 57: On Cephe Zonunda Yer Alan Elemanlar
1- Basamaklar 2- Su giderleri 3- Bitkiler 4- Bina Teknik Kutular

Binalarin giris basamaklan kaldirnma
yapilamaz.

Kaldirima tasan bina basamaklarina
yonelik duzenlemenin ilk adimi mevcut
basamaklar icin tespit calismasidir.
Mevcut durumda binanin fiziksel
sartlarinin uygun oldugu durumlarda
bina basamaklarinin bina icine alinmasi
icin tebligat islemi baslatilacaktir.

Hali hazirda mevcut binalarin
basamaklari, tanimlanmis mulkiyet
seridi sinirlarini gegcemez. Yeni
yapilacak binalarda basamaklar,
kaldirnma hicbir sekilde tasamaz.

Kaldirim ustiine kuranglez yapilamaz.
Binanin bulundugu parsel sinirlari
icinde olmak ve binaya bitisik olmak
zorundadir.

On cephe kuranglezleri, bodrum
katlara giris ve cikis saglanmasi ve
yuk indirme ve bindirme amaciyla
kullanitamazlar.
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Binalarin su giderleri igin bina
ylizeyinde miulkiyet aksini gegmeyen
yagmur gideri cepleri yapilacaktir.

Yagmur gideri cepleri icin detaylar bina
kodlari bélumde tanimlanmistir. Su
giderleri yaya guvenligini ve gegisini
bozmayacak bicimde kaldirnm kotuna
sifir, binaya paralel yénde verilecektir.

Miilkiyet aksinda yapiya ait peyzaj
odgeleri desteklenir.

Peyzaj dUzenlemeleri ve
bitkilendirmeler desteklenecektir.
Mulkiyet seridi siniri icinde kalmak
sartiyla sarmasiklar, saksi bitkileri
yerlestirilebilir.

Kaldirima tasan bina teknik kutulan
icin itk adimda mevcut durum tespit
calismalarr yapilmalidir. Mevcut
durumda binanin fiziksel sartlarinin
uygun oldugu durumlarda teknik
kutularin bina icine alinmasi veya
mulkiyet zonunu gegmemesi
saglanacaktir.

Yeni binalarda binalara ait teknik kutular
bina parselini gegcmemelidir..




isletme Onii Sokak Iliskisi

Teshir Elemanlari

isletme Onii Bina iliskisi

Servis Koridorlar

Sakincali Kullanimlar, Isgaller

Sekil 58: isletme Oni Kullanimlari

4-isletme Onii Kullanimi

isletme 6nii kullanimy, isletme
o6nlerinde izne tabi olarak cesitli
amaglarla kullanilmak tizere kamusal
alanda verilen alan iznidir. Kaldirnm
alanlarindaki isletme 6ni kullanimlari;
yerel ekonomiye destek vermekte,
isletmelere gelir yaratmakta, sokaklari
canli ve yasayan mekanlar haline
getirmektedirler.

isletme &nii kullanimi, belediyelerin
ilgili birimlerinin goérus ve iznine
tabidir. Birimler, izin talebinin tim
kriteri saglandigindan ve yerele

6zgu farkli detaylarin gézden
kacirnlmadigindan emin olur.
Belediyelerin gerekli incelemelerinden
sonra isletme 6nu kullanim izni verilir.

kentsel alanlardaki mevcut yapilasma
kosullarinin yarattigi kisitlamalar,
kentsel alanlardaki konut dokusu

g6z 6nunde bulunduruldugunda,
dukkan 6nu kullanim izninin belirli
standartlara gore verilmesi ve yaya
haklarinin korunmasi gerekliligi ortaya
Glkarmaktadir.

isletme &nii kullanim izni sokak
tiplerine gore degisir. ( Bknz Sokak
Tipleri Tablosu).

isletme 6nii kullanim izni icin gerekli
en 6nemli kriter, sokak tiplerinde
verilen yaya net gecis hakkinin
saglanmasidir. Yaya net gecis haklar
saglanmadan isletme 6nt kullanim
izni verilmemelidir.

Kurb uzantisi isletme 6nu kullanim
izni dahil edilmez, kullanim izni kurb
oéncesi yaya net gegisi ile hesaplanir.

Binanin fiziksel sartlari ve nizami
Isletme 6nii kullanim iznini etkiler.

isletme 6nu kullanim alaninda, servis
koridorlari acilmasi zorunludur.
isletmeler diikkan &nu kullanim siniri
icinde kaldinma dik en az 70cm servis
alani olusturmak zorundadir.

I [

istetme
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Kent Dis1 Yollar

Kentici yollarla butunlesik olan, gevre Ozellikle Eurovelo rotalarina basvuru
yollari, baglanti yollar ve kir yollaridir. ve kabul sureclerinde, kent ici yollarin
Kent merkezleri dislarinda ya da yani sira, kir yollarinda ve gevre
ceperlerinde yer alan, ilgeler ve kdéyler yollarindaki ayrimlar, hiz kisitlamalari
arasi baglanti yollari ve destekleyici ve diger pek ¢cok kapsamli guvenlik
diger yollara dair alt tipolojiler ve konfor édnleminin alinmasi &nem
asagida belirtilmistir. Bu tipolojilerin kazanmaktadir.

belirlenmesinde temel kriterler;
sehirlerarasi yollarda motorlu tasit seyir
hizlarina gére ve kir yollarinda guvenli
en kesitlerin saglanamadigi noktalarda
alinmasi gereken 6nlemlerdir. Ayrica,
kir yollarinda yaya ile ortak kullanim
alanlari olusturulmasina da yer yer
gereklilik duyulabilmektedir.

Kent Disi Yol Tipleri A B

CEV 1: Sehirici Cevreyolu ( 70 km/sa hiz sinin) 18m-25m 25m+
GEV 2: Sehirlerarasi yollar (otoban) (70 km/sa iizeri hiz sinin) 25m+

K1:KirYollari 35m-8m 8m+

Tablo 18: Kent Disi Yol Tipleri
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Sekil 59: Cevre Yollarinda Bisiklet
Cevre Yollarinda Bisiklet
Cev 1A Cev 1B Cev 2A

Cevre yollarinin, ust dlcek

ulasim semalarinda Ustlendikleri
onemli rollerin yani sira, kent ve
cevresindeki bisiklet hareketliligini
duzenleyebilecek en kesitlere olanak
saglamalari nedeniyle toparlayici

ve duzenleyebilme potansiyelleri
bulunmakta olup; bu segeneklere
uygun bisiklet glzergahlari olusturmak
icin en 6Gnemli kriter, hiz sinirt 70km/
sa olan alanlarda arac seridi ile bisiklet
yollari arasinda minimum 100cm refu;j
ile; refuj imalatinin mimkun olmadigi
durumlarda ise esnek delinatorler ile
desteklenecek olan 120cm guvenlik
mesafesi birakilmasidir. Hiz sinirinin
70km/sa Uzerine ¢iktidl, sehirlerarasi
nitelikli otoyollarda ise bu guvenlik
mesafesi standardi 150cm olarak
belirlenmistir.
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Kent ici cevreyollari Uzerinde, seritlerin
ve toplam yol genisliginin 18m

uzerine c¢iktigl, yaya icin yer ayrilabilen
gUzergahlar dahilinde, guvenlik
onlemleri saglanarak ayrilmis bisiklet
yollari kurgulanabilmektedir.

Kentici cevreyollarindan bazilari,
imalat sekline ve trafik hacmine

gore 25m’yi asmaktadir. Bu yollara
bagli olan Karabuk ilgesindeki D030
kentici cevreyolu (Sehit Atese

Resat Bulvari), bu tipolojinin dnemli
orneklerindendir. Bu yollar Uzerinde
yan yollardan faydalanilarak istenilen
konfor ve guvenlik seviyesinde bisiklet
yollari rahatca kurgulanabilmektedir.
Olusturulan rotalar, sehirlerarasi
guzergahlarin bu yollar Uzerinden
rahatca birbirine baglanabilmelerini
saglayacaktir. Ayrica bu yollar yuksek
tasima potansiyelleri ve toplu tasima
sistemleri ile entegrasyon olanaklari
sayesinde kent i¢i yollarin birbiri

ile iliskilerini guglendirmede de rol
oynamaktadir.

Sehirlerarasi glizergahlarda ise,
ozellikle motorlu tasit seyir hizlari
70km/sa Uzerindeki hizlarda olan
yollarda, ihtiya¢ duyulan guvenlik
mesafeleri 150cm’ye ¢ikmakta

olup; bu ayrimlarin tercihen sert
zemin imalatlari (refdj, yesil bant)

ile desteklenmesi tercih edilmelidir.
Bisikletli ulasimin saglanabilmesi

icin standartlardan genis emniyet
seritlerinin degerlendirilmesi ve dikkat
cekici gorsel dnlemlerin alinmasi
onemlidir. Bunun yani sira seyir hizlari
yuksek olan tum guizergahlarda, yol
Uzeri isaretlemelerin uzun dGmurlu
olmasi icin ¢ift kompenantli boya ile
yapilmasi, farkindaligi artirici dnlemleri
daha kalicr kilacaktir.



Kent Disi Yollarda Tasarim Standartlari

12.12.2019 tarih ve 30976 sayili
Bisiklet Yollari YOnetmeligi'ne gére,
azami 70 Km/sa hiz sinirina sahip tasit
yolunda yapilacak bisiklet yollari

a) Bisiklet yolu tasit yolu ile ayni
seviyede olacak sekilde tasarlaniyor
ise; tasit yolunun en sagdaki serit
Gizgisinden itibaren en az 120 cm
emniyet mesafesi birakilir. Emniyet
mesafesinde 1m araliklarla 20 cm
genisliginde ve 45 "acili cizgilerle
boyama yapilir. Emniyet mesafesinin
ortasina 1 m araliklarla 110 cm
yuksekliginde delinatérler yerlestirilir.

Alternatif olarak tasit yolu ile bisiklet
yolu arasina yol boyunca en az 100 cm
eninde ve 10 cm yUksekliginde refyj
veya ayni genislikteki yesil bant ayirici
olarak uygulanabilir.

b) Bisiklet yolu; tasit yolu ve kaldirm
seviyesi arasinda tasarlaniyor ise; tasit
yolu ile bisiklet yolu arasinda, bisiklet
yolu kotunda olmak Uzere en az 100
cm mesafe birakilir.

c) Bisiklet yolu; kaldinm seviyesinde
tasarlaniyor ise; tasit yolu ile bisiklet
yolu arasinda, bisiklet yolu kotunda
olmak Uzere en az 100 cm mesafe

birakilir.

Azami 70 km/sa hiza sahip yollarda
delinatér ile aynlmis bisiklet yolu
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Azami 70 km/sa hiza sahip yollarda
tasit yolu ile kaldinm seviyesi arasinda
ayriimis bisiklet yolu

Azami 50 km/sa hiza sahip yollarda
delinator ile aynlmis bisiklet yolu

Sekil 60: Kent Disi Yollarda Tasarim Standarlari
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12.12.2019 tarih ve 30976 sayili
Bisiklet Yollari Yonetmeligi'ne gore,
azami 70 Km/Sa Gzeri hiz sinirina
sahip tasit yolunda yapilacak bisiklet
yollar

a) Bisiklet yolu tasit yolu ile ayni
seviyede olacak sekilde tasarlaniyor
ise; tasit yolunun en sagdaki serit
Gizgisinden itibaren en az 175 cm
emniyet mesafesi birakilir. Emniyet
mesafesinde 1 m araliklarla 20 cm
genisliginde ve 45 acili cizgilerle
boyama yapilir. Emniyet mesafesinin
ortasina 1 m araliklarla 110 cm
yuksekliginde delinatérler yerlestirilir.

Alternatif olarak tasit yolu ile bisiklet
yolu arasina yol boyunca en az 150
cm eninde ve 10 cm yuksekliginde
refUj veya ayni genislikteki yesil bant
ayirici olarak uygulanabilir.

b) Bisiklet yolu; tasit yolu ve kaldirm
seviyesi arasinda tasarlaniyor ise;
tasit yolu ile bisiklet yolu arasinda,
bisiklet yolu kotunda olmak Uzere en
az 150 cm mesafe birakilir.

c) Bisiklet yolu; kaldirm seviyesinde
tasarlaniyor ise; tasit yolu ile bisiklet
yolu arasinda, bisiklet yolu kotunda
olmak Uzere en az 150 cm mesafe

birakilir.

70 km/sa'in tzerinde hiza sahip
yollarda delinator ile ayrilmig bisiklet
yolu

70 km/sa'in Gizerinde hiza sahip
yollarda refuj ile aynlmis bisiklet yolu

70 km/sa'in tzerinde hiza sahip
yollarda refuj ile aynlmis bisiklet yolu
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Sekil 61: Kir Yollarinda Bisiklet K 1A Tipi

Kir Yollarinda Bisiklet

Mesire alanlarina, rekreasyon
guzergahlarina ve pek ¢ok turizm
rotasina erisimi saglayan kir yollarinda
genellikle hiz tanimlari bulunmamakta
olup; yasal meskun mahal siniri

olan 50km/sa hizlarin, bisiklet yolu
kurgulanan alanlarda 30km/sa olarak
belirlenerek, bu alanlarda hiz sinirlamasi
calismalari yapilmasi dnemlidir.
Olusturulacak bisiklet yollarinin ise
ydnetmelikte yer alan ayrimli ve
paylasimli bisiklet yollari kriterlerine
gore projelendirmesi &nem arz
etmektedir.

160

K1A

Kir yollarinin kurgulanmasinda ilk kriter
halihazirda olusturulmus olan yol
yapilarinin en kesitlerinin eklenmek
istenen islevlere (yaya, bisiklet ulasimi
gibi) uygunlugudur. Eger kir yolunda
kullanilabilir net genislikler 8m altinda
ise, fiziksel duzenlemelerde paylasimli
seritler, yaya icin yolun tek tarafinda
guvenlik zonu gibi kisitli secenekleri
degerlendirmenin yani sira bu yollarda
arac trafigini yavaslatacak levhalama
ve diger farkindaligi artirict dnlemler
alinmalidir.

Kirsal alanlarda en ¢ok karsilasilan
senaryo bu tipoloji olacaktir. Bunun
yani sira otobanlardan ve kent ici
cevreyollarindan ayrisan noktalarda,
standartlar dahilinde kirsal bisiklet
bantlari olarak nitelendirilen ayri en

kesitte bisiklet yollari kurgulanabilir

Bartin Yesil Yol glzergahinin kuzey
kismi ve Karabuk Arac Cayi kenari
guzergahlari bu tipolojiye iligskin
orneklerdendir.

K1B

Kir yollarinin kurgulanmasinda ikinci
secenek ise, 8m'yi asan en kesitlerdeki
yol yapilarinda uygulanabilecek olan,
ayrilmis ya da dnlemli paylasimli bisiklet
yollari iceren, yayalar icin tek hatta cift
tarafli kaldinm imalatlari yapilmasina
olanakli bir en kesit olusturulmasidir.

Bu en kesitler ancak kentin yakin
cevresinde rekreasyon alanlarina ya

da kent disinda yer alan buyuk bir islev

alanina (fabrika vb.) baglanan yollarda
mumkun olabilmektedir.

12.12.2019 tarih ve 30976 sayili
Bisiklet Yollari Ydnetmeligi'ne gore,

Kirsal bisiklet bantlari, uygulama imar
plani bulunmayan yerlesimler arasi
alanlarda uygulanabilecek bisiklet
yollaridir. Kirsal bisiklet bantlari ile ilgili
gdz énunde bulundurulmasi gereken
kriterler asagidaki gibidir:

Kirsal bisiklet bantlar ¢ift yonlu
ve asgari birer seride sahip olarak
projelendirilir ve uygulanir.

Projesinde 1/1000 6lgekli plana yer
verilir.

Bisiklet bandi seritlerinde dis kenar
Gizgisinin yapilmasi mecburi degildir.
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Bisiklet seritleri arasinda 1 m uzunluga
ve 10 cm genislige sahip beyaz

renk kesikli cizgiler 3 m araliklarla
yerlestirilmelidir.

Zeminde esas olarak asfalt malzeme
kullanilmalidir ancak benzer ve guvenli
bir sGrus zemini teskil edecek ise
beton, parke tas vb. malzemeler de
kullanilabilir.

Tasit yoluna 150 cm’den fazla
yaklasmamalidir.

Karayollart Genel Mudurlugu
sorumluluk alaninda uygulanacaksa
uygun goérus alinmalidir.

Bisiklet Yollari Yonetmeligi'nde belirtilen
levha ve isaretlemeler kullanilmalidir.

Diger yollarla kesistigi noktalarda
zorunlu hallerde sinyalizasyon yapilmali
ve sinyalizasyona 30 m mesafede yol

zemininde uyarici isaretlemeler yer
almalidir.

Ozel kanunlar ile korunan alanlarda
mevzuata aykir olmayacak sekilde
kirsal bisiklet bandi yapilabilir.

Baslangi¢ ve bitis noktalari zeminde
gosterilmelidir.

Baslangica yakin noktada bant
uzunlugu ve krokisini gosteren levha
konulmalidir.

Kirsal bisiklet bandinin 5km’den uzun
olmasi durumunda 1000m’'de bir
olacak sekilde kalan mesafe ve konumu
gosteren bilgilendirme levhalari
yerlestirilir.

TASIT
YoLu

Sekil 62: Kir yollarinda Bisiklet K 1B Tipi
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Bisikletli Dostu Kent Mobilyas Tipleri

Bisiklet dostu bir rotada onerilen kent
mobilyalari dort baslikta incelenebilir.

1. .GUvenli yol almayi saglatan
elemanlar.

2. Bisikleticiye Konfor ve destek
elemanlari

3. Parklanma kolayligi saglayan
elemanlar,

4. Hareket kabiliyeti arttirici/ Spor
tesvik elemanlari.

Kente ve kent disi bisiklet
gUzergahlarina adapte edilecek
mobilyalarin tipolojilerinin- kullanim
senaryolarinin belirlenmesi, kullanim
alanlarinin ve gerekli uygulanma
sikliklarinin tespit edilmesi ve
sonrasinda uygulanmasi ile

bisiklet dostu rotalara adim adim
yaklasilacaktir.

1-Gilvenlik Arttirict Elemanlar

1.1 Yol Ayirma Elemanlari
1.1.1 Esnek Dubalar ( Delinatérler)
1.1.2 Tepesi Uyari Levhali Esnek Dubalar
1.1.3 Tepesi Flasorlu Esnek Dubalar
1.14 Refuj Basi Esnek Dubalar
1.1.5Y6n Ayirici Esnek Dubalar

1.1.6 Serit Sinirlama Butonu

1.1.7 Serit Diizenleme Butonu

1.1.8 Flasorlu Serit Sinirlama Butonu

1.1.9 Uyari Levhali Serit Duzenleme Butonu

1.1.10 Delinatorlu Serit Dizenleme Butonu

1.2 [saretciler
1.2.1 Zemin Boyamasi

1.2.2 Aynlmig / Paylasimli Bisiklet Yolu
Boyamasi

1.2.3 Karanlikta Parlayan Bisiklet Yolu
Boyamasi

1.2.4 U Boyutlu Zemin isaretcileri
1.3 Trafik Isaret ve Isaretcileri (Ozellikle bisikletin
varligini motorlu araclara bilgilendiren.)

1.3.1 Pano Tipi Isaretciler

1.3.2 Kentdisi yonlendirme ve bilgilendirme
totemleri,

1.3.3 Dogal alan boya yonlendirmeleri
1.4 Arag Hizi Kesici Kasisler
1.5 Bisiklet Koprt ve Rampalari

1.6 Trafik Glvenlik Aynalari

1-Guvenlik Arttirici Elemanlar

2. Parklanma ve Bakim Kolayligi
Saglayan Elemanlar
2.1 Park Noktalari

2.1.1 Tekil Bisiklet Park Elemani

2.1.2 Ters U Park Park Elemani

2.1.3Kizaga 2 teker cekilen Park elemani

2.1.4 Zemine Bisiklet Kilit Ekipmani

2.1.5 Bankli Park elemani

2.1.6 Enstelatif Park elemani

2.2 Bisiklet Barinaklari
2.2.1Yari kapali bisiklet barinagi
2.2.2 Kapali Bisiklet Barinag
2.2.3 Bisiklet Sarj ve Park Unitesi

2.2.4 Giines Enerjisinden Bisiklet Sarj Unitesi

2.3 Bakim Onarim ikmal istasyonlari
2.3.1 Bisiklet Pompasi
2.3.2 Bisiklet tamir + Hava pompasi
2.3.3 Elektrik Sarj Uniteleri
2.3.4 Su Sebili

2.3.5 Oturma Elemani

3. Konfor ve Destek Elemanlari
3.1 Kisa Beklemelerde Yaslanma Kolu

3.2 Yokusta Ayaktan destek alinan Bisikletli
Asansori

3.3 Merdiven Yani Bisiklet Cikarma Asansori
3.4 Merdiven Yani Bisiklet Ray!

3.5 Kirala- Birak (Pick and Drop) Noktalari
3.6. Yazilimlar

3.6.1 Parkyeri Bulma Sistemi

3.6.2 Park Rotasi Oneri Yazilimlan

4. Hareket Kabiliyeti Arttirici
Elemanlar / Spor Uniteleri

4.1 Ziplama Rampasi (sabit/ tasinabilir)

4.2 Ziplama Parkuru

Tablo 19: Bisiklet Dostu Mobilya Tipleri

11

Yol Ayirma Elemanlari

Guvenli, sosyal esit bir bisikletli erisimi icin
yollarin duzenlenmesine katki saglayan
kentsel /kirsal acik hava uygulamalaridir.

Esnek Dubalar ( Delinatorler)

Ortalama 75 cm yuksekliginde, zemine
ankrajli (sabit) esnek boru elemanlardir.

Bisiklet yolunun motorlu tasit trafiginden
ayrimasinda kullanilir.

162




-

Tepesi Uyari Levhali

Ortalama 75 cm -110cm yuksekliginde,
zemine ankrajli (sabit) esnek boru
elemanlardir. Uzerinde bilgilendirme
levhalari bulunur.

Bisiklet yolunun motorlu tasit trafiginden
ayrimasinda kullanilan eleman, yine
bisikletli ve yayaya yonelik trafik
bilgilendirme levhalari tasir.

118

Flasorlu Serit Sinirlama Butonu

Envai uzunluklari olan, yuksekligi ortalma
20 cm olan zemine ankrajli, Uzerinde gunes
veya sebeke enerjisi ile ¢calisan aksam devreye
giren flasi olan rijit eleman.noktalarda, dikkatli
surus onerilen noktalarda uygulanmalidir.

Serit sinirlarinin ve butonlarin aksam
goérunurlugunun arttirilmasi gereken
noktalarda Ayni buton ailesinin Flasorlu
versiyonu kullanilabilir.

113 Tepesi Flasoérlii Esnek Dubalari Uyari Levhali Serit Diizenleme Butonu
Ortalama 75 cm -110cm yuksekliginde, Envai uzunluklar olan, yuksekligi ortalma
zemine ankrajli (sabit) esnek boru 20 cm olan zemine ankrajli eleman Ustu
elemanlardir. Uzerinde enerji ile cakan trafik isaret panosu eklenmesi ile olusan
flasérler vardir. eleman.

Bisikletlinin yola giris hizini dusurmesi Serit ayirma hatti Uzerine trafik isareti
gereken noktalarda, dikkatli surus onerilen gelmesi gerektiginde kullanilcak 6zellesmis
noktalarda uygulanmalidir. birim

>

114 Refuj Basi Esnek Dubalari 1110 Delinatérlu Serit Diizenleme Butonu
Ortalama 75 cm -110cm yuksekliginde, Envai uzunluklar olan, yuksekligi ortalma
zemine ankrajli (sabit) esnek boru 20 cm olan zemine ankrajli eleman Ustu
elemanlardir. Uzerinde trafik isaretleri ve esnek borulu delinatdr eklenmesi ile olusan
gece refleksiyon isaretleri vardir. eleman.

Bisikletlinin ayni bildigimiz karasal motorlu Yol boyunca désenmis buton sisteminin
N tasitlar gibi trafikte yonlendirilmis olma oldugu ayrilmis yollarda kavsak vb.
kolaylastiriciigr yapilmali. Delinatorler de alanlarda motorlu araclinin ve bisikletlinin
€D Refuj Basi yerine &zellesmeler gdstermeli. dikkatini cekmek icin kullanilabilecek
Ozellemis eleman.

115 Yon Ayirici Esnek Dubalar L. isaretciler
Ortalama 30cm -75cm yuksekliginde, Yeni bisiklet yolu ve kulturu gelistirilirken
zemine ankrajli (sabit) esnek boru basvurulacak temel bilesenlerdir. kurallara
elemanlardir. riayet artma gosterene kadar detayli ve

- - . eksiksiz islenmesi dogabilecek kazalar
‘ Bisikletlinin motorlu arag, yaya ve diger o S
. o . ) . riskini &nemli dlcude azaltir.
bisiklet seritlerine gore takip etmesi
/ gereken tarafi anlatan delinator..
a>
116 Serit Sinirlama ve Dizenleme Butonu 121 Zemin boyamalari

Noktasal delinatorler yerine
uygulanabilecek, envai uzunluklari
olan,yuksekligi ortalma 20 cm olan zemine
ankrajli rijit eleman.

Motorlu ara¢ hizinin yavasladigi -daha

cok sehir ici- bolgelerde ayirilmis yollar
dizenlemek icin kullanilabilir. iki Gnite arasi
mesafeler Erisilebilir kent gereksinimlerini
karsilayacak sekilde planlanmalidir.

Surekli zemin boyamalarinin tamamlayicisi, streksiz,
noktasal isaret boyamalaridir.

Surekli bisiklet yolunun olusturulamadigr alanlarda,
eski kent dokusunda ¢ok baskin olmadan belirtegler
konulmansinin yeterli oldugu durumlarda bisikletli
farkindaligr arttigi1 bolgelerde surekli zemin
boyamalarina ihtiya¢ duyulmadan isaretgiler zemine
kontrast renk yardimi ile islenebilir. Trafigin hizlandig
sehirlerarasi yollara 6nerilmez.
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Ayrilmis /Paylasimli Bisiklet Yolu

122 Kentdisi Yonlendirme ve Bilgiledirme
Boyamalari. Totemleri
/\ Bisiklet yolunun surekli zemin boyamasi ile MUmkin oldugunca betonarme degil tas temell,
/\ islenmesidir. En yalin hali ile 12x12cm kesitinde ve 2 metre
yuksekliginde emirenye kalasin Uzerine islenen
Paylal§|mlijl)[gdg.piyl/letmmlsz yollakr[a da metal plaka bilgiler.
uygulanabilir. bisiklet yoluna parklanmays,
n’)llogtorlu arac terér(jln({ azaltrr?ak adina Y Rota ve yén géstermek adina kirsal yapilasma ve
: dogal alanlara uygulanabilecek bir mobilya ailesi
temel bir uygulamadir. gelisrilmelidir, Kullanicl dostu ve strdurUlebilir
olmasi i¢in bir Grunden daha ¢ok tasarim kodlari
belirlenmis Gran ailesi olarak dusunulmelidir.
123 Karanlikta Parlayan Bisiklet Yolu Boyamasi 133 Dogal Alan Boya Yonlendirmeleri
Bisiklet yolunun surekli zemin boyamas| Dogal tas tizeri uzun dmurld boya izleri. Isi
(gl_o_w on night ) pigment eklenmesi ile elde islern Uygulanabilir, 80cm2yi gecmeyecek
edilir boyamalar.
<<:'g D_u_ruma gore mavi disl r_enkler atanabileceg Bisiklet kullanim hizinin dustugu, dogal sit
gibi sicak yapllac_:ak zemin boyama alani olabilir, engebeli arazilerde, kiicuk
uygulama§|na plmgnt eklgyerek aksamlar olcekli de olsa yonlendirme totemlerini
okunak_ll_l|g|“arta_n bir zemin uygulmasi azaltmak adina dogal zemin boyamalari ile
yapilabilir. Ozellikle sokak aydinlatmalarinin atika isaretlemeleri vaoilabilir
olmadigi ya da seyrek oldugu alanlarda. P 3 yap ’
124 Uc boyutlu Zemin Isaretgileri Arac Hizi Kesici Kasisler
Zemm?ankre edilmis yuksekligi max 2 cm Zemine ankre edilmis yUksekligi max 12 cm
olan dugme ve oklardir. olan kasisler
<<% S?ﬁ:ﬁﬂ:”?f;ﬁegr‘ );T.'Ssltar.’. o!.uyusal Motorlu tasit guzergahlarinda araglari
eLkg';emelden yer'raw'n'oleu:l t||<lal’rI l£I§lt:|nsel<ler stratejik yerlerde yavaslatmak icin
o t').s.klet o rzc's neyb.f’ ! sa“llaﬁ kullanilacagi gibi bisiklet yollarina da daha
e Disiiet surucusune biigi sagiar. dustk kotlular! bisikletli yavaslamasi icin
Ayni zamanda cift kompenantli boya ile uygulanabilir.
yapildigi icin dayanikliigi ve dmru yUksektir.
13 Trafik isaret ve isaretgileri 15 Bisiklet Koprii ve Rampalari
Ozellikle bisikletlinin varligini motorlu Hendek vb. zemin kot diizensizliklerini
araclara bilgilendiren bilgilendirmeler de Y .
N . . atlamayi saglatacak, muhtelif boyut ve
bisikletin glvenli kullanimina hizmet eder. malzemede striktirel yapi
Kent ici akici surUs igin dusunulebilecedi
gibi, doga sporlarinin yapildigi yerlere
yerlestirilebilir.
131 Pano tipi isaretciler L6 Trafik Givenlik Aynalari
Karayo!larl Standartlarina Uygun Reflektif Kér déns acilarini gdstermek tzere duvar
Galvaniz Levhalar. direk vb ¢evre tasiyicilara asilmis genellikle
Bisiklet Gegebilir Levhasi T-13,Yayalar ve konkav aynalar.
slosllliftw:sr l.?.'.;iﬁ%/g '?j(gc}éu“?g!ljﬁﬁr;d Ozellikle motorlu tasitlar ile iflaka dustilen
vnasi - Trechburt Bisi o kent noktalarina bisikletliye gorus acisi
Levhasi TT-38a vb. g|.b|' \evhalar sayes!r?de . saglamak ve onu diger trafik insanlarina
motorlu araclarin kesisim alanlarina girisleri gérundr kilmak icin ihtiyac noktalar tespit
yavaslatilabilinir. _—

edilip trafik aynalari yerlestirilebilir.
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2. Parklanma ve Bakim Kolayligi Saglayan Elemanlar

21 Park Noktalari 215 Bankl Park Elemani
Sehirlerdeki muhtelif arag parki sorunu Cesitli malzemelerden Uretilebilen oturak
arag olarak bisikletten yana tercih ve bisiklet park yerinden olusur.
kullandigimizda da karsimiza ¢ikmaktadir. - L .
. A Bisiklet ve kullanicisi icin duzenlenmis
Park noktalari glvenli, goruntu kirliligi . I,
. - O mola yerleri olarak gorulebilir. Ayrica
olusturmayaak sekilde dtzenli ve ihtiyaca 8 .
. 2 yogun donatili kent alanlarinda fonksiyon
cevap verecek siklikta duzenlenmelidir. . . N
birlestirme faydasi saglar.
211 Tekil Bisiklet Park Elemani 216 Enstelatif Park Elemani
Tek dUsey direk Gzerine bisikletin park Fonksiyondan &te heykelsilesirken park
edebilmesini saglar. Yere sabitlenir. farkl imkani saglayan yerlestirmelerdir.
boy ve malzemelerden olabilir Bisiklet kultiriine ilgi ceker, bisiklet
Kent icinde yogun bisiklet kullanimi olan kullanimina tesvik eder.
yerlerde az yer kaplayarak ihtiyaca gére :
konumlandirilan park yerleridir. Guvenli
park saglama kapasitesi dusuktur. \
212 Ters U Park Park Elemani 2.2. Bisiklet Barinaklari
Bir ya da iki bisikletin park edebilmesini Hava kosullari ve/veya cevre kosullari
saglar. Yere sabittir. nedeniyle acik ortamda birakilmamasi
| . — gereken bisikletlerin park edildigi istu
Kenticinde seyrek ya da yogun bisiklet S
kapall alanlardir. Bisiklerin korunmasi
kullanimi olan yerlerde az yere uygulanir. D - .
. e . acisaindan buyuk énem tasir. Bisikletleri
Parklanma guvenligi tekil elemana goére P . -
. . koruyarak, bisikletlerin daha uzun sure
daha yuksektir. . .
kullanilabilmelerine yardimci olur.
221

Kizaga iki Teker Cekilen Park Elemani

Bir kizak sistemi Uzerinden bisikletin dusey
konumlanmasini saglayan ark elemanidir.

Bisikletlerin minimum yer kaplayarak park
etmelerini saglar.

Yari kapali bisiklet barinagi

Konulmak istenen bisiklet sayisina gore
degisen ebatlarda, cesitli sUrdurulebilir
malzemelerden Uretilen yari kapall barinak.

Bisikletin dmurlerini kismi olarak uzatir,
surdurulebilige katkida bulunur.

214

Zemine Bisiklet Kilit Ekipmani

Kullanilmadiginda zemine gémulen,
metalden uretilen kapali géz kanca
sistemidir.

Bisikletcinin kendi kilidini kullanarak
bisikletini sabitlemesine yardimci olur.

15'

Kapali Bisiklet Barinagi

Konulmak istenen bisiklet sayisina gore
degisen ebatlarda, cesitli strdurulebilir
malzemelerden Uretilen UstU kapali barinak.

Bisikletin 6Gmurlerini uzatir, surdurulebilige
katkida bulunur.
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233. Bisiklet Sarj ve Park Unitesi 232 Bisiklet tamir + Hava pompasi
Elektronik bisikletlerin park halindeyken sarj Bisiklet tamiri icin gerekli temel aletllerin
edilmesini saglar. Unitelere elektrik gegisi ve hava basici pompanin bulundugu sabit
vardir. Unitedir, elektrik kullanir.
Bisikletin park sirasinda kendi sarjini Bisiklet lastiklerindeki temel problem olan
yenilemesi saglanir. hava basincinin ayarlanmasini saglar. Basit
el aletleri Uzerinde, Uzerinden ayrilmaz bir
duzende bulunur.
224 Giines Enerjisinden Bisiklet Sarj Unitesi 233, Elektrik Sarj Uniteleri
Elektronik bisikletlerin park halindeyken sarj Bisikletci ve bisiklet icin gerekli elektrik
% edilmesini saglar. Bu enerji icin gerekli elektrik enerjisini saglar. Elektrik kullanir.
solar panellerden tesis edilir.
o o ) ) Surbsun guvenliligi arttinr, bisikletli
Blsvlkletm plark"swasn'.](.:la ll<end| sarjini yenilemesi seyahatin tekinsizligini azaltrr.
saglanir. Surdurelebilir bir enerji kullanimi
mevcuttur.Glnes rejimine goére tam elektronik
| araclara verimli enerji saglanamasa da Yari
| manuel araclara (elektrikli bisiklet) saglikli bir
ﬂ sistem kurmak mumkundur.
-
23 Bakim Onarim ikmal istasyonlari 234, Su Sebili
Bisikletli hareketi desteklemek icin ihtiyag Erisilirlik ilkesin uygun yuksekliklerde, muhletif
W duyabilecekleri tadilat ve ikmaller dustUnulerek malzemelerden uretilebilir. Sebeke suyunu filitre
istasyonlar kurulmali; nasil ki benzin edebilir yada kaynak suyu var ise onu filitre
istasyonunda arag lastiginizin hafasini kontrol edebilir. Bu bepten enerji hstti ile de bagli olmasi
edersiniz, bisiklet dostu rotalarda da muhtemel gerekir. icilebilir su saglar.
intiyaclarin belirecegi siklikta istasyonlar .
planlanabilir. Bu istasyonlar kent mobilyasi Sporcularm siklikla Olu@h §u itiyaclarini
olabilecedi gibi, ticari unsurlar halinde calisili g!dlerme'k amagll yerle§t|r|l|rler. Bu sayede.
yUrGtim modellerine katki da saglanabilir. bisikletcilerin kentin fa'arklll yerlerlndg plastlk N
atik olusturmadan su ihtiyaglarini gidirmelerini
saglanir.
231 2.35. Oturma Elemani

Bisiklet Pompasi

Bisiklet lastigi icin gerekli olan hava
ayarlamasinin yapildigr tnitedir. Yere sabit
bir Gnitedir. Elektrik kullanir.

Bisiklet lastiklerindeki temel problem olan
hava basincinin ayarlanmasini saglar.

Ergonomik boyutlar dahilinde, muhtelif
malzemelerden Uzretilebilir.

Dinlenme ve mola amacl kullanim
Uniteleridir.

166




3 Konfor ve Destek Elemanlari

3.1

Kisa Beklemelerde Yaslanma Kolu

Bisikletlinin kol hizzasinda konumlanan,
cesitli malzemelerden Uretilen yere ya da
duseyde bir yuzeye sabitlenmis birim.

Kisa sureli beklemelerde bisikletlinin
bisikletinden ayrilmadan dinlenmesine ve
dengede durmasina yardimci olur.

3.5.

Kirala- Birak (Pick and Drop) Noktalari

Kiralik bisiklet alip verme noktalaridir.
Isletme yada kent mobilyasi modelinde
olabilir.

Kiralanabilir bisikletler ¢cozellikle kent ici
aracg trfiginin azalmasinda dnemli bir rol
oynarken bir yandan da bisiklet kulttrunun
kenti dogrudan sarmalamasini saglar.

3.2

Yokusta Ayaktan destek alinan Bisikletli
Asansoru

Yere sabit bir ray Uzerinde hareket eden,
ayak yerlestirilecek yluzeye sabitlenmis
hareketli eleman.

Bisikletlinin yokus ¢ikmasina yardimci olan,
onu yokus boyunca taslyan asnasor.

3.6.

Yazilimlar

Tamamen analog bir aktivite gibi gdozukse
de bisiklet kalturunu digital platformalar ve
arayuzler cok desteklemekte. Ve kulturun
yayilmasini ve kolaylastiricilik saglamakta.

Merdiven Yani Bisiklet Cikarma Asansori

Merdiven basamaklariina paralel olarak

yer alan teker yerlesimi ile motor gucu
ilebisikletin yukari tasinmasina katkida
bulunan, yUzeye sabit hareketli ray sistemi.

Bisikletlinin bisikletini raya yerlestirip
kendisinin merdivenleri kullandigi bir tasima
sistemidir.

Park yeri Bulma Sistemi

Kameralarla yapilan analizler sonucu bir
yazilim araciliiyla bisikletliye park yeri
onerisinde bulunan bir sistemdir.

Bisikletlinin karmasik bisiklet parklarinda
vakit kaybetmeden park yeri bulmasini
saglar.

3.4.

————

)
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Merdiven Yani Bisiklet Rayi

Merdiven basamaklariina paralel olarak
cekilen, yuzeye sabit oyuk alan.

Bisikletlinin bisikletini raya yerlestirip
kendisinin merdivenleri kullandigi bir tasima
sistemidir Toplu tasima i¢ sirkulasyon
hatlarina dahil edilmesi toplutasima ve
pedalli erisimini her ikisini de desteklemis
olur.

3.6.2.

Park Rotasi Oneri Yazilimlari

Bisikletlinin guvenli bir sekilde rotasini
kurgulamasini saglar ve baska kullanicilarla
paylasabilecek ara yuz verir.

Bisikletli guvenligi acisindan son derece
onemli olup rota belirleme acisindan da
yonlendiricidir.

4. Hareket Kabiliyeti Arttirici Elemanlar / Spor Uniteleri

41.

==

Ziplama Rampasi

Bisikletlinin aerobik hareketlenmesini
saglar. Cogunlukla plastik esasli
malzemeden uretilir. Tasinabilir veya sabir
versiyonlari vardir.

Sporcu yetismesini saglar.

Ziplama Parkuru

Bisikletlinin aerobik hareketlenmesini
saglar. Cogunlukla plastik esasli
malzemeden Uretilir. Sabit elemandir.

Bisikletlinin havanlamasina ve artistik
figurler sergilemesine yardimci olur. Geng
sporcularin yetismesini saglar

167



Bolum 5::

Yonetisim ve Bisiklet Kulturu
10 Oncelik 10 Oneri’

Kentlerde bisiklet kullaniminin
yayginlasmasi, yayginlastiracak suireclerin
dogru kurgulanmasi icin kentlerin fiziksel
organizasyonunun 6tesinde yonetimsel
surecleri de kapsamaktadir. Kentlerde
bisiklet kullaniminin yayginlasmasi igin
bisiklet kultlrinu yayginlastiracak sureclerin
kurgulanmasi gereklidir. Bu anlamda kamu,
sivil ve 6zel kurumlarin yani sira yurttaslarin
da bu anlamda sorumluluk tstlenmesi
gerekmektedir. Bisiklet kullanimi katilimci
yonetisim surecleri olmaksizin gelisemez.

Bu bélimde ise 10 6ncelik alaninda
kentlerde bisiklet kulturiniun gelisimini
tetikleyici 10 somut eylem 6nerilmektedir.
Bu oneriler bolgenin kamu, 6zel ve sivil
kurumlari icin tavsiye niteligindedir.






Yonetisim Temalan

Oncelik Alani

Yonetim

x Tasarim
]
Q Arastirma

Katiim

@

Uygulama

T -

.-\,'. iletisim

G s

@ O

LILJ Esitlik

170

Ne Yapilmali ?

3 kent 1 Bolge Biittinlesik Bisiklet
Strateji ve Eylem Plani

Bati Karadeniz Bisiklet icin Tasarim

Programi

Bati Karadeniz Bisiklet Kongresi

Bati Karadeniz Kentleri Bisikletli
Ulasim Katiim Programi

Bati Karadeniz Karayollari
Guvenligini lyilestirme Programi

Bati Karadeniz Bisiklet icin Kamu
Yatirimlari Programi

Bati Karadeniz Bisikletli Kultur
Rotalari Planlamasi

Bati Karadeniz Bisikletli Turizm
Tanitimi Projesi

Bati Karadeniz Bisiklet Egitim
Programi

Bati Karadeniz Herkes igin Bisiklet

Eylem Plani

Kentsel ittifak

Kentsel Bisiklet Tasarim Rehberleri

Akademik Arastirma

Kamu

Guvenli Erisim Stratejileri

Merkezi ve Yerel Yonetim
Yatirimlari

Yerel Rehber

Ortak iletisim

Bisiklet Egitimleri

Yaslilar ve Engelliler

Kapsami

Gelisim Sureci Takibi

Kamusal Mekan Tasarimlari

Konferans

Sivil

Guvenli Erisim Rotalari

Destek Fonlari

Doga Koruma

Turizm Tanitimi

Bisiklet Merkezleri

Kadinlar ve Gécmenler

Ortak Proje Yonetimi

Tasarim Yarismalari

Yayin

Ozel

Bilinclendirme

Ornek Uygulama

Kultdrel Miras

Yerel Halka Tanitim

Bilgilendirme Kampanyalari

isciler ve Ogrenciler

Tablo 20: Yonetisim Temalari ve Kapsamlari
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1- YOnetim

Ne Yapmali?

“Strateji ve Eylem Plani”
“Gelisim Sureci Takibi”
Kapsam:

o Bisikletli kentici ve kent digi ulasimin
gelisimi icin 3 kent arasinda Kentsel
ittifakin kurulmasi

e Gelisim surecinin katiimci bir sekilde
planlanmasi

* 3 kentin ortak proje yonetimi
sUreclerine girmesi

Neden?

Bisiklet kullaniminin gelistirilmesi
surecinde yetki ve sorumluluklarin yasal
bir cerceveye oturtulamamasi ydnetim
sorununu ortaya cikarmaktadir.
Kentsel bisiklet kurgusunun bdlgesel
bisiklet kurgusu ile entegre ve
butUnlesik ilerleyebilmesi icin Karabuk,
Kastamonu, Bartin illerinin esgudumlu
bir sekilde “3 kent 1 Bélge: Butunlesik
Bisiklet Eylem Planini” hazirlamasi
onerilmektedir. Bu eylem plantile
bisiklet guzergahlarinin gelistirilmesine
yonelik calismalarin ortaklasmis bir
eylem plani ¢ercevesinde uygulanmasi
onerilmektedir.

Nasil?

Stratejik Plan hazirlama komitesi ve
plan hazirlama ekibi olusturulmalidir.
Plan, kapsamli arastirmalar yapilarak
hazirlanmalidir. Plan, bisiklet
kullaniminin Bati Karadeniz kentleri
icin Ustlendigi rol, buyukluk, kapsam ve
sure dikkate alindiginda;

» Vizyon

e Yetki paylasimi

o Kaynak kullanimi
e Surec yonetimi
o is programi

o izleme ve degerlendirme vb. konulari
da icermelidir.

3 ilin valilik ve belediyeleri, kaltar

ve turizm, ulastirma ve sehircilik
bakanliklarindan ilgililer, ilgili kalkinma
ajanslari, Universiteler, uzmanlar, yerel
liderler, mevcut bisiklet kullanicilari,
potansiyel bisiklet kullanicilar, sivil
toplum &rgutleri ve uzmanlar bu
surece katilmali ve plani birlikte
hazirlamalidir. Ayrica, planin katiim
sureci édncesi tanimi yapilmali ve
bilgilendirme ve bilingclendirme
calismalari yaratulmelidir.

Kim?

Plani Valilikler, belediyeler ve kalkinma
ajanslarinin olusturdugu ortak proje
grubu hazirlamalidir. Ayrica egitim
mudurlUkleri, spor mudurlukleri,
emniyet mudurlukleri, jandarma

vb. kamu ydnetim birimleri de dahil
edilmelidir.

Surec¢ yonetiminin stratejisi; kisa strede
kaliteli ¢cikti ve verim alabilmenin
temelidir. Bu bilincle yaklasildiginda
markalasma ve kirsala inecek ekonomik
kalkinmanin basari saglamasi kolaydir.

Sureg¢ boyunca surekli devam etmesi
gereken veri toplama, verilerin analizi,
hedef icin motivasyon kaybetmemek
ve insaa edilen hususlarin fiziki ve fikri
kontrolU cok kez Gnemsenmeyen
hususlardir ancak tum calismalarin
saglam temele oturtulmasi ve
devamliligi buna baglidir.

Tasarlanan her etap, bir sonraki etabi
destekler niteliktedir. Etaplarin bos
gecilmesi surdurulebilirligi sekteye
ugratmasi, ekonomik kayiplar yaratmasi
muhtemeldir. (Bisiklet kiralayacak
kitleyi yaratmadan kurulan akill
kiralama sistemlerinin, bir sure sonra
atil kalmasi gibi)
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2- Tasarim

Ne Yapmali?
“Bisiklet [cin Tasarim Programi”
Kapsam:

« Kentsel Olcekte Bisiklet Tasarim
Rehberleri

« Kamusal Mekan Tasarimlari

e Tasarim Yarigsmalari

Neden?

Bati Karadeniz Boélgesinde bisiklet
kulttrinun gelismesi ve oturmasi

icin 6ncelikli olarak bisiklet dostu
mekanlar ve altyapinin saglanmasi
gereklidir. Bu anlamda 6zellikle kent
merkezlerinde bisiklet kullanimini
artiracak tasarimlarin ve uygulamalarin
hayata gecirilmesi gerekmektedir. Bahsi
gecen tasarim ¢alismalari bir program
dahilinde yurutulmeli ve bu program
dogrultusunda elde edilecek ciktilar ile
bisiklet dostu mekanlarin tasarimina
karar verilmelidir.

Nasil?

Bisiklet icin Tasarim Programinda

ilk olarak Kentsel Olcekte Bisiklet
Tasarim Rehberleri hazirlanmali ve
calisilan alandaki kentler i¢in genel

bir kurallar butunu belirlenmelidir.
Kentsel mekanda uygulanacak
tasarimlarin ilke ve esaslari bu rehberler
ile belirlendikten sonra her kentin
mekansal analizleri ve altyapi durumlari
incelenerek her kent icin proje alanlari
belirlenmelidir. Bu asamada her kent
icin dncelikli proje alanlari belirlenerek
bu alanlarda tasarim uygulamalarinin
gelistirilmesi gereklidir. Bunun icin de
katiimci bir yébntemle elde edilecek
tasarim calismalari tavsiye edilmektedir.
Belirlenen proje alanlari icin hazirlanan
rehberlerdeki ilke ve esaslara uygun
olacak sekilde tasarim yarismalari
acilarak bu alanlar icin tasarimlar

elde edilmelidir. Bisiklet icin tasarim
programi kapsaminda;

Bisiklet Kullanimina Yonelik Kentsel
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Olcekte Rehber Hazirlanmasi

Mekansal Analizlerin ve Kullanici
Potansiyellerinin Belirlenmesi

Proje Alanlarinin Belirlenmesi ve
Onceliklendirilmesi

Tasarimlarin Elde Edilmesi ve
Uygulanmasi énerilmektedir.

ButUncul bir sekilde planlanarak
katiimci bir yébntemle elde edilecek
tasarimlar kent sakinlerini bisiklet
kullanimina tesvik etmenin yani sira
kentsel mekan ve yasam kalitesini de
artiracaktir.

Kim?

Bisiklet icin Tasarim Programi, Bati
Karadeniz Bélgesi'ndeki kentlerde
yerel ydnetimlerin koordinasyonuyla
yurutulmeli, fakat bu surecte ilgili devlet
kurumlari, STKlar ve bisiklet dernekleri
ile isbirligi icinde ¢alisitmalidr.
Mekansal projelerin hazirlanmasi ve
yarismalarin acilmasi sUrecinde her
kentin yerel yonetimi inisiyatif alarak
kent 6l¢eginde calismalan halki da
bilgilendirerek STKlar ve derneklerle
birlikte yaratmelidir.

3- Arastirma

Ne Yapmali?

‘Bati Karadeniz Bisiklet ve Turizm Kongresi”
Kapsam:

o Akademik Arastirmalarin Yapilmasi

¢ Konferanslarin Duzenlenmesi

e Yayin Cikarilmasi

Neden?

Bati Karadeniz Bolgesi'nde bisiklet
kulturinun gelismesi ve buna
yonelik uygulama ve eylemlerin
dogdru bir bigimde surdurulmesi igin
teorik calismalarin da yUrutulmesi
gerekmektedir. Ozellikle bu alanda
yurutulecek bilimsel ¢alismalar
gelecekte kentlerin bisiklet
potansiyellerinin gelistirilmesine
bUyuk katkilar saglayacaktir. Bati
Karadeniz Bolgesi'ndeki Universiteler
basta olmak Uzere hem ulusal hem
de bolgesel dlgekteki arastirmacilarin
konu hakkinda yapacagi calismalar
ile bélgenin bisiklet potansiyeli daha
dogdru bir sekilde kavranabilecektir.

Nasil?

Bolgede bisiklet kullaniminin ve
potansiyelinin gelistirilmesine yonelik
akademik arastirmalarin yapilmasinin
bolgedeki Universitelerde tesvik
edilmesi gereklidir. Gerek boélgenin
bisiklet potansiyeli gerek kentlerdeki
bisiklet kullanim olanaklari ve kullanici
potansiyellerine iliskin bilimsel
arastirmalarin yapilmasi bolgede
bisiklet kullaniminin ve bisiklet
sporunun gelistirilmesinin 6ndnu
acacaktir. Bu anlamda konuyla ilgili
calismalarin gorunur olmasi ve tesvik
edilmesi amaciyla bisiklet kullanimina
ve boélgenin potansiyellerine yonelik
bisiklet temali konferanslarin
dizenlenmesi, bu konferanslarda ulusal
ve uluslararasi katiimcilarin davet
edilerek tecribe aktarimi yapilmasi
onemlidir. Yurutulecek arastirma

ve konferanslarin ardindan gerek
konferanslara ait bildiri kitaplari, gerek
bu konuda yazilan makale ve yayinlarin
basilarak literatlre kazandirlmasi
gerekmektedir. Bélgede konu ile ilgili
bilimsel bilginin Uretilmeye baslamasi
hem bisiklet kulturinun gelismesine
hem de yeni teorik tartismalarin
olusmasina ortam saglayarak boélgeye
katki sunacaktir.

Kim?

Bu arastirmalar Universite ve

yUksek okullardaki ilgili uzmanlar
tarafindan yurutulecek olmakla
birlikte bu surecte yerel ydnetim ve
STKlarin da arastirma ve belgeleme
calismalarinda akademi ile isbirligi
icinde olmalari beklenmektedir.
Ozellikle diizenlenecek kongreler ve
yayin asamasinda yerel yonetimlerin
akademiye katki saglamasi elzemdir.
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4- Katilim

Ne Yapmali?

“Bati Karadeniz Bisikletli Ulasim Katiim
Programi”

Kapsam:
e Kamu
o Sivil
o Ozel

Neden?

Bolgede yurutulecek calismalarin
birden fazla dogal paydasi vardir. Bu
paydaslari U¢ baslik altinda (kamu-
sivil-6zel) toplayabiliriz. Projelerin
hazirlanmasi, uygulanmasi, ¢iktilarin
elde edilmesi ve geri dénuslerin
saglanmasinda tum bu kesimlerin
katiimci bir sekilde karar alma ve
uygulama sureglerine dahil olmasi
gerekmektedir. Devlet kurumlari ve
yerel yonetimler resmi olarak pek
cok sorumlulugu ustlense de bu tip
kapsamli ¢calismalarda sivil toplum ve
Ozel sirketlerin de calismalara dahil
olmasi, sorumluluk almasi, bir takim
calismalari yurutmesi beklenmektedir.

Nasil?

Bolgesel olgekte yurutulecek bu
calismanin farkli sektorleri bir araya
getirerek daha etkili ve katiimci bir
sekilde uygulanmasini saglamak icin
Bati Karadeniz Bisikletli Ulasim Katilim
Programi basligi altinda katiimci bir
orgutlenme modeli olusturulmasi
onerilmektedir. Bu program
dahilinde kamu, sivil, &zel sektorlerin
temsilcilerinin surec icindeki rolleri
belirlenerek calismalari koordineli bir
sekilde yurutmeleri amaglanmaktadir.

Kamu Kuruluslar

Yerel yonetimler, Valilikler,
Kaymakamliklar, Cevre ve Sehircilik
Bakanligi, Kaltur ve Turizm Bakanlidi vb.

Sivil Orgiitler

Ulusal ve yerel sivil toplum kuruluslari,
bisiklet ve doga sporlari dernekleri,
hemseri dernekleri, mahalle inisiyatifleri
vb.

Ozel Girisimler

Mimarlik, planlama, tasarim ofisleri,
Ozel sirketler vb.

Bati Karadeniz Bisikletli Ulasim
Katiim Programi ile bahsedilen tim
bu kurumlar arasinda isbirliginin
saglanmasi, karar alma sureclerinde
ortak hareket edilerek katiimci bir
ortamin olusturulmasi, halkin da strece
dahil edilmesi 6nerilmektedir. Bu
sekilde tum sektor temsilcileri surece
dahil edilerek proje ciktilarinin cok
daha verimli bir sekilde elde edilmesi
saglanacaktir.

Kim?

Katiim programinda bélgede ilgili tum
kamu kurumlari, sivil inisiyatifler ve 6zel
girisimlerin dahil olmasi dnemlidir. Bu
asamada yine en buyuk sorumlulugu
yerel yonetimler Ustleniyor olsa da
katilimci bir ortamda bu sorumlulugu
tum yerel paydaslarin paylasiyor olmasi
6nemlidir.

5- Guvenlik

Ne Yapmali?

"Bati Karadeniz Karayollari Gavenligini
lyilestirme Programi”

Kapsam:

e Guvenli Erisim Stratejilerinin
Olusturulmasi

e Guvenli Erisim Rotalarinin
Planlanmasi

Neden?

Bisikletin motorlu araclara gore
trafikte daha savunmasiz bir konumda
olmasi ve dolayisiyla, motorlu arag
trafiginden duyulan korku insanlarin
bisiklete binmesinin dnundeki ciddi
engellerden biridir. Bati Karadeniz
Bolgesi'nde bisiklet kullanimini
artirilmasi icin bisikletin guvenli bir
ulasim modu olarak algilanmasi,
motorlu tasit surdculerinin trafikte
bisikletliye saygi duymasi ve bisiklet
kazalarinin ve bu kazalara bagli élum
ve yaralanma oranlarinin azaltilmasi
onem tasimaktadir. Bu dogrultuda
Karabuk, Kastamonu ve Bartin illerinde
bisiklet icin guvenli erisim stratejilerinin
ve rotalarinin olusturulmasi
onerilmektedir.

Nasil?

GuUvenli erisim stratejisi, bélgede

ve illerde gUvenli bisiklet sirmeyi
artirmaya kararli bireylerin ve
kuruluslarin calismalarina rehberlik
etmeye yardimci olabilecek eylemler
icin bir cerceve olarak dusunulebilir.
Guvenli erisim stratejisini olustururken
bisikletin trafikteki konumunu
iyilestirecek eylemler 4 ana baslik
altinda ele alinabilir:

1- Sdricilerin Yolu Paylasmasi

Bolge ve il duzeyinde koordineli

bir “Yolu Paylas” bilin¢lendirme
kampanyasinin baslatilmasi. Trafikte
motorlu tasitlarin bisikletlilere dncelik
vermesini saglayacak isaret ve
uyarilarin yerlestirilmesi. SUrucu egitim

programlarina guvenli bisiklete binme
ve yolu paylasma ile ilgili modullerin
dahil edilmesi

2- Guvenli Bisiklete Binme

Cocuklara ve yetiskin bisikletlilere
bisiklet guvenligini &greten egitim
programlarinin olusturulmasi.
Bisikletliler i¢in guvenli bisiklete binme
ile ilgili &neriler iceren rehberlerin
hazirlanmasi. insanlari bisiklet stirerken
kask takmaya yonelten bilinclendirme
kampanyalar baslatilmasi

3- Yasal ve idari Yaptirimlar

Bisiklet kazalari ile ilgili verilerin
toplanmasi ve kazalarin oldugu
noktalarin gézden gecirilmesi. Kent
icinde aragsiz bolgelerin olusturulmasi.
Kent icinde hiz limitlerinin dusurulmesi.
Karar alicilarin guvenli bisiklet sGrmeyi
tesvik eden politikalar benimsemeleri
icin sivil toplum baskisi olusturulmasi

4- Bisikletliler icin Givenli Yollar

Mevcut yollarin bisiklete binmeye
uygun hale getirilmesi. Ulasim
sisteminin planlanmasi ve tasarimi
surecinde yer alan profesyonellerin
bisiklet konusunda egitilmesi

Kim?

3 ilin valilik ve belediyeleri, il emniyet
mudurlUkleri, il trafik komisyonlari,
karayollari ve jandarma karayolu
guvenliginin iyilestirilmesi ve

insanlarin guvenle bisiklete binmesinin
saglanmasi surecinde aktif rol almali ve
sivil toplum &rgutleriyle isbirligi halinde
surecin yurutulmesini saglamalidir.
Ayrica surucu kurslariyla ve okullarla
da isbirligi yapilmasi ve gerekli egitim
programlarinin birlikte tasarlanmasi son
derece dnem tasimaktadir.
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6- Uygulama

Ne Yapmali?

“Bati Karadeniz Bisiklet [cin Kamu
Yatirnmlari Programi”

Kapsam:
o Merkezi Yonetim Yatirimlari
e Yerel Yonetim Yatirimlari

e Destek Fonlari

Neden?

Bolge capinda yurutulmesi 6nerilen
tum ¢alismalarin uygulamasinin tek bir
kesim tarafindan finanse edilmesi ya
da yurutalmesi surdurulebilir degildir.
Bu sebeple uygulama asamasinda

her paydasin yatirm planlamasi
koordinasyon icinde yapilmali ve
entegre bir sekilde yurutulmelidir.
Bolgesel olgekte uygulanacak uzun
erimli projelerin yatinm planlamasi ¢ok
titiz ve seffaf bir sekilde hazirlanmal,
merkezi ve yerel yonetimlerin isbirligi
icinde ¢alisabilmesi i¢cin uygun ortamlar
olusturulmalidir.

Nasil?

Ortak bir yatirrm planlamasi yapilmasi
icin bir kamu yatinmlari programi
olusturulmali ve bu kapsamda bolgesel
uygulamalarin merkezi yénetim,
kentsel olgekteki yatinmlarin merkezi
ve yerel yonetim ortakliginda ve

tum ¢alismalarin icin uygun oldugu
takdirde destek fonlari ile uygulanmasi
onerilmektedir.

Merkezi Yonetim Yatirimlar

Bolgesel olgekte uygulanacak rota
calismalari, egitimler, tanitim ve altyapi
calismalari merkezi yonetim yatirimlari
ile,

Yerel Yonetim Yatirnmlarn

Kentsel 6lcekte uygulanacak bisiklet
yollari, mekansal duzenlemeler, altyapi
calismalari, egitimler, tanitimlar ve
etkinlikler yerel ydnetim yatirmlari ile,
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Destek Fonlari

Gerek bolgesel gerek yerel dlcekte
uygulanacak calismalar uygun oldugu
takdirde ulusal ve uluslararasi destek
fonlari ile fonlanmalidir. Bati Karadeniz
Bisiklet icin Kamu Yatirimlari Programi
ile olusturulacak bir koordinasyon

ekibi destek fonlarinin takibini yaparak
tum yatirrmlarin en verimli sekilde
uygulanmasini, gerektigi takdirde
merkezi fonlarin, gerektigi takdirde
yerel fonlarin devreye sokularak seffaf
bir sekilde yatinmlarin strdurdlmesini
saglayacaktir. Bu sayede diger
basliklarda bahsedilen tum calismalarin
yatirim maliyetleri koordineli bir sekilde
ilerleyecektir.

Ornek Uygulamalar

Bolgede bisiklet dostu iyi uygulamalarin
yayginlasmasi i¢in iyi ve érnek
uygulamalar hayata gecirilmeli ve
yayginlastirilmalidir. 6rnegin bisiklet
dostu tesisler hayata gecirilebilinir

Bisiklet Dostu Tesisler: Bisiklet
kullanicilarin olasi taleplerlerine cevap
verebilecek isletmelerin varligi, bolgeyi
ziyaret eden bisiklet kullanicilarin,
bolgeye guven kazanmalarinda;
bolgenin bisiklet turizmi konusunda
kalkinmasina, secilmis ve bisiklet
vizyonunu gelistirmis isletmelerin
ekonomik katki saglayabilmesinde

ve yerel halkin konu hakkinda vizyon
kazanmasina ciddi destek saglayacaktir.

25 Agustos 2020 tarininde Resmi
Gazete de yayinlanan, Turizm isletmesi
Belgeli Konaklama Tesislerine Bisiklet
Dostu Konaklama Tesisi Belgesi
Verilmesine Dair Tebli§ uyarinca,
Turizm isletmesi Belgeli Konaklama
Tesislerinin bu husustaki standartlar
belirlenmistir.

Turizm isletmesi belgeli konaklama
tesisleri disindaki tesislerin de ilk
etapta, konuklarin siklikla talep etmesi
muhtemel; bisiklet yilkama imkani,

odalara bisiklet cikarabilme serbestisi,
erken kahvalti, temel rota bilgisi, teknik
servis mesafe bilgisi, gibi hususlarin
6nemi konusunda bilgilendirilmesinin
saglanmasi yeterli gérulmektedir.

Bisiklet ve toplu tasima entegrasyonu:

Toplu tasima unsurlarinda bisiklet
tasima imkanlarinin olusturulmasi ve
paylasimli kiralik bisiklet sistemlerinin
toplu tagsima istasyon ve duraklari

ile birlikte planlanmasi uygulama
kolayligini ve verimliligi artiracaktir.

Kim?

Kamu Yatirimlar Programi kapsaminda
ilgili bakanliklarin il temsilcilikleri,
valilik ve kaymakamliklarin yatirm ofisi
temsilcileri, kalkinma ajanslari, yerel
yonetimler ve 6zel sektor temsilcileri
yer almalidir. Ozellikle kalkinma
ajanslari bu program kapsaminda
oncelikli alanlardaki konularda yeni
desteklerin acilmasina 6n ayak
olacaklardir.

Sekil 63: Bisiklet Dostu Tesisler icin Kullanilabilir Bir Rozet Ornegi



7- Miras

Ne Yapmali?

“Bati Karadeniz Bisikletli Kultdr Rotalar”
Kapsam:

¢ Yerel Rehber Hazirlanmasi

¢ Dogal Alanlarin Korunmasi

o Kulturel Mirasin Korunmasi ve
Tanitilmasi

Neden?

Bisiklet kulturunun gelistirilmesi

ve yayginlastirilmasi icin bolge
cografyasinin ve kulturel degerlerinin
korunarak bisiklet kultGranan bu strece
entegre edilmesi gerekmektedir. Bu
kapsamda bu calisma kapsaminda
Onerileren bisiklet rotalarinin
uygulanmasi, bélgenin dogal ve
kulturel varliklarinin &n plana cikarilarak
bisiklet rotalarinin bir parcasi haline
getirilmesi bolgesel olgcekte bisiklet
kulturinun yerlesmesi ve strdurulmesi
icin &n kosullardan biridir.

Nasil?

Bu calismada onerilen bisiklet
rotalarinin yani sira bolgesel olgekte
bisikletli doga ve kultur rotalan
desteklemek amaciyla hazirlanan
Eko Rota Bartin calismasinin hayata
gegirilmesi 6nerilmektedir. Gerekli
gorulen alanlarda yeni bisiklet
rotalari olusturulmali, mevcut rotalar
ile baglantilar kurulmali ve kultar
oncelikli bir anlayisla bu rotalar
yeniden degerlendirilmelidir. Yapilacak
uygulamalar ile,

« Dogal Alanlar: Kiyi seridi, yaylalar,
kanyonlar, tabiat parklari ve anitlari,
magaralar ve selaleler vb.

« Kilttirel Miras Alanlari: Arkeolojik
alanlar, tarihi kent merkezleri, tarihi
anitsal yaplilar, kdpruler, dini yapilar
vb.

* Somut Olmayan Kulttirel Miras:
Geleneksel degerlerin ve zanaatlerin
gunumuzde hala yasatildigi alanlar

» Yoresel Yasam Kulttri: Basta kirsal
alanlar olmak Uzere gunumuze
adapte olmus olsa da yoresel yasam
kUltdrinua surduren yerlesmelerin
bisiklet kulturu ile bulusturulmasi ve
birlestirilmesi saglanacaktir.

Bu calismalarin sonucunda Bati
Karadeniz Bisikletli Kultir Rotalar
Uygulama is Plani hazirlanarak
uygulama asamasina gegilmelidir.
Bolgeye iliskin turizm eylem planlar
ile entegre bir sekilde calismalara
devam edilmeli ve yalnizca bolgede
yasayan bisikletlilerin degil, tlkenin
dort bir yanindan bisikletlilerin gelerek
bu rotalari ziyaret edecegi sekilde
taniim ve bilgilendirme c¢alismalar
yapitmalidir.

Kim?

Bu konuda yurutulecek ¢alismalar
konu ile ilgili uzman ekipler tarafindan
hazirlanacak olmakla beraber ttm
surecin yerel yonetimler, kultur
mudurlukleri, STKlar, doga sporlari
kullpleri ve bisiklet kullanicilari ile
birlikte yarutulmesi ve katiimci

bir sekilde hazirlanmasi dnemlidir.
Ozellikle bolgesel rotalara baglanan
daha kisa yerel kultir odaklari
icinde planlanacak tematik rotalarin
yerel halkin ve STKlarin katiimr ile
planlanmasi gerekmektedir.

0
8- iletisim

Ne Yapmali?

“Bati Karadeniz Bisikletli Turizm Tanitimi
Projesi”

Kapsam:
« Ortak iletisim
e Turizm Tanitimi

e Yerel Halka Tanitim

Neden?

Boélgede yurutulecek calismalarin
uluslararas, ulusal, yerel dlcekte
tanititmasi icin kapsamli bir iletisim
calismasi yuratulmelidir. Bu kapsamda
bisikletli turizme yonelik tanitimlarin,
bilgilendirme toplantilarinin, yazili

ve gorsel materyallerin Uretilmesi

ve ulusal ve yerel basin Uzerinden
yayginlastiriimasi farkli dillerde yayinlar
farkli dillerde yayinlarin hazirlanmasi
bolgedeki calismalarin daha hizli

ve etkili bir bicimde sahiplenilerek
uygulamaya gecmesini saglayacaktir.

Nasil?

Kapsamli bir iletisim ¢alismasi
yapilmasi icin ¢alisilan kentlerde ve
bolgede organize bir sekilde dil birligi
saglanmasi gereklidir. Uretilecek yazili
ve gorsel materyallerin belirlenecek
bir tema Uzerinden, tum bolgede
kullanilacak bir kilavuza bagli kalacak
sekilde butuncul olarak planlanmasi
ve yerel olceklerde buna bagli

olarak farklilasarak her alanin kendi
degerlerini 6n plana ¢ikarabilecedi
bir bicimde yapilmasi 6nerilmektedir.
Bu sekilde bolgesel bir tanitim
calismasinin yerel parcalari da kendi
icinde 6zellesebilecek fakat bir butun
olusturarak bolgesel tanitima katki
sunacaktir. Yarttulecek galismada,

» Rota Kitapgiklarinin Hazirlanmasi
ve Yayginlastirilmasi: Hazirlanan
bolgesel rotalarin ve yerel rehberlerin
tasarimi, basimi ve dagitiminin
yapilmasi

« Bisikletli Turizmin Ozendirilmesi:
Bisikletli turizm alternatiflerinin
6zendirilmesine ydnelik egitim ve

bilgilendirmelerin yapilmasi

« Kent ici Afis ve Billboard Tanitimlari:
Ozellikle kent merkezindeki yogun
alanlarda afis ve billboardlarda
bisikletli turizme yonelik reklam ve
bilgilendirmelerin yapilmasi

¢ Ulusal ve Yerel Basinda Yazili ve
Gorsel Tanitimlarin Yapilmasi: Ulusal
ve Yerel Basinda bolgede yapilan
calismalar ve rotalar ile ilgili haber ve
tanitici reklamlarin yayinlanmasi

« Sosyal Medya Uzerinden Tanitici
iceriklerin Hazirlanmasi ve
Yayginlastirilmasi: Projeye ait sosyal
medya hesaplarinin olusturulmasi,
bunlarin iceriklerinin hazirlanmasi ve
paylasilmasi

« Yerel Olcekte Tanitici Bisiklet
Turlarinin ve Etkinliklerin
Dizenlenmesi: Calisma
kapsamindaki kentlerde ozellikle
genglere yonelik bisikletli turizmi
6zendirecek etkinliklerin ve turlarin
duzenlenmesi

 Bisikletli Turizmin Bélgedeki
Turizm Paketlerine Dahil Edilmesi:
Bolgedeki turizm acenteleriyle
isbirligi icinde bisikletli turizmin
halihazirdaki turizm paketlerine
entegre edilmesi ve yayginlastiriimasi

Bu calismalar Bati Karadeniz Bisikletli
Turizm Tanitimi Projesi kapsaminda
olusturulacak her kentten temsilcilerin
bulundugu bir komisyon tarafindan
organize bir sekilde yurutulmelidir.

Kim?

Bati Karadeniz Bisikletli Turizm Tanitimi
Projesinin yerel yonetimler, valilikler,
kaymakamliklar, turizm il mudurltkleri
STKlar, yerel basin ve turizm sektor
temsilcileri (acentalar, tur operatorleri,
konaklama tesisleri), turizm fakulterleri
ile birlikte yurttulmesi ve katiimci bir
sekilde hazirlanmasi gerekmektedir.
Bu sUrecte ulusal basin Uzerinden de
tanitim yapilmasi 6nerilmekle birlikte
projenin olusturulmasi asamasinda
yerel basinin aktif yer almasi dnemlidir.

175



9- Egitim
Ne Yapmali?

“Bati Karadeniz Bisiklet Egitim
Programi”

Kapsam:
 Bisiklet Egitimleri
o Bisiklet Merkezleri

¢ Bilingclendirme Kampanyalari

Neden?

Gunluk bisiklet kullaniminin tesviki,
bisiklet altyapisina yapilan iyi
dustunulmus yatirnrmlardan daha
fazlasini gerektiren ve sureklilik arz
eden bir strectir. insanlarin bisikleti
gunluk ulasim araci olarak kullanma
karari yalnizca altyapidan etkilenmez.
Bu nedenle, seyahat davranisinin kisa
vadeli rasyonel se¢imlerden ziyade
yasam tarzlarindan ve uzun vadeli
hareketlilik rutinlerinden etkilendigini
dikkate almak ¢cok 6nemlidir. Bisiklet
altyapisi olusturarak bisikletliler

icin guvenli kosullar saglamak,
suphesiz kentler icin dnemli ve acil
bir gérev olsa da, buna paralel olarak,
insanlarin uzun vadeli hareketlilik
aliskanliklarini ve bisikletle ilgili algilarini
degistirecek bir stre¢ kurgulanmasi
da gerekmektedir. Dolayisiyla Bati
Karadeniz Bolgesi'nde bisiklet
kulttrinun gelismesini saglamak

icin bilgilendirme, bisiklet egitimleri,
bisiklet merkezleri ve bilinglendirme
kampanyalari gibi hizmetlerle insanlarin
bisiklete binmesinin tesvik edilmesi
gerekmektedir.

Nasil?

Boélgedeki kentlerde koordineli

bir sekilde bir gunluk ulasim araci
olarak bisiklete binmenin faydalari

ve imkanlari hakkinda bilinclendirme
calismalari yurttmenin yani sira,
insanlari yerel bisiklet altyapisi, tesisleri,
etkinlikleri hakkinda da bilgilendirmek
gerekmektedir. insanlar, yalnizca
mevcut olanaklar hakkinda uygun

176

sekilde bilgilendirildikleri takdirde yerel
bisiklet seceneklerini kullanacaklardir.
Bu nedenle, hem bdlge icin hem de
Bartin, Kastamonu ve Karabuk illeri
icin bisikletle ilgili haritalar, brosurler
veya takvimler gibi yerel bilgileri iceren
dokUmanlarin hazirlanmasi, bisiklet
egitim programlarinin olusturulmasi,
bisiklet evlerinin hayat gecirilmesi ve
ortak dille olusturulmus bilinclendirme
kampanyalarinin yayginlastirilmasi
onerilmektedir.

Bisiklet Egitimleri

Kentlerdeki bisiklet kullanimini
yayginlastirmak icin eglence amacli
bisiklet kullanan veya hig bisiklet
kullanmayan insanlara ulasmak
onemlidir. Dolayisiyla, onlara

guvenli ve 6zguven iginde nasil
bisiklet sUrulecegini 6greten bisiklet
egitim programlari hazirlanmasi
gerekmektedir. Bisiklet egitimleri genel
anlamda sunlari 6gretmeyi amaclar:

» bisiklete nasil binilir (bisiklet kullanma
becerileri)

« diger trafik katiimcilariyla nasil
guvenli bir sekilde etkilesime qirilir

« bisiklet ve mevcut altyapi, glnliuk
amaglar icin mumkun olan en iyi,
en hizli, en guvenli ve en konforlu
sekilde nasil kullanilir (bisikletin
gunluk kullanimi)

 bisikletliler i¢in hangi genel trafik
duzenlemeleri 6nemlidir (6zellikle
surtcU ehliyeti olmayan kisiler igin)

Egitim programlarinin potansiyel
hedef grubu, bisiklete binmeyi
bilmeyen yetiskinler olabilecegdi gibi,
cocuklar, yaslilar, engelliler, kadinlar
ve go¢cmenler gibi kirilgan gruplar da
olabilir. Sunulan egitim programlarinin
uzunlugu ve icerigi hedef gruba bagl
olarak farklilik g&sterecektir. Sifirdan
bisiklete binmeyi 6grenmek isteyenler,
sadece trafik becerisine ihtiyag
duyanlara gore daha fazla zamana

ihntiya¢ duyacaktir.
Bisiklet Merkezi

Bati Karadeniz Bolgesi'nde bisiklet
kulturtnun gelistirilmesi igin

Ug kentte de bisiklet merkezi
olusturulmasi 6nem tasimaktadir.
Bisiklet merkezi, bisikletcilerin veya
potansiyel bisikletcilerin, bisikletle

ilgili sorular sormak ve bilgi almak

icin gidebilecekleri halka agik bir
nokta olacaktir. Merkez tarafindan
saglanan hizmetler arasinda harita

ve bilgilendirici dokUmanlar, bisiklet
egitimleri (guvenli bisiklete binme,
bisiklet tamiri vb.), yerel bisiklet
organizasyonlariyla baglantilar,
bolgede duzenlenen bisiklet turlar
hakkinda bilgiler vb. yer alacaktir.
Bisiklet merkezi, kentteki bisiklet
secenekleri hakkindaki bilgilere

baska turlu kolayca ulasamayacak
olan vatandaslara da bilgi saglayacak
ve bisiklet kullanmayanlar arasinda
bisiklete binme konusunda farkindalik
yaratacaktir. Ana odak noktasl, bolgede
gunluk bisiklet surmeyi tesvik etmek ve
desteklemek icin bilgi saglamak olsa
da, saglanan bilgiler turistlerin de kenti
bisikletle gezmesi konusunda yararli
olacaktir.

Bilinglendirme Kampanyalari

Bisiklete atfedilen deger, algilanma sekli
ve ona gosterilen sayginin derecesi
sosyal ve kulturel cevrelere gore
farkliik gosterir. Bisiklet kullanimina
sayglyl, kurallar ve kisitlamalarla

veya algl ve anlam degisikligi yoluyla
elde etmek mumkundur. ikincisini
basarmanin araci iletisimdir. Ornegin;
Hollanda'da bakanlar ve kralige
bisiklete binerken, Hindistan'da bisiklet,
yoksul Kisiler icin bir ulasim aracidir.
Dolayisiyla bolgede yurutulecek
bilinclendirme kampanyalar bisiklet
kaltrinuan gelismesinde énemli bir

rol oynayacaktir. GUvenli bisiklete
binme ile ilgili farkindalik artirma ve

bilinclendirme kampanyalari, hem
sUrUculerin bisikletlilerle seritlerini
paylasmasi ve trafikte bisikletlilere saygi
duymasini hem de daha fazla insanin
daha guvenli bir sekilde (6rnegin; kask
takarak) bisiklet stirmesini saglayacaktir.
Ayrica bisikletin faydalarini iceren
bilinclendirme kampanyalari insanlarin
bisikletle ilgili algilarini ve uzun vadeli
aliskanliklarini degistirmelerine ve
bisikleti kent icinde bir ulasim araci
olarak kullanmalarina katki sunacaktir.

Milli egitim mudlikleri ile 6zellikle
itkogretim okullarinda yapilacak
egitimler ile pilot olarak “okula
biisikletle gitme gunleri énerilmektedir.

Kim?

“Bati Karadeniz Bisiklet Egitim
Programi” kapsamindaki bisiklet
egitimleri, bisiklet evleri ve
bilinclendirme calismalari, Bartin,
Kastamonu ve Karabuk illerindeki

yerel yonetimlerin koordinasyonuyla
yurutulmeli ve bu surecte ilgili devlet
kurumlari, STKlar ve bisiklet dernekleri
ile isbirligi yapilmalidir. Ozellikle
bisiklet evlerinde sivil toplumun
gucunden yararlanmak ve bisikletle
ilgili derneklerin aktif rol almasini
saglamak bu yapilarin surdurulebilirligi
acisindan buyUk énem tasimaktadir.
Bilinclendirme kampanyalarina,
kentlerdeki okullar, saglik kurumlari,
sUrtcu kurslari ve diger cesitli kamu
kurumlari ve 6zel kuruluslar dahil
edilebilir. Ayrica, kentlerdeki bisiklet
magazalari, kullanicilara yakin olduklari
ve ihtiyaclarini anladiklari icin dnemli
bir araci olarak hareket edebilirler.
Potansiyel bisikletcileri mevcut
ekipman hakkinda bilgilendirebilir ve
duzenli bisiklete binme konusunda
onlarda istek uyandirabilirler. Bu agidan,
U¢ kentteki bisiklet magazalariyla da bu
sUrecte isbirligi yapilmasi mumkundur.
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10 - Esitlik

Ne Yapmali?

"Bati Karadeniz Herkes lcin Bisiklet
Eylem Plani”

Kapsam:
e Yaslilar ve Engelliler
o Kadinlar ve Gocmenler

« isciler ve Ogrenciler

Neden?

Bisiklet, sosyal esitlik icin potansiyel
bir aractir, ancak bu potansiyeli
gerceklestirmek igin, bisiklette
farkliliklara yer olmasi gerekir. Bati
Karadeniz Bolgesi'nde, bolgede
yasayan her kesimden insanin
hizmetlerden ve imkanlardan ayni
oranda faydalanabilmesi ve toplumun
dezavantajli gruplarina yonelik
ayrimciligin ortadan kaldirilabilmesi icin
bisiklet dnemli bir aractir. Dolayisiyla
dezavantajli gruplarin bisiklete
binmesinin yayginlastirilmasi ve farkli
hedef kitlelerin ihtiyac¢larini baz alan
programlarin gelistirilmesi &nem
tasimaktadir. Bu dogrultuda yaslilar,
engelliler, kadinlar, gd¢cmenler gibi
toplumun dezavantajli gruplarinin
yani sira isciler ve égrencilerin de
intiyaclarini hedef alan "Bati Karadeniz
Herkes icin Bisiklet Eylem Plani”
olusturulmasi dnerilmektedir.

Nasil?

"Bati Karadeniz Herkes icin Bisiklet
Eylem Plani’, bisiklet srmeyi daha
cesitli bir grup insan i¢in ¢ekici bir
secim haline getirebilecek, bisiklete
ulasilabilirligi ve erisilebilirligi
artirabilecek, bisiklete binmeyi
cevreleyen normlari ve tutumlari
degistirebilecek ve bisikletin degerini
ve guvenligini artirabilecek ¢esitli
fikirler ve girisimler sunacaktir.

Plan, bdélgedeki dezavantajli gruplar
arasinda bisiklet kullaniminin
yayginlastirilmasi ve bisiklet araciligiyla
bu gruplarin toplumda daha gorunur

hale gelmesinin saglanmasi igin
bilinclendirme kampanyalari, farkli
hedef kitlelerin ihtiyaglarina yonelik
egitim programlari, hizmetlerde
cesitlilik ve tesvik programlarini
kapsayacaktir.

Engelliler

Bisiklet, engelli bireylerin, acik alanda
spor yapma, yasadigi sehri ve dogayi
gezerek tanima, engelli-engelsiz
etkilesiminde gérulen eksiklik ve
engellilikle ilgili sorunlara dikkat cekme
gibi konularda onlara 6zgurluk, hareket
ve sosyallesme imkani taniyan énemli
bir aractir. Bati Karadeniz Bélgesi'nde
engelli bireylerin kentsel ulasimda
bisiklet kullaniminin yayginlastiriimasi
icin, yerel yonetimlerin uyguladigi
bisiklet kiralama sistemlerinde

gorme engellilerin kullandigi tandem
bisikletlerin, bedensel engellilerin
kullandigi el bisikletlerinin ve

denge sorunu olan bireyler icin Ug
tekerlekli bisikletlerin yer almasi,

bu tip bisikletlerle cesitlendirilmis

ve engellilerin intiyaclarina

gore uyarlanmis bisiklet egitim
programlarinin olusturulmasi

ve farkindalik kampanyalarinin
gerceklestirilmesi dnem tasimaktadir.

Yaslilar

Goérme ve denge gibi fiziksel yetenekler
azaldiginda ve bisikletten dusme
korkusu arttiginda, deneyimli yasli
bisikletciler bile gunluk olarak bisiklet
surmeyi birakma egilimindedir. Bu
nedenle, daha fazla farkindalik ve
ozellikle yaslilarin ihtiyaclarina ve
yeteneklerine gore uyarlanmis egitim
secenekleri olusturmak dnemlidir.
Yaslilar igin egitim programi icerigi
asagidaki gibi konulari kapsayabilir:

o karanlikta bisiklet sirmek

» yagmurda veya diger kotu hava
kosullarinda guivenli davranislar

e zor trafik durumlariyla basa ¢ikmak

o bisiklet bakimi ve duzenli kontroller

Tum bunlar bisiklet sirmeyi daha rahat
hale getirebilir, bisiklet becerilerini

ve 6zguvenlerini gelistirebilir ve

trafik kurallar hakkindaki bilgilerinde
bir giincelleme saglayabilir. EGitim
programi, ayni zamanda katiimcilar
test sUrUsleriyle elektrikli bisikletler ve
yetiskinler icin tasarlanan Ug¢ tekerlekli
bisikletler gibi farkli alternatiflerle
tanistirmak icin de bir firsat olabilir.

Kadinlar

Bisiklet, kadinlara 6zguUrluk, bagimsizlik
ve 6zguven saglayan énemli bir
aractir. Bisiklet surme eylemi, kadinlar
icin bir direnis pratigi ve kendini
gerceklestirme yontemi olarak tarihsel
arenada da kendine yer edinmis,
kadinlarin 6zgUrlesmesi ve oy hakki
mucadelelerinde bir sembol olmustur.
Bisiklete binmek, kadinlarin toplumda
goérunur hale gelmesi ve 6zellikle
kentle etkilesime girmesini saglar ve
dolayisiyla toplumsal cinsiyet esitligine
katkida bulunur. Bati Karadeniz
Bolgesi'nde toplumsal cinsiyet

esitligi bakimindan bisikletin kadinlari
6zgurlestirici ydbnune vurgu yapmak ve
bolgedeki kentlerde daha fazla kadinin
bisikletli ulasimi se¢mesini &zendirmek
icin kadinlara yonelik bisiklet turlar,
bisiklet egitimleri ve bilin¢lendirme
kampanyalari gerceklestirilebilir.
Kadinlara yonelik egitim programlari,
bisikletin nasil kullanilacagi ve trafikle
nasil basa cikilacagi konusunda bilgi
vermenin yani sira, bisiklet bakimi,
yagmurda veya karanlikta bisiklete
binme, uygun sekilde donatilmis bir
bisikletle esyalarin nasil taginacag,
dogru bisiklet modeli ve temel
aksesuarlarin secimi ve ne giyilmesi
gerektigi, cocuklarla veya hamileyken
bisiklete binme gibi konularda
tavsiyeler icerebilir.

Gocmenler

Gocmenler (ana hedef grup olarak
kadin go¢cmenler) genellikle bisiklet
surmenin ortak kulturel 6zellik

olmadigi veya erkeklikle iliskilendirildigi
Ulkelerden gelmektedir. Bu kadinlar
buyuk ihtimalle bisiklete binmeyle

ilgili temel bilgileri hi¢ 6grenmemis
olabilirler ve denemek icin ekstra
cesaretlendirmeye ihtiya¢ duyabilirler.
Gogmen kadinlari hedefleyen egitim
programlari sadece kadinlarin bisiklet
becerilerini gelistirmekle kalmaz, ayni
zamanda fiziksel aktivite seviyelerini,
dil becerilerini, bagimsizliklarini

ve topluma entegrasyonlarini da
gelistirerek, genellikle diger faaliyetlere
katiimi da tetikler.

isciler

Bartin, Kastamonu ve Karabuk illerinde
bisiklet kullanimini yayginlastirmanin
yollarindan biri iscileri bisikletle

ise gidip gelmeleri veya isle ilgili
yolculuklarr icin bisiklet kullanmaya
tesvik eden hizmetler sunulmasidir.
Bartin'da Cimento Fabrikasi, Amasra‘'da
Tarkiye Taskémuru Kurumu,
Karabuk'te Kardemir gibi alanlari

kent ile baglayacak bisiklet yollarinin
gelistirilmesi, gece vardiyalari icin
bisiklet yolu guzergahinda yeterli
aydinlatmanin saglanmasi halihazirda
buralarda ¢alisanlar icin yeni bir

ulasim alternatifi saglayacaktir. Bisiklet,
herkesin erisebilecedi demokratik, ucuz
ve verimli bir ara¢ oldugunda dolayi,
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Gelisim Surecinin Takibi

Veri Toplama, Analiz, Streklilik,
Kontrol

Farkindalik calismalari

Yapilan dizenlemelerin kent
yasayanlari ile, ulusal ve uluslararasi
bisiklet kamuoyu ile paylasilmasini;
duzenleme yapanlarin motivasyonu
artirmay! amaglamaktadir.

Yerel ve ulusal basin araciligi ile, bisiklet
konu basligi altindaki tum gelismelerin
haberlestirilmesi, sosyal medya
yonetimi, global bisiklet haber ve sosyal
medya kanallari ile irtibat, bu baslik
altinda degerlendiritmelidir.

Veri toplama ve kontrol

Dinamik planlamayi, hedefsel
yaklasimi, surekli motivasyonu,
sure¢ aksamalarinin engellenmesini
amagclamaktadir.

urtdisi saha gezileri, uluslararasi bisiklet
ve turizm fuar ziyaretci gozlemleri,
farkli zamanlarda, farkli noktalardaki
sureklilik gosteren trafik sayimlari,
devamlilik gosteren anketler, bisiklet
sayim sistemleri, uygulanacak kiralama
sistemlerinin verilerinin takibi, periyodik
olarak sure¢ ve fiziki uygulamalarin
kontrolu, analizi, bu baslik altinda
degerlendirilmelidir.

1. Etap:

Kamu kurumlarina bisiklet

turizmi konusunda vizyon, surekli
koordinasyon ve isbirligi kazandirilmasi.
(Valilikler, Kaymakamliklar, Belediyeler,
Karayollarr Gen.Md.lugu baglilari,
Orman Gen.Md.lugu baglilari, il

Ozel idareleri, Emniyet Mdurlikleri,
Jandarma K.liklari, Milli Park
Mudurlakleri, Saglik Madurlakleri,
Kaltar ve Turizm Muadurlukleri, Milli
Egitim Mudurlukleri; Genglik ve Spor
Mudurlikleri, AFAD, Muhtarlar)
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Yeni yapilan Ust yapi ¢calismalarinin
bisiklet kullanimina engel teskil
etmemesini; kurum personellerinin
bisiklet kullanicisina yonelik
hassasiyetinin artirilmasini; acil
durumlarda davranis sekilleri ve olasi
ihtiyaglar; isleyis; talepler; rotalandirma
faaliyetleri, gibi konulardaki gelisim ve

yuksek koordinasyon amaclanmaktadir.

Farkindalik calismalari

Kent ve bolge yasayanlarinin ve bolgeyi
ziyaret eden misafirlerin bisiklete;
bolge disindaki bisiklet kullanicilarinin
bolgeye olan duyarliiginin artirilmasi
amaclanmaktadir.

Kent iclerinde bisiklet temal

sanat eserleri ve kent mobilyalar
uygulamalari, turistik amacli satisi
yapilan bisiklet figurleri, reklam
panolarinin kullanimi, yogun turist
dolasimi olan noktalarda g6z énunde
olacak bisiklet kiralama imkanlari;
ilkogretim okullarina 6éncelikle
uygulanacak okul ve Universite
etkinlikleri; bisiklet kullanan yerel
yoneticiler ve kentin ileri gelenleri;
bisikletli polis, jandarma, zabita
tahsisi; potansiyel bisiklet dostu
tesislerin fikren gelistirilmesi ve ikonik
noktalar yaratmak, bu baslik altinda
degerlendirilmelidir.

Oncii fiziki degisimler

Bisiklet kullanimini kolaylastiran,
daha guvenli hale getiren duzenleme
ve tedbirleri amaclamaktadir. Bu

degisimler, farkindalik calismalarini da
desteklemektedir.

Guvenli tunel gecisleri, karayollarinda
“bisiklet ¢cikabilir” levhasinin
uygulanmasi, yyogun yokuslu
bolgelerde, toplu tasima ile
entegrasyon, otoparklar yerine
planlanan modern tasarimli bisiklet
park yerleri, bisiklet figurlu trafik isiklari,
rekreasyon ve turistik amacli rotalama
calismalari bu konu basligi altinda
degerlendirilmelidir.

2.Etap
Farkindalik calismalari

Kent ve bolge yasayanlarinin ve
bolgeye ziyaret eden misafirlerin
bisiklete; bélge disindaki bisiklet
kullanicilarinin bélgeye olan
duyarliiginin korunmasi ve artirilmasi
amaclamaktadir. Ulusal turizm ve
spor fuarlarina katilmak; profesyonel
yaklasim ile duzenlenmis kapsamli
bisiklet festivalleri; kent yasayanini igine
alan ulusal spor etkinlikleri bu konu
basligi altinda degerlendirilmelidir.

Kesin fiziki degisimler

Kesintisiz glvenli bisiklet yollari aginin
olusturulmasi, yayginlasmis bisiklet
park yerleri, yayginlasmis bisiklet temali
kent mobilyalari, ulasim plancilarinca
planlanmis bisiklet kiralama sistemleri;
toplu tasima ile tam entegrasyon bu
surecte uygulanmalidir.

Turizm

Turizm sektdranun hareketi;

bisiklet dernekleri ve turizm

sektoéru koordinasyonu, ortak
egitimler; bélge bazinda hazirlanmis
paket turlar sunulmasi. Festival,

yaris ve organizasyonlarin yerel
duzenleyicilerce hazirlanmasi.
Uluslararasi standartlara sahip bisiklet
dostu tesislerin olusturulmasi bu baslik
altinda degerlendirilmelidir.

3.Etap
Farkindalik calismalan

Kent ve bolge yasayanlarinin ve
bolgeye ziyaret eden misafirlerin
bisiklete; bélge disindaki bisiklet
kullanicilarinin bélgeye olan
duyarliiginin korunmasi ve artirilmasi
amaclanmaktadir. Ulusal ve uluslararasi
markalasmis etkinlikler bu surecte
planlanmalidir.

Kesin fiziki degisimler
Bolgenin, tum paydaslari ile birlikte;
bisiklet konu basligr altindaki

calismalarin sonuca varmasi, hedef
degerlere ulagsmasi amaglanmaktadir.

Kentlerin ve turizm tesislerinin
gelisimlerinde bisikletin ana karar

verici hale gelmesi, uluslararasi

turizm, doga ve bisiklet fuarlarinin ana
karakteri haline gelmek, kent ve kirsal
yasayanlarinin, bisikleti, bisikletli ulagimi
ve bisiklet turizmini benimsemis, vizyon
kazanmis olmasi ve markalasma, bu
etapta gerceklesecektir.

Etap-1  Hazirlik

Etap - 2

Sekil 64: Gelisim Stireci Etaplar

Gelisim
Etap-3



Degerlendirme, Sonuc ve Oneriler

1. KUre Daglari Milli Parki'ni odagina alan

ve Kastamonu, Bartin ve Karabuk illerini
kapsayan bolge, tarihi, dogal ve kulturel
cazibe noktalari ile bezenmis olup, bolge
genelindeki her noktanin kendine has
farkliliklari, bisiklet turizminin ¢esitlendirilmesi
ve uygulanmasi yonundeki elverisliligini
gostermektedir.

2. Bolge genelindeki turizm faaliyetlerinin
Safranbolu, Amasra ve Kastamonu ile
sinirlanmis olmasi ve bu faaliyetlerin kirsala
yayllmamis olmasi, bolgenin her ne kadar
bakir kalmasina sebep olmus olsa da, bu
durum bircok bisikletli turizm faaliyeti icin
cok buyuk degerdir.

3. Bolgedeki &zel sektdrun turizm alanindaki
girisimlerinin oldukga sinirli ve gcekimser
oldugu, kuresel ya da ulusal pazarlama

ve tanitimin kisitli kaldigi, ancak bolgesel
pazarlama ve tanitim uygulamalarinin
olustugu gozlemlenmistir. Bisiklet turizmi
alanindaki calisma ve faaliyetlere ise

kamu kurum ve kuruluslari ile sivil toplum
kuruluslar tarafindan ¢caba gosterildigi, 6zel
sektor temsilcilerinin bisiklet turizmine yeterli
ilgiyi henlz duymadiklari gozlemlenmistir.

4. Kompleks konaklama tesislerinin bolge
geneline yayilmamis olmasi spor kampi
ve etkinlik faaliyetlerinin olusturulmasinda
eksiklik olarak gérulmektedir.

5. Bolgede organize edilecek ya da bolgeden
gececek Cumhurbaskanligi Bisiklet Turu ve
benzeri uluslararasi organizasyonlar bélgenin
bisiklet turizmi alanindaki tanitimina ve
gelisimine buyUk katki saglayacaklardir.

6. Bolgenin Eurovelo (Avrupa Bisiklet
Rotalari Ag1) baglantilarinin saglanmasi
ve altyapr calismalarinin tamamlanmasi
uluslararasi tanitima ve gelisime buyUk
katki saglayacaktir.

7. Bolge genelindeki kent merkezlerinde
bisikletli ulasim altyapilarina
rastlanmamistir. Kastamonu,

Bartin, Karabuk ve Safranbolu sehir
merkezlerindeki motorlu arag¢ yogunlugu
oldukca yuksektir. Bu durum, kent
yasayanlarinda bisiklet algisinin olusmasi
yoénunde ¢ok buyuk engeldir. Bu

husus bisiklet turizminin gelisimi ile de
dogrudan baglantilidir.

8. Yurtdisi turizm, bisiklet ve doga sporlari
fuarlarina katilim, tanitim, degisen ve
gelisen talepleri takip etmek ve 6zel
sektdrun bu hususlarda tesviki cok buyuk
6nem arz etmektedir.

9. Bolgenin bisiklet turizmi alanindaki
gelisiminin basarlya ulasmasinda

kamu kurumlari ile Universitelerin, sivil
toplum kuruluslarinin ve &zel sektoérin
koordinasyonu ve iletisimi cok degerlidir.
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Tesekkiir

“Bu ¢alismanin gergceklesmesinde saha calismalarini
koordine eden Hiiseyin Tolga GOK'e ve calisma
gorev alan Batuhan AKKAYA, Mert YAMAN, Ceyda
YILMAZDOGAN AYDIN, Ahmet Onur ALTUN ve
Bihter CELiK'e ve bu alanda faaliyet gdsteren yerel
sivil toplum orgutleri Bartin Pedaldaslar Dernegine,
Karabuk Bisiklet Dernegine, Kastamonu Bisiklet
Dernegine sagladiklari katkilardan dolayi tesekkur

ederiz.”
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