Bati Karadeniz Kalkinma Ajansi

Komure Giden Demiryolu

“Bur ZOﬂau.lAAk 5&‘1’&[_’_&"@5 - W)

Proje Raporu

]|
!\ A i (@ E —
5 e ), ey I3
111525 - )
‘3‘ ’_ LH

= [
ol =
= — M
7'. = V= i
M JgE ®)
,777 —— =
= NN A .
I =i /) .
S Ll AL
‘l
|

o400

il

il
] \1)311 =
HE
—_——
O
g
|

o4
IS4







Bati Karadeniz Kalkinma Ajansi

Komure Giden Demiryolu
“Bur Zonau.lolmk jﬂtallemas,é"

Proje Raporu

WESTERN BLACK SEA DEVELOPMENT AGENCY



Sunus-Ali Kaban

Sunus-Metin Celik

1) Yonetici Ozeti

1.1) Neden Kémiire Giden Demiryolu?

1.2) Anilar, Efsaneler

2) Metodoloji

2.1) Tarihce

2.1.1) Ankara-Kdz. Eregli Demiryolu Hatti

2.1.2) Irmak-Filyos Demiryolu Hatti

2.1.3) Filyos-Kdz. Eregli Demiryolu Hatti

2.1.4) Zonguldak-Kdz. Eregli Limanlari Arasinda Tren Ferisi

2.2) Mevcut Durum Analizi

2.3) Esinleme Kiyaslama Calismalari

2.4) Talep Analizi

2.5) Raporlama
3) Mevcut Durum Analizi

3.1) Demiryolu Kurulus, Mevcut Durum ve Teknik Altyap!

3.1.1) Bolge Demiryolu Tarihi

3.1.2) Mevcut Durum ve Teknik Altyapi
3.2) TR81 (Bati Karadeniz-Zonguldak, Karabiik, Bartin) Bélgesi

3.2.1) Ekonomik ve Ticari Yapi

3.2.2) Turizm

3.2.3) Ulasim
3.2.4) Demografik ve Sosyoekonomik Yapi

4) Gerekcelendirme

4.1) Arka Plan Calismasi

4.2) Ticaretin Gelismesi Icin Gereklilikler

4.3) Bolge Turizmi ve Gelismesi icin Gereklilikler

4.4) Benzer Demiryolu Turizmi incelemesi

4.5) Strateji Raporlarinin incelenmesi

4.5.1) Onuncu Kalkinma Plani 2014-2018

4.5.2) Turkiye Ulasim ve iletisim Stratejisi Hedef 2023
4.5.3) Turkiye Turizm Stratejisi 2023

5) Saha Calismasi Gozlemleri

6) Fayda Maliyet Analizi

7) Proje Uygulamasi
8) Kozlu-Uziilmez Demiryolu Hatt

9) Sonuclar ve Oneriler

10) Kaynakca

i
15
19
21
25
26
26
27
W,
28
28
28
29
30
30
30
60
61
63
88
91
93
94
94
95
101
114
114
116
118
119
129
137
169
187
201

ndekdler

)



3

SL“ L“q “

Bilindigi Uzere; iktisadi ve sosyal kalkinmanin saglanmasi icin en onemli etkenlerin
basinda cok sektorlu gelisim gelmektedir. Ekonomik kalkinmanin onemli
sektorlerinden biri olan turizmin gelismesi ve istenilen seviyeye ulasabilmesi ancak

sosyal ve kulturel degerler ile tarihi mirasa sahip cikip bunlari gU’glendirmekle“" '
mumkun olabilmektedir. |

19. ylzyildan ginimiuze sahip oldugu taskomuirt varligi ve buna bagli endistriyel
gelisime taniklik eden Zonguldak, sahip oldugu endustriyel mirasi ayni zamanda bir
~turizm varligi olarak da kul[and|§| zaman bu gelisimden turizmin yaninda bircok farkli
sektorde fayda saglayacaktir. Ilin sahip oldugu endiistriyel miras, diger kiiltiir ve
turizm ogeleriyle birlestirildiginde Zonguldak'ta turizm sektori canlanarak ekonomik
ve sosyal yasamin gelismesine onemli bir katki sunacaktir.

Komiire Giden Demiryolu adi verilen bu projeyle kokli sanayi gecmisine sahip olan
Zonguldak ilinde tren.turizmi konsepti kullanilarak endustriyel mirasin gun ylzune
cikarilmasi ve turizme kazandirilmasi amaclanmistir. Proje kapsaminda bolgenin
mevcut turizm ve kiltlir degerleri halihazirdaki tren yollariyla butinlestirilmis, bir
turizm koridoru olusturulmus ve alternatif bir turizm glizergahi ortaya koyulmustur.

Bu proje; turizm sektortinidn canlandirilmasi, bolgenin kalkinmasina katki saglanmasi
ve yeni istihdam olanaklari yaratilmasinin ontini acacaktir. Bu calismanin ortaya
cikarilmasinda onemli katkilari olan Zonguldak Ticaret ve Sanayi Odasi ile Bat
Karadeniz Kalkinma Ajansina tesekkir eder, calismanin bolgemize ve Ulkemize onemli

katkilar saglamasini dilerim. ‘
Ali KABAN

Zonguldak Valisi
Bati Karadeniz Kalkinma Ajansi
Yonetim Kurulu Uyes;i
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Sehirlerin ve bolgelerin kalkinmasinda, o yoreye ait tarihi, kualttirel ve ekonomik

nitelikteki degerlerin ortaya cikarilmasi, bunlarin turizme kazandirilmasi, tanitilmasi
ve bu yonde calismalar yapilmasi buyuk onem tasimaktadir.

Komiure Giden Demiryolu - Tren Turizmi Projesi, Bati Karadeniz Kalkinma Ajansinin
destegi ve katkilariyla Zonguldak ilinde madencilik sektérini ve buna bagli olarak
gelisen sanayi kiltiring turizm araci olarak degerlendirmeyi hedeflemektedir.
Calismayla Zonguldak'in sahip oldugu endustriyel mirasin turizme kazandirilarak
“kentin bagimli ekonomik yapisinin cesitlendirilmesi amaclanmaktadir. Bir sehre daha
fazla turist ve yatirimci cekmek ancak sahip oldugu kultiirel degerlere sahip cikmak,
sehri daha etkin tanitmak ve orayi cazibe merkezi haline getirmekle mumkundur.

Bu proje ile Zonguldak’in sahip oldugu endustriyel miras ve kulturel degerler ulusal
ve uluslararasi alanda tanitim imkanina kavusacak, bolge sahip oldugu tarihsel ve
kiltlrel degerleri ziyaretcilere gosterme imkanina kavusacaktir. Projenin hayata
gecmesiyle turizm sektori canlandirilarak ekonomik ve sosg/al kalkinmanin
saglanmasi amaclanmaktadir.

Komdure Giden Yol - Tren Turizmi Projesi'nin bolgemiz ve ulkemiz icin hayirlara vesile
olmasini temenni eder, Bati Karadeniz Kalkinma Ajansina isbirligi ve katkilarindan
dolayi tesekkir ederim.

Metin DEMIR
Zonguldak Ticaret ve Sanayi Odasi Baskani
Bati Karadeniz Kalkinma Ajansi
Yonetim Kurulu Uyesi
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Komure Giden Demiryolu-Tren Turizmi Projesi, Zonguldak ilinde sadece madencilik
ve buna bagli olarak gelisen sanayi kulturtunu kullanarak Bati Karadeniz Bolgesi
(TR81 Diizey 2) dahilinde Zonguldak, Karabiik ve Bartin illerini bir bitlin olarak
degerlendirecektir. Bolgenin mevcut turizm ve kultur potansiyeli ve ihtiyaclari ortaya
konulup; katilimcilik esasini benimseyerek ekonomik, klturel ve sosyal alanlarda
gerceklestirilmesi hedeflenen kalkinmanin stratejileri tren turizmi kapsaminda
incelenecektir.

Bu proje ile ayni zamanda bolge icin hem belirlenecek olan onceliklerin hayata
gecmesi saglanacak hem de turizmin saglayacagi istihdam olanaklari arttirilarak
bolgenin ekonomik olarak kalkinmasi saglanacaktir. Ekonomik ve sosyal gelisimin yapi
taslari olan Uretim ve hizmet sektorlerinin bu proje ile faaliyetleri arttirilarak, uzun
vadede bolgede gerek is gerekse istihdam olanaklari yaratilacaktir. Boylelikle bolgede
yasayan nudfusun yasam kalitesi yukselecektir. Sektorler arasi rekabet artacak, bolge
yatirim icin cazibe merkezi haline gelecektir.

Bu proje, TR81 Duzey 2 Bolgesi'nde bulunan Zonguldak, Karabuk ve Bartin illerinde
bulunun turizm potansiyelini olusturan ogeleri saptamak, mevcut tren yollarinin
kullanilabilirligini olcmek ve yeni turizm yollari olusturmak amaciyla Ekim, Kasim
ve Aralik 2016 aylari arasinda yapilan analizler ve calismalari icermektedir. Bu
analiz ve calismalarin sonucunda TR81 Duzey 2'nin turizm acisindan kalkinmasi icin

uygulanmasi gereken turizm, tren altyapi ve alternatif yol cozimleri ile birlikte bir
eylem plani olusturulmustur.

Bolgenin tarihi, dogasi, madencilik kalturu, orf ve adetlerinden yola cikilarak bolgeye
gelecek olan ziyaretciler icin bir gezi gizergahi olusturulmustur. Bu glizergahta
kullanilacak olan -demiryollari oncelikli olmak Uzere- ulasim araclari gereksinimleri
saptanmistir. Gerek mevcut ulasim araclari icin gerekse yeni olusturulacak alternatif
ulasim araclari icin guvenlik, fiyatlandirma gibi konularda cozim onerilerinde
bulunulmustur. Bolge disindan gelecek ziyaretciler icin ulasim araclari tespitleri
yapilmis, yetersiz kalan alanlar saptanmistir. Uzun sireli gezi yapacak ziyaretciler icin
konaklama alternatifleri arastirilmis, eksikler saptanmistir.

Akare Ltd. tarafindan-hazirlanan “Tren Turizmi Projesi”, TR81 Diizey 2 Bolgesi
dahilinde Zonguldak, Karabuk ve Bartin illerini butuncul olarak degerlendirerek
bolgenin mevcut durumunu ve ihtiyaclarini ortaya koyan, katilimcilik esasini
benimseyerek ekonomik ve sosyokulturel alanlarda gerceklestirilmesi hedeflenen
projenin stratejilerini ve hedeflerini belirleyen temel bir dokiman hazirlamistir.

Bu projenin gerceklesebilmesi icin gereken tahmini butce, saglanacak yatirim icin
kurum ve kuruluslar saptanmistir. Hibe ve fon onerileri, bunlarin gereklilikleri ile ilgili
bilgi verilmistir.
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1.1) Neden Komire Giden Demiryolu?

Bir sehrin sahip oldugu kulturel, tarihsel, dogal ve toplumsal ozellikler, o sehri diger
sehirlerden ayirt etmek amaciyla kullanilabilmektedir. Cesitli 6zellikteki -endustriyel ve
tarihi- mekanlar, Urin ve hizmetler gibi pazarlamaya konu olabilir veya marka olarak
konumlandirilabilmektedir. Bolge, sehir ve yore gibi degisik mekanlar, tanitim ve cazibe

merkezi yaratma slrecine konu olabilmektedirler.

Insanlar, bir sehirde yasadikca veya sehir hakkinda bilgiye sahip oldukca yasadigi sehirle ilgili

sehrin bircok nitelikleri ve ozellikleri hakkinda beklenti ve hikayeler Gretmektedir.

Basit bir oyku, bir kisinin bir sehri ziyaret etme kararina, onun trun ve hizmet satin almasina,
o sehirde is yapmasina hatta yerlesmesine sebep olabilmektedir. Paris ask, Milano moda,
New York enerji, Tokyo modernlik, Barselona kultur, Rio eglence demektir. Bu ozellikler
sehirlerin markalari olmuslar ve tum bu sehirlerin ayrilmaz sekilde tarihleri ve kaderlerine

baglanmistir.

Bir sehri tanitmak ve cazibe merkezi haline getirmeye calismanin amaci, o sehre daha fazla
turist cekmek, yatirimlari canlandirmak, degerli katkilar saglayabilecek insanlari kentte
yasamaya ikna etmektir. Geri donusu en yuksek yatirimlardan biri, bir bolgeyi, bir sehri veya

yoreyi tanitmaktir.

Sehirlerin gelecegi ekonomik cazibelerine bagli olmaktadir. Ekonomik cekiciligi arttirmanin
yolu da marka bir kent olmaktir. Ulkesindeki yatirimlari, alicilari ve turistleri kendisine
cekmek icin tanitim ve marka calismalarini yapmasi; sehirlerin cekici hale gelmesi icin cazibe

faktorlerini bulundurmasi gerekmektedir.
Bir sehrin tanitilabilmesi icin yararlanabilecegi 4 temel unsur su sekilde siralanabilmektedir;

Kultlrel miras, dogal yapi ve cevre, bolgeye 6zgu yetistirilen ve dogal kaynaklardan elde

edilen Urinler ve gecmise dayali beceriler.

I8
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Taskomuru havzasindan -tek ulasim araci- denizyolu ile komur saglamada yasanan
sikintilar ve zorluklar, Ic Anadolu’dan gelip kdmiire gidecek olan demiryolunun 6nemini
ortaya cikarmistir. Cagin geregi olarak komure ve demire verilen onem; komur ve komure
bagli sanayi ve sosyal tesislerin planlanmasinda gerekli hassasiyetin gosterilmesini
saglamistir. Kardemir, Sumer Ates ve CATES birer birer demiryolu Uzerinde siralanmistir.

Uzun yillar tartisilan kent-endustri iliskisi, yerini sehirlere birakmis, bir madenci kasabasi
olan Zonguldak’in degerini kaybetmesine neden olmustur.

Zonguldak, Karabuk ve Bartin, Bolu’dan Kastamonu'ya kadar uzanan il sinirina sahiptir.
Zonguldak’in alti komdr, Ustu ise yasayan bir madencilik muzesi olma ozelligi tasimaktadir.
Ulkenin iki ylizyillik endiistri tarihine 1sik tutan anit yapilari bulunmaktadir.

Sahip oldugu endustri mirasi cercevesinde Zonguldak'in sanayi tesislerinin tarihsel,
teknolojik, sosyal, mimari veya bilimsel degere sahip kalintilari ve bir zamanlar endustriyel
alanda hizmet veren yapilari gunumuze, gecmis ile gelecek arasinda bir bag kurularak
degerlendirilmistir. Bu anlayisla; isyerlerinin, bir kenti ya da ulkeyi mamur kilan tesislerin,
gelecege devri 6nem kazanmustir. Uretim kiiltiiriiniin gelecek kusaklara aktarimi kadar,
tarihsel sureci de bu sayede izlenebilmektedir.

Gecmisteki ayak izlerini yitirmemek icin tarihi ve kultirel degerlere sahip cikilmalidir.

Karabuk'ten, Karadeniz sahillerine uzanan uygarlik, kultir ve ekonomik guc yaratilmasinin
en seckin ornegi olan ve icinden Uc il cikaran komur havzasi; yoktan varolusa dogru giden
sancili surecin canli tanigi olarak korunmasi gerekmektedir.

Amac, taskomuri havzasi sinirlarinin belirlenmesinden ginimize dek yasanan anilar ve
acilarla dolu kalturd ve tarihi mirasi korumak olmalidir. Bolgenin cazibe merkezi olmasi icin
gereken ve yukarida bahsedilen butun ozelliklerine fazlasiyla sahiptir. Turizmin ekonomik
yararlarindan pay almanin yolu, ziyaretcilerle paylasmaktan gecmekte ve “komiire giden
demiryolu”yla bolgeyi tanitmak ve cazibe merkezi haline getirmektir.

1.2) Anilar, Efsaneler

Ebe Anne’nin Tahir Cavusu (29 Kasim 2011)

Ebe anne; benim dogdugum, buyudugum, sahilinden demiryolu gecen Zonguldak’in

sayfiyesi Kapuz'un nesesiydi. Herkesin, gercek ebesi olmasa da anasiydi, ebesiydi.

|lk esinden oglu ilkogretim miifettisi Ahmet Basaran’di. Zor sorular sorardi. “Mutlak
deger nedir?” derdi. Bilemezdim. O nedenle pek sevmezdim onu. Esi ve cocuklarindan
baska kimse adini bilmezdi. Herkes ona Ebe anne derdi. Okullu ebe degildi. Besbelli

ki ocakli ebeydi. Bizim kopek zitti ona. Onu goriince avazi ciktigi kadar havlardi. “Ebe
anne geliyor” derdik kdpegin asiri havlamasini duyunca, kapida karsilardik onu... Ebe
anne, namazini kildiktan sonra gelir sedire oturur, bir taraftan sallanarak; “Allahimmm,
sen kimseyi gullaya gabdumaaa, gabdurusay da viyaklatdumaaa.” diye yuksek sesle,
birkac kez tekrarlayarak dua ederdi. Sozleri ezberlemistik artik. Anlamadigimiz kismini,
yani onun duasinin aciklamasini babaannem soyle yapardi: “12 yil boyunca siiren
savaslardan agir yarali evlerine donen gaziler cok aci cekmis. Babasi kafasinda koca bir
delikte donmus askerden. Aciyla stirdirmus kalan yasamini. Bazilari da hic donmemis.

Yani gulle, onlari aci cekmeden sehit etmis.”

Ebe Anne'nin esi Tahir Cavus, klicik dikkaninda igde, leblebi, cubuk seker satarlardi
ilkokul cocuklarina. Dikkanin saginda evi, solunda da kiracisi Mecit Amca’nin
kahvehanesi vardi. Tahir cavus dedim agiz aliskanligiyla, soyadi Yolacar'di. Ne yolu
actigini bilir misiniz? Demiryolu acmis o, demiryollarini... Demiryollari yapilirken

cavusmus, Cankirili Tahir Yolacar. Hem Irmak- Filyos hattinda, hem de Filyos-

15
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Catalagzi-Zonguldak hattinda calismis. Kapuz'dan gecerken demiryolu, 1936'da ev
yapmis demiryolunun yakinina, Kilimli chauss’esinin (sose] kenarina...

Tahir Amca; “Bu demiryollarini ben yaptirdim. 68 tiinel, 1500 kopri yaptim” derdi.
Mecit amcanin kahvesinin oniinde oturanlara seslenerek. Onlar da her defasinda itiraz
ederler, alayli bir sekilde; “Atma, o kadar kdpri mi var?” derlerdi. Onu dinleyenler,
onun verdigi rakamlara inanamayip itiraz ettiklerinde, daha cok kizardi Tahir Amca.
Ebe Anne de sasardi verilen rakamlara; “Yalan deme Tahirrr” diye bagirirdi evinin
penceresinden Tahir Cavusa...

Tinelden cikinca bagirarak ve de gecitciyi uyararak; “cuf, cuf, cuf, cuf, cuf, cuf” diye
nefes nefese gelirdi gecide Marsandiz... Duyunca trenin sesini dikkaninin onune cikardi
Tahir amca; “Ciktik acik alinla on yilda her savastan...” diye baslayan, yoksulluk, gerilik
cemberini kirmak icin silkinmesini bilmis bir halkin 6z gtvenini anlatan, Maden Mektebi
mezunu Behcet Kemal Caglar’in ve Faruk Nafiz Camlibel'in siirini soylerdi. Belki de
Cemal Resit Rey’in ilham kaynagi, Ebe Anne’nin Tahir Cavusu’ydu...

Tahir Yolacar'in verdigi rakamlarin dogrulugunu, ‘Komiire Giden Demiryolu’ hakkinda
arastirma yapinca gordim. Tahir Amca gibi, minord bilmesem de; inanilmaz olayi
anladim. Rakamlarin tarihsel dokimu soyleydi: 1925'te kanun cikarilmis, 1927°de

ILk kazma vurulmustu. Kirikkale'den sonra Irmak-Filyos arasinda karsilikli yapilan

391 kilometre uzunlugundaki demiryolu hattinda 1368 menfez ve kopru, 8800 metre
uzunlugunda 37 tinel 8 yil 8 ayda yapilmisti. 14 bin 684 metre uzunlugundaki, Filyos-
Catalagzi kisminda toplam 3 bin 236 metre uzunlugunda 15 tinel sirulmds, 10 bin 249
metre uzunlugundaki Catalagzi-Zonguldak kisminda ise 3 bin 764 metre uzunlugunda
16 tunel strulmusti. 1937°de demiryolu ulasmisti komdre... Yani dogruydu Tahir

Cavus’un verdigi rakamlar. Once Ebe Anne, sonra da Tahir Cavus sonsuza goctii gitti.

inandiramadan oldiiler...

Farz edin ki ozlem treninin kompartimanindasiniz. Cikti katar tinelden. Yaslanin
arkaniza. Cekti makinist stimli dudugun ipini; duuuttt, duru, dut, dut, dut, dut,
dut! Karismis ray sesi makine sesine; taka tak, cuf cuf... Seyrederken pencereden

manzarayl, haydi, hep beraber...

Taka tak, cuf cuf / diudttt, dird, dat, dat, dat, dat, dit...
Ciktik acik alinla on yilda her savastan

On yilda on bes milyon genc yarattik her yastan

Basta bltln dinyanin saydigi Baskumandan

Demir aglarla ordik, Anayurdu dort bastan.

dututtt, dird, dut, dut, dat, dat, dit / taka tak, cuf, cuf.

Aniti Yapilan Muhendis

Cankiri demiryolu yapimindaki onemli katkilari ile Un salmis bir mihendis olan
Abdullah Tiryaki Bey, Irmak-Zonguldak hatti icin basmuhendis olarak goreve

getirilmistir.

Demiryolunun yapilmasinda cevre illerden gelen cok sayida isci calisirken, bu iscilerin

bir kismi da demiryolunun yapimi sirasinda cesitli kazalarda hayatini kaybetmistir.
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Komiure Giden Demiryolu Projesi'nin 805 km.'lik Filyos-Irmak demiryolu hatti,

7 Subat 1927 tarihinde Isvec-Danimarka grubu NoHAB Sirketi'ne ihale edilir. Demiryolu
yapimina, Mayis 1927 de Filyos'a iskele kurulmasiyla baslanmaktadir. Filyos tarafindan
gelen demiryolu yapimi, 1930 yilinda Balikisik istasyonu’na ulasmaktadir. Zonguldak
Valisi Akif Behzat lyidogan’in‘"demiryolu hatti ile ilgili tesekkiir yazisina cevap olarak
Atatlrk, Reisicumhur imzasiyla 4 Temmuz 1930'da Yalova'dan cektigi telgrafta
“Filyos-Eregli hattinin bir kisminin acilmis olmasi nedeniyle, gdsterilen samimi hislere
tesekkur ve bu yoldaki basarinin devamini temenni ederim.” dileklerinde bulunmustur.

Irmak-Zonguldak hattinin 20 Haziran 1935°te Cerkes’'e ulasmasindan sonra, 15
Temmuz'da demiryollari bas mihendisi Abdullah Tiryaki Bey, esi Behice Hanim ve
kizlari Ilhan ve Tiirkan ile beraber, hattin yapimci firmasi olan NoHAB Sirketi'nin
mihendisi Ali Bey idaresindeki oto drezin ile (demiryollarinda, yol kontrol ve bakimi icin
kullanilan araba) Cerkes'ten Cankiri'ya dogru yola cikmislardir.

Aksamiistii Sumucak-Gélliice Istasyonlari arasinda ameliyat katariyla carpismalari
sonucu oto drezin parcalanmistir. Katar altinda kalan Abdullah Tiryaki Bey ve esi Behice
Hanim orada hayatlarini kaybetmislerdir. Abdullah Tiryaki Bey'in 2 kizi ve muhendis Ali
Bey, agir sekilde yaralanmislardir. Mihendis Ali Bey de hastanede kazadan 3 gun sonra
hayatini kaybetmistir.

Bu olaydan sonra Abdullah Tiryaki Bey ve esi Behice Hanim, 7 yil ikamet ettikleri
Cankiri'daki Sari Baba Mezarligi'nda topraga verilmis ve onlar icin kazanin meydana
geldigi olay mahallinde bir anit yaptirilmistir.
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Bu proje raporunun hazirlanmasinda bolge ile ilgili literatur taramasi yapilmis,
onceliklerin belirlenmesi konusunda karar vericilerin kullanabilecekleri farkli cozim
onerileri olusturulmustur.

Nitel analizler olan masa basi arastirmalari disinda tren yolculugu icin olusturulacak
guzergahin belirlenmesi sirasinda, bolge bolge uzman ve paydas gorusmeleri yapilmis,
raporlar olusturulmustur. Bu dogrultuda eksikler saptanmis, yapilmasi gerekenler
oneri olarak sunulmustur.

Yapilan gorusmeler ve arastirmalar dogrultusunda, buyume potansiyeli yuksek olan
Zonguldak-Karabuk-Bartin illerini iceren TR81 Duzey 2 Bdlgesi icin bolge ekonomisini
guclendiren, turizm potansiyelini canlandiran, istihdam yaratan ve nitelikli istihdam
yetistiren, ginumuz teknolojisini kullanarak katma deger yaratan bir demiryolu projesi
ile ilgili glclu ve zayif yonler saptanmistir.

2.1) Tarihce

Kurtulus Savasi'nda olan Tirkiye'nin gelecedi icin bir proje olusturulmustur. Bu proje
ile ekonomik hayatin isler hale gelip canlanmasi icin karayollarinin, demiryollarinin ve
limanlarin hareket kazanmasi hedeflenmistir. Bu nedenle yurdun butin merkezlerine
demiryolu hatlarinin kurulmasi ve maden hazinelerinin kullanima acilmasi

kararlastirilmistir.

- Cumbhuriyet oncesinde Anadolu’da yabanci sirketler tarafindan 4000 km.lik demiryolu

hatti insa edilmis; Cumhuriyet’in ilani ile bu hat, belirlenen ulusal sinirlar icinde
kalmistir. Turkiye Cumhuriyeti’'ne o donemde belirlenen yabanci sirketlere ait 2282 km.
uzunlugundaki normal genislikte hat ve 70 km. uzunlugundaki dar hat kalmistir. Devlet
yonetiminde yapilan hat uzunlugu ise normal genislikte 1378 km. olarak kalmistir.
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Cumhuriyet’in ilanindan sonra, ilkenin elinde kalan ve blyuk bir kismi yabanci ;
sirketlerin kontroliinde bulunan demiryollari satin alinarak 23 Mayis 1927 tarih ve 1042 1856°dan 2015°e Demiryol[an Haritasi
sayili yasa ile “Devlet Demiryollari Idare-i Umumiyesi” adi altinda tek elden isletimi ve
yapimi saglanarak ulusallastiritmistir. 1929 yilinda Devlet Demiryollari ve Limanlari -
Isletme Umum Midirligi adini almis; 1953 yilindan giiniimiize Tiirkiye Cumhuriyeti
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1856°dan 2015°e Demiryollari

Demiryolu ulasiminin devlet politikasi olarak ele alindigi 1923-1950 doneminde, yilda
ortalama 134 kilometre olmak Uzere toplam 3764 kilometre demiryolu yapilmistir. Bu
donemde demiryollari, gelismeyi ve kalkinmayi kusatan, bltin sosyal yonleriyle bir
modernlesme projesi olarak ele alinmistir.

Cumhuriyetin ilk yillarindaki demiryolu hamlesi, sadece bir ulasim yatirimi olarak
irdelendiginde eksik kalacaktir. Bir ulasim turidnun toplumu nasil degistirdiginin
en 0zgun orneklerinden biri Turk Demiryollari'nin Tenezzih Trenlerinin de icinde
bulundugu bu donemidir.

Bu doneme dikkat edildiginde, demiryollarinin atolyesinden okuluna, sosyal
tesislerinden kisim hekimliklerine, spor kuliplerinden matbaasina buyuk bir
kusaticilikla oncu oldugu; esasinda toplumsal degisimi saglayaninda bu kusaticilik

oldugu gorulecektir.

O donemde demiryollari bir kalkinma hamlesi, bir ulasim seferberligi, bir
modernlesme projesi oldugu kadar; bahsettigimiz sonuc ve gostergelerden dolayi, ayni
zamanda adi konulmamis bir sosyal sorumluluk projesidir.

Ne yazik ki, demiryolu merkezli bu sorumluluk projesi, Tenezzuh Trenleri orneginde
oldugu gibi 1946'dan sonra gittikce azalarak, 1950'den sonra ise donemsel riizgarlarin
etkisiyle 2003 yilina kadar rafa kaldirilmistir.

Ikinci Diinya Savasi sonrasi konjonktiiriiniin getirdigi karayolu agirlikli ulasim
politikalarinin oncelendigi ve bir durgunluk devresinin yasandigi 1951'den 2003 yili
sonuna kadar gecen yillar, demiryollarinin butuntyle ihmal edildigi bir donem olmus
ve sadece 945 km. demiryolu yapilmistir.

Demiryollarinda ginimuzde gelinen noktaya bakildiginda, strdurulebilir bir ekonomik
yaplya ulasmak ve cevresel etkilerin en aza indirilmesi icin tim ulasim alt sistemleri
bir bltdn olarak disidnidlmeye baslanmistir.

1950 yilindan 2003 yilina kadar ulastirma sektorindeki yatirimlarin biyuk
cogunlugunun karayollarina yapilmasi; TCDD’de demiryolu aginin yetersizligine,
altyapi standartlarinin dusuk olmasina, demiryolu araclarinin sayi ve nitelik
acisindan yetersiz kalmasina, sinyalli ve elektrikli hatlarin azligina, uzman personel
yetersizligine ve diger ulasim araclari ile rekabet kabiliyetinin ortadan kalkmasina

neden olmustur.

Bu durum 2003 yilindan itibaren demiryollarinin tekrar devlet politikasi haline gelmesi
ile degismistir. 2003 yilindan baslayip 2015 yili sonunu kadar demiryolu sektorine 46,4
milyar TL kaynak aktarilmistir (2015 fiyatlari ile). Bu sayede hizli, ekonomik ve gtivenli
bir demiryolu tasimaciligi anlayisi getirilmis ve diger ulastirma araclari ile TCDD nin
rekabet sansi, yolcu ve yiik tasimaciliginda arttirilmistir. Ulkemiz 6zellikle son 12

yillik stirecte demiryolu ulasimina verdigi onemin ve eszamanli yaptigi yatirimlarin

karsiligini almaya baslamistir.

2.1.1) Ankara-Kdz. Eregli Demiryolu Hatti

13 Aralik 1925 tarihinde “Ankara-Kdz. Eregli demiryolu hatti” ile ilgili 1314 sayili yasa
cikarilarak, Ankara-Sivas demiryolu iizerinde bulunan Irmak Istasyonu’'ndaki hat ayrilarak
Zonguldak'a ulasacak olan Ankara-Kdz. Eregli demiryolu hatti kurulmasi planlanmistir.
Olusturulan Komure Giden Demiryolu Projesi'nde, Irmak-Filyos ve Filyos-Kdz. Eregli olmak
uzere karsilikli iki kisim seklinde planlanmistir.
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2.1.2) Irmak-Filyos Demiryolu Hatti Catalagzi-Kdz. Eregli Demiryolu Hatti

Catalagzi’'ndan Kdz. Eregli'ye kadar acilmasi dusunulen demiryolu 12 Agustos 1937
tarihinde Zonguldak'ta bitirilmis, demiryolunun Kdz. Eregli'ye baglanmasi mumkun

C
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X = B c @ C o TR 51 e Y ih: L .
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s O o €& EXZ 53 2 R s R I = A S S~ o R e B S Zonguldak demiryolu, 1943 yilinda Zonguldak Lavuari ve Limani'na; 15559 m.
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LI AL TTRf S vocodl o2 ls S ST uzunlugundaki Armutcuk-Kdz. Eregli demiryolu da 1953 yilinda Kdz. Eregli Limani'na

tasima hatti olarak baglanmistir.

2016 yili itibariyle Irmak-Filyos arasi istasyonlar

2.1.4) Zonguldak-Kdz. Eregli Limanlari Arasinda Tren Ferisi*

Irmak-Filyos Demiryolu Hatti, 1927 yilinda Filyos'a iskele kurulmasi ile baslamistir. Sivas hattinin

ilerlemesi lizerine, Irmak’dan Filyos'a uzanacak demiryolu hatti Irmak’dan Cankiri'ya devam 1930°lu yillarda baslanan "Kémire Giden Demiryolu Projesi” kapsaminda, karadan
Kdz. Eregli'deki dogal limana ulasilamayinca, 2005 yilinda Zonguldak Limant ile

etmistir. Bu kisim 1931 yilinda isletmeye acilmistir.
Erdemir Limani arasina ulasim denizden saglanmistir.

Filyos hatti 1930 yilinda Balikisik’a, 1934 yilinda Eskipazar Istasyonu’'na ulasmistir. Bu sirada o ileak = eI St i DR T e ee  fek i s Se R

yuksek olmasi sebebiyle vazgecilen demiryolu hatti projeleri yerine hayata gecmis ve
gindmuzde kullanim disi kalmistir.

Cankiri-Cerkes arasinda bulunan, tamamen el yapimi olan demiryollarinin 3444 m. ile en uzun
tineli olan Batibel Tuneli'nin saglamlastirma calismalari bitirilmistir. Boylelikle hem Cankiri'dan

Cerkes’e, hem de iki taraftan siiren yapim asamalari sayesinde Eskipazar’'a ulasilmistir, I SR TS e D PR e T e

: 3 : . . b But il , d karilmad lculug d debilir.
1935 yilinda Irmak-Filyos arasinda bulunan 391 km. uzunlugundaki demiryolu hatti, sahip oldugu L A e e S e

27 istasyon, 1368 menfez ve koprd, toplam 8800 m. uzunlugunda olan 37 tuneli ile hizmete girmistir. Glzergah - Hat Cinsi Km Yil

: Karabuk-Catalagzi 1 Normal 112 1936
2.1.3) Filyos-Kdz. Eregli Demiryolu Hatti Catalagzi-Zonguldak 1 Normal 10 1937

Zonguldak-Kozlu 1 Normal 4 1945

Filyos-Kdz. Eregli demiryolu hatti, Filyos-Catalagzi ve Catalagzi - Kdz. Eregli olmak Utzere Kdz. Eregli-Armutcuk* 1 ‘Normal 16 1953
iki kisimdan olusmustur. : | *2009 yilinda sokiildii (TCDD Verilerine Gore)
Filyos-Catalagzi Demiryolu Hatt
1936 yilinda trenle komir nakliyesi icin isletmeye acilan Filyos-Catalagzi demiryolu ‘ TR81 Bélgesi'nde bulunan Zonguldak, Karabiik ve Bartin illerini kapsayan ulusal
hattinin Catalagzi'na kadar olan kismi; ayni yil normal, manevra ve depo hattinin yaninda ve bolgesel calisma ve raporlarin yaninda uluslararasi capta hazirlanan calismalar
komur tahmil istasyonu ile elektrik lokomotifleri sakinma hatti olmak tzere dort farkli ~ ve yapilan uygulamalar da incelenmistir. Arastirmalar, ekonomi, kiltur, turizm,
hattan olusan Catalagzi Gari tamamlanmistir. demografik ozellikler vb. gibi konular cercevesinde ele alinmistir. Bu proje

hazirlanirken Zonguldak Biilent Ecevit Universitesi, Kalkinma Bakanligi, Kultur ve
Turizm Bakanligi, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Devlet Demiryollari,
TUVASAS, Tiirkiye Istatistik Kurumu, Bati Karadeniz Kalkinma Ajansi gibi kurum ve

kuruluslarin hazirladigi belge, rapor ve analizlerden yararlanilmistir.
4 : 27

14684 m. uzunlugundaki Filybs—Catalag'm demiryolu hattinda tiunel uzunlugu toplam
3236 m. olarak, 10249 m.’lik Catalagzi-Zonguldak demiryolu hattindaki toplam tunel
uzunlugu ise 3764 m. olarak surdlmustur.




2.3) Esinleme Kiyaslama Calismalari

Turkiye'de ve dinyada uygulanan tren turizmi ile ilgili calismalar saptanmis ve

belirlenen kriterlere gore esinleme kiyaslama calismalari yapilmistir. Tren turizmi
ile ilgili bulunan calismalar incelenirken asagidaki kriterleri saglayip saglamadigina
bakilmis, TR81 Bolgesi icin cesitli yonleriyle degerlendirilmistir.

J Demiryollarinin var olan durumu ve teknik ozellikleri

. Demiryollarinin cevre illere uzakligi

. Demiryollarinin bayuk illere uzakligi

. Demiryollarinin turistler icin olusturulacak olan guzergahlara uzakligi
. Demiryollarinin yillik yolcu kapasitesi

. Demiryollarini kullanan yillik yolcu sayisi

. Demiryollarinin musteri profili

. Demiryollari disinda kullanilacak olan alternatif ulasim araclari

. Demiryolu turizmi ;

2.4) Talep Analizi

Talep analizi; TR81 Bolgesi'nde bulunan Z.onguldak, Karabuk ve Bartin illerindeki turizm
potansiyeli, sosyoekonomik durum, ulasim ve lojistik istatistikleri, sanayi ve ticaret
alanlari incelenmesi, saha calismasi ve gozlemleri esas alinarak olusturulmustur.

2.5) Raporlama

Zonguldak ili Tren Turizmi Konsept Olusturma Projesi icin tiim kurum ve kuruluslarla |

yapilan gorusmeler, saha calismalari, fotograflayarak arsiv olusturma, esinleme-
kiyaslama calismalari rapor haline getirilmistir.

Weveut Durum Analizd
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3.1) Demiryolu Kurulus, Mevcut Durum ve Teknik Altyapi

3.1.1) Bolge Demiryolu Tarihi

Zonguldak, Karabuk ve Bartin illerini icine alan taskomurd havzasinda ilk madencilik

faaliyetleri, Karadag'dan getirilen madencilerle 1836'da baslatilmistir. Kdz. Eregli
cevresindeki kdmir madenlerini isletmek amaciyla 1841 yilinda "Kdz. Eregli Komur

Madeni Kumpanyasi” kurulmustur. 1848 de Kdz. Eregli ve Amasra'da komur madenleri,

Padisah Abdulmecid Vakfi Gzerine tapulanmis ve sinirlari belirlenmistir.

1851'de Ingiltere’den maden cikarmada kullanilacak malzeme ile Ingiliz mithendisler,
maden nezaretcileri ve ameleler 0zel anlasma ile havzaya getirilmislerdir. Maden
bolgelerinde, ocaklardan sahildeki yiiklemelere kadar uzanan dekovil hatlari (dar
demiryollari) dere yataklari boyunca ilk kez bu dénemde désenmistir.

Donemin ozelligi geregi ulasim denizyolu ile saglanmis, Zonguldak Limani ve liman
yukleme tesisi ile demiryolu yapim ihalesi, Kdz. Eregli Sirketi'ne verilmistir. 1896
yilindan sonra yapimina baslanan, komur naklini saglayan liman-ve limani maden

bolgelerine baglayan demiryollari, tamamlanarak hizmete acilmistir.

3.1.2) Mevcut Durum ve Teknik Altyapi
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TCDD:; tuzel kisilige sahip, faaliyetlerinde ozerk ve sorumlulugu sermayesiyle sinirli bir
Iktisadi Devlet Tesekkiili'dir. Tesekkiliin sermayesinin tamami devlete aittir.

Tesekkulin yukumlalugu konvansiyonel, hizli ve yliksek hizli yeni demiryollari insa
etmek ve devletce kendisine verilen demiryollarini, Liman, rihtim ve iskeleleri isletmek,
genisletmek, yenilemek ve bunlari tamamlayici faaliyetlerde bulunmak olarak
belirlenmistir.

2016 yili itibariyle Tesekkiliin 3 adet bagli ortakligi (TULOMSAS AS, TUVASAS AS,
TUDEMSAS AS.) ve 4 adet istiraki (IZBAN AS, HYUNDAI EUROTEM, VADEMSAS, SITAS]
bulunmaktadir.

Tesekkul; Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin ulasim politikalarina
paralellik arz edecek sekilde Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin
yonlendirmesi, Hazine Mustesarliginin finansal destegi ve garantorligu, Kalkinma
Bakanliginin yatirim planlamasindaki destegi ile faaliyetlerini sirdurmektedir.

TCDD yolcu tasimalarinda; hiz, konfor, indirme-bindirme olanaklari gibi kriterler
dikkate alinarak olusturulan seferlerle, degisik nitelik ve hizmet seviyelerinde farkli
gelir gruplarina yonelik trenler isletmektedir.

Buna bagli olarak 2003-2011 yillari arasinda toplam 410 gar ve istasyonun 394'4nun
bakimi kurumsal kimlige uygun olarak yapilmistir.

2003 yili itibari ile hat kapasitesini arttirmak, isletme maliyetini disurmek, karbon
salimini azaltmak, guvenli tasimaciligr saglamak, ulasimda elektrik enerjisini
kullanarak disa bagimliligr azaltmak, zaman ve personel tasarrufu saglamak amaciyla
% 78’1 sinyalsiz ve % 80°i elektriksiz olan konvansiyonel hatlarin sinyalli ve elektrikli
hale getirilmesi calismalarina baslanmistir. Bu kapsamda 2670 km. sinyalizasyon ve
2484 km. ise elektrifikasyon yapim calismalari devam etmektedir.

S0z konusu elektrifikasyon ve sinyalizasyon yapim calismalarinin tamamlanmasiyla
2018 yiinda mevcut konvansiyonel hatlarin elektrifikasyonda orani %70,
sinyalizasyonda ise %80 olacaktir. Elektrifikasyon ve sinyalizasyon projelerinde yerli

katkinin arttirilmasi ve millilestirme stratejisi kapsaminda bir takim calismalar
yapilarak sonuclari alinmaya baslanmistir.

Elektrifikasyon projelerinde maliyet avantaji saglanmagi, yerli firmalarin (Kamu Ihale
Kanunu'na gore yerli istekliler lehine %15 maliyet avantaji verilerek) desteklenmesi
ve yerlilik oraninin arttirilmasi amaciyla projeler belirli uzunlukta kisimlara ayrilarak
ihaleleri gerceklestirilmistir.
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Irmak-Karabiik-Zonguldak Demiryolu Hatti Rehabilitasyonu ve
Sinyalizasyonu

Ankara'nin kuzeydogusunda yer alan Irmak beldesinden baslayarak kuzeye dogru
Cankiri ve Karabuk kentlerinden gecen ve Zonguldak’ta son bulan Irmak-Zonguldak
Demiryolu Hatti'nin Rehabilitasyonu ile Sinyalizasyon ve Telekomunikasyon
Sistemlerinin Kurulum (IKZ) Projesi yiiklenici firmalari Yapi Merkezi-MON ortak
girisimi tarafindan gerceklestirilmektedir.

Yiklenici firmalar Yapi Merkezi-MON ortak girisimi, bu proje icin 25 Ocak 2012 tarihinde
calismalarina baglamistir. Hattin Natura 2000 sahasindan gegcmesinden dolay, insaat
faaliyetleri tiim hat boyunca cevre yonetim planlari dogrultusunda cevreye yeterli hassasiyet
gosterilerek yurttulmektedir.

Altyapisinin yenilenmesi ve kapasitenin gelistirilmesini iceren projenin; Turkiye nin
ekonomik ve bolgesel gelismisligine blylk katki saglamasi planlanmaktadir.

Projenin, Karabuk-Zonguldak demiryolu hattini kapsayan kisminin rehabilitasyon ve
sinyalizasyon projesi tamamlanmis ve 27 Nisan 2016 tarihinde ulasima acilmistir.

Proje kapsaminda, hattin alt ve Ustyapisinin rehabilitasyonunun yanisira, hat
Uzerindeki sev stabilizasyonlarinin, sanat yapilarinin, tinel portallarinin ve
Istasyonlarin rehabilitasyonu da gerceklestirilmektedir. Bunlara ek olarak hattin

Avrupa Birligi normlarina (FIDIC Contract Conditions) uygun olarak haberlesme ve
sinyalizasyon sistemlerinin ve bu sistemlerin enerji temin altyapisinin kurulmasi da
proje kapsamindadir.

Zonguldak il sinirlari icerisinde toplam 69 km.'lik demiryolu agi bulunmaktadir.

Irmak-KarabUlk-Zonguldak elektrifikasyon ve sinyalizasyon projesi genelinde %33 fiziksel

Konvansiyonel Hatlarda Sinyalizasyon Yapimi Haritasi
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Konvansiyonel Hatlarda Elektrifikasyon Yapimi Haritasi
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ilerleme saglanmustir. Projenin sinyalizasyon kisminda tasarim calismalari devam etmektedir. 495
km.'lik kablo kanallari yapimina ve mék_as motorlarinin montajina baslanmistir.

Yap! Merkezi liderligindeki konsorsiyumun yuriitttigl proje, Tiirkiye-AB mali isbirligi alaninda simdiye

kadar imzalanan en yuksek butceli proje olma ozelligini korumaktadir. Bu projenin toplam maliyeti
227 milyon € olup, bunun 194 milyon € luk bolimu AB IPA fonlarindan finanse edilmektedir.

IKZ Projesi'nde, sézlesme bedelinin %85I AB'den saglanan hibe ile %15’ ise Tlrkiye katkisi olarak

Avrupa Yatirim Bankasindan saglanan kredi ile karsilanmaktadir.

Alt yapisinin yenilenmesi ve kapasitenin gelistirilmesi ile Tlrkiye'nin ekonomik ve bolgesel
gelismisligine blyik katki saglayacak olan proje; ayrica 12 Mayis 2016'da dizenlenen Ekonomi ve
Lojistik Zirvesi'nde “Tiirkiye'nin En lyi Altyapi Lojistik Projesi Odiili"ne layik gérilmistir.

Sinyalizasyon Projeleri
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Demiryolu,
diger ulagim

araclarina
gore daha
cevrecidir.

Cevreye Duyarli AB Standartlarinda Bir Proje

Mevcut demiryolu hattinin modernizasyonu ile isletme guvenliginin arttirilmasi ve

seyahat suresinin kisaltilmasi hedeflenen bu proje kapsaminda;

415 km. uzunlugundaki tum hat 49E1 ray tamamen yenilenmektedir.
Tdnel ve kopriler elden gecirilmektedir.
Hattin tasima kapasitesi ve isletme hizi arttirilmaktadir.

253 hemzemin gecit yenilenip, tamami otomatik bariyerli koruma sistemi ile
donatilmaktadir. Bazi yerlerde alt ve Ust gecitler yapilmaktadir.

Yolcu peronlari engellilerin erisimine uygun hale getirilmektedir.

Cankiri, Karabiik, Ulki, Balikisik ve Yesilyenice istasyonlarinda yol uzatmalari
yapilmaktadir.

TUm hatta saatte 120 km/s. hiza uygun Avrupa Tren Trafigi Glvenlik Yonetim Sistemi
(ERTMS) ve Avrupa Tren Kontrol Sistemi (ETCS) uygulanmaktadir.

Seviye 1 Sinyalizasyon ve Telekomunikasyon Sistemi ile, Karablk'e kumanda merkezi
kurulmaktadir.

Hattin sertifikasyonu, Uluslararasi Sertifikasyon Kurulusu tarafindan saglanmaktadir.

Projenin insa calismalari cevreye hassasiyet gosterilerek yurutulmektedir.

Demiryo|u,
enerji verimliligi
en \/L'Jksek

toplu tfagma
yén+emlerinden
biridir.

Irmak-Zonguldak Arasindaki 31 Istasyonda;

« Yolcu peronlari, engellilerin erisimine uygun olarak AB standartlarinda yeniden insa
edilmekte, yolcu bilgilendirme ve anons sistemi kurulmaktadir.

« Yolcu peronlarinda anlik bilgi veren elektronik yolcu bilgilendirme ve anons sistemi
kurulmaktadir.

« Hattin emniyetini azami diizeye cikarmak icin 120 km/s. hiza uygun ERTMS ETCS
Seviye 1 Tren Trafik Kontrol Sistemi kurulmaktadir.

o Fiber optik altyapiya sahip telekomunikasyon sistemi kurulmaktadir.
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Hizll trenler,
havayolu le
rekabet eder
hale gelmigtir.

Teknolojileri
yenilenerek,
unumuzde
daha hizli tren
sistemleri
kurumugtur.
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Karabiik istasyonu

Demiryolu
tagmaciij
\/e+erli
ulastirma talebi
yoksa zZarar

Yesilyenice istasyonu
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2. \/L’Jzyll,
\/Clksek hizli
demiryolu cag
olacaktir.

Gobii istasyonu
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Demiryolu,
havayl
kirle+meyen
bir ulasim
bicimidir.

Catalagzi Istasyonu
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2

Zonguldak Istasyonu

Demir?/olu,
diger ulagm

araclarina gore

tek seferde
daha cok yolcu
ve yuk fagir.

Ankara-Zonguldak Demiryolu Hatti Uzerinde Bulunan
Istasyon, Durak ve Uzakliklari

istasyon

.

Gar mudurliklerinin ve istasyon sefliklerinin bulundugu gorevli eleman ve bilet satis

giselerinin yer aldigi mekanlardir.

Durak

Resmi gorevlinin ve bilet satis ofislerinin bulunmadigi; ancak sadece trenlerin yolcu

indirip bindirmek icin kisa streli durduklari yerlerdir.

Ankara
Cebe&
Mamak
Kayas
Nenek
Lalahan
Hasanoglan
Lalabel
Elmadag
Kurbagali

Kiliclar

Irmak
70 km.

Irmak
Kalecik

® Bugra
Alibey

® Gokceoren
Dimbelek
Tiiney

Germece

Cankiri
102 km.

Cankiri
Gumiisdiven

® Kayacivi
Ildizim
Golliice
Sumucak
Kurguhlu

® Cavundur
Arkaracalar
Sacakkoy
Cerkes
Kurtcimeni
Ismetpasa
Ortakoy
Eskipazar
Hankoy
Cildikisik
Ulki
Karabiik
294 km.

Karabuk
® Pirinclik
Bolkus
Balikisik
® Kolemen
Yesilyenice
® Ibricak
Kayadibi
Gokcebey
® Bakacakkadi
® Kayikcilar
® Ahatli
Caycuma
® Kiremithane
Saltukova
® Gokceler
Filyos
® Tlrkali
® Muslu
@® Isikveren
Catalagzi
@ Kilimli
® Kapuz
Zonguldak
415 km.
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Tren Istasyon Giizergah, Mesafe ve Siireler

istasyon Arasi

58

i Mesaf : Toplam Si ¥ et i
SRR cis Siireler Lkt Gezi Guzergahindaki Mesafeler
Ankara Gari 0.000 0.00 0

Kayas 12 km 15 dak. 15 dak.

Nenek 20 km 10 dak. 25 dak.

Lalahan 27 km 9 dak. 34 dak. Ankara-Karabuk : 364 km (8 saat)

Hasanoglan 32 km 6 dak. 40 dak. 4

Lalabel 36 km 5 dak. 45 dak. Karabuk-Caycuma : 75 km. (1.5 saat)
Elmadag 43 km 9 dak. o4 dak. S &

Kurbagal 51 km 10 dak. AT I Karabiik-Gokcebey : 59 km. (1.10 saat)

Kiliclar 60 km 11 dak. 1 sa 15 dak. .

Irmak 70 km 12 dak. 1 sa 27 dak. Gokcebey-Caycuma : 16 km. (15 dak.)
Kalecik 88 km 10 dak. 1 sa 37 dak. :

Alibey 108 km 25 dak. 1 sa 2 dak. m Caycuma-Zonguldak : 45 km (1 saat)
Dimbelek 120 km 15 dak. 2 sa 17 dak. -

Tiney 129 km 11 dak. 2 sa 28 dak. Geleneksel gezi caycuma F||.y05 : 21 km (30 dak']
Germece 150 km 25 dak. 2 sa 53 dak. vagonlari icin orta_lama Filyos_zonguldak - 24 km [30 dak_]
Cankiri 171 km 25 dak. 3 sa 18 dak. hiz 50 km/saattir.

Gumusdiven 187 km 19 dak. 3 sa 37 dak. Yandaki tablodaki

[ldi1zin 201 km 17 dak. 3 sa 54 dak. siireler. ortalama 50
Golliice 218 km 20 dak. 4 sa 14 dak. AR S
Sumucak 230 km 15 dak. 4 sa 29 dak. hesaplanmistir.

Sl ZLE ML o DMU (dizel tren seti) ve Karabiik-Safranbolu : 14 km. (20 dak.)
tkaracalar 258 km 23 dak. 5 sa 3 dak. ¢ Karavolu .
Sacakkdy 264 km 7 dak 5 sa 10 dak YHT lyliksek hizli tren] y
: : - - icin bu ortalama hiz.cok Ankara-Irmak : 60 km (50 dak.)
Cerkes 275 km 13.dak. 5 sa 23 dak. B il o
Kurtcimeni 287 km 15 dak. 5 sa 38 dak. y ' Irmak-Kalecik - 30 km [25 dak.]
Ismetpasa 302 km 18 dak. 5 sa 56 dak.

Ortakdy 314 km 15 dak. 65a 11 dak. Kalecik-Cankiri : 100 km (60 dak.)
Cildikisik 345 km 37 dak. 6 sa 48 dak.

Ulkii 360 km 18 dak. 7 5a 6 dak. Gokcebey-Zonguldak : 43 km (40 dak.)
Karabuk 364 km 5 dak. 7 sa 11 dak.

Bolkus 374 km 12 dak. 7 sa 23 dak. Zonguldak-Kdz. Eregli : 50 km (60 dak.)
Balikisik 389 km 18 dak. 7 sa 41 dak. =

Yesilyenice 397 km 10 dak. 7 sa 51 dak. Gokcebey - Devrek : 20 km. (20 dak.)
Kayadibi 409 km 15 dak. 8 sa 6 dak.

Gokcebey 423 km 17 dak 8 sa 23 dak. Caycuma-Amasra : 61 km (55 dak.)
Caycuma 439 km 20 dak. 8 sa 43 dak. 2

Saltukova 449 km 12 dak. 8 sa 55 dak. Caycuma- Bal'tll'l_ : 45 km (35 dak.)

Filyos 460 km 13 dak. 9 sa 8 dak. £ - I
Catalagzi 474 km 17 dak. 9 sa 25 dak. gaycuma FI'.YOS : 25 km (20 dak']

Zongulgak 484 km 12 dak. 9 sa 37 dak.
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Ankara-Zonguldak Demiryolu Mesafeleri

Ankara-Irmak

I 7o km

Ankara-Cankiri

I 171 km

Ankara-Karabiik

I . <

Ankara-Zonguldak

I ;. Km

Not: Demiryollarinda yatakli yolcu vagonlarinin ortalama hizi 50 km/saattir.

60

3.2) TR81 (Bati Karadeniz-Zonguldak, Karabiik, Bartin) Bolgesi

Bu projede, TR81 Duzey 2 Bolgesi'nde bulunan Zonguldak, Karabuk ve Bartin

illeri bir butun olarak degerlendirilmektedir. Bolgenin mevcut durumu anlatilarak,
ihtiyaclari ortaya konmustur. Tren turizmi icin gerekli olan ekonomik, demografik ve
sosyoekonomik yapi, ulasim ve lojistik altyapidan bahsedilmistir.

Bati Karadeniz'de TR81 Bélgesi'ni olusturan Zonguldak’in niifusu TUIK verilerine gére
595.907, Karabik'un 236.978 ve Bartin'in 190.708 olmak Uzere bolge genelinde toplam

1.023.593 nufusu olusturmaktadir.

Zonguldak’in ilceleriyken Bartin'in 1991 yilinda, Karabik'in 1995 yilinda il stattlerine
kavusmalari ile birlikte bolgenin ylzolcimi 9.493,04 km? olmustur. Bolge, glineybatida
Bolu, Duizce, Kocaeli, Sakarya, Yalova illerini kapsayan TR42 Dogu Marmara bolgesi ile
doguda ise Kastamonu, Cankiri, Sinop illerini kapsayan TR82 bdlgesi ile komsudur.

3.2.1) Ekonomik ve Ticari Yapi

Bolgede zengin tas komurdu, yeralti kaynaklari bulunmaktadir. Buna bagli olarak
demir-celik endustrisi ve madencilik oldukca gelismistir. Madencilikte yasanan
sikintilar dolayisiyla, bu sektordeki istihdam oranlarinda disusler baslamistir. Bolgede
bulunan kurum ve kuruluslarla yapilan analizler cercevesinde bolgenin en buytk
problemlerinden bir tanesinin de issizlik oldugu ortaya cikmistir.

Madencilikte yasanan sorunlarin tersine, demir-celik ve buna bagli yan sanayi
urunlerinin piyasadaki degeri artmakta, bolge ekonomisi icerisindeki payi
bdyumektedir, ‘

Bu sektorler disinda bolgede mobilya ve orman Urunleri, enerji sektorleri bolge
ekonomisi icinde paylarini buyutmektedirler. Bolgede tarimsal faaliyetlerin diger
sektorlere nazaran onemli bir yeri bulunmamaktadir.

Bolgesel gayri safi katma deger (GSKD), bir bolgede bulunan yerlesik ekonomik
birimlerin secilen donemde bolgedeki ekonomik faaliyet ve yaptirimlari sonucunda
urettikleri mal ve hizmetlerin degerinden, bu uretimde bulunabilmek’icin kullandiklari
mal ve hizmetler degerinin cikarilmasi sonucu elde edilir.

Bolgesel GSKD ile bolgede ikamet eden Uretici birimlerin ekonomik faaliyetlerinin
olcilmesi amaclanmakta; bu nedenle Uretici birimin yerlesik oldugu bolge,
hesaplamalarda esas alinmaktadir. Bolgesel GSKD, bolgenin dretim glicinin bir

gostergesidir.

2011 yili TUIK GSKD verilerine bakildiginda TR81 Bélgesi’'nin tarim ve hizmetler
sektorlerinin payi Turkiye ortalamasinin altindadir. Sanayi sektortinin payi Turkiye
ortalamasinin lzerindedir. Bélgenin gayrisafi hasilasi icinde tarimin payi %6,
hizmetlerin payl %54°dur. Turkiye'de sanayinin payi %27,5 iken, bolgedeki payi bu
degerin Uzerinde %40 diizeyindedir (Bolgelere gore GSYH verileri'en son 2011 yilinda
yayinlanmistir.).
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a) Tiirkiye'de Sektorlerin Gayrisafi Katma Deger Icindeki Paylari 2014

3.2.2) Turizm

Bati Karadeniz'de bulunan TR81 Bolgesi'nin %63 Unu orman ve fundalik alanlar
olusturmaktadir. Bu acidan bakildiginda doga turizmine elverisli Kire Daglari Milli

Sanayi
Hizmetler _ %27

%64

i o Parki ve Yenice Ormanlari gibi pek cok unsuru binyesinde bulundurmaktadir. Bdlge,
»Iaum: doga turizminin yani sira kltir, tarih, kongre ve kiyi turizmi icin de elverislidir. UNESCO
i tarafindan “Diinya Miras Kenti” unvani verilen Safranbolu ve Amasra, turizm acisindan
Tarim ' marka olabilecek diizeydedir.

%9
Bolge kalkinmasinda onemli bir rol Ustlenebilecek olan turizm sektoriinin gelismesi,
mevcut ulasim ve konaklama olanaklarindaki eksikler, tanitim ve kalifiye eleman

eksikliginin giderilmesi ile miimkiin olacaktir. Bu eksikliklerin disinda bélgenin karsi

Sektorlerin toplam buylimeye yaptlklérl katkilara bakildiginda bolgede sanayinin
karsiya kaldigi bir diger sorun ise, turizmi oldugu kadar yasanabilirligi de olumsuz

katkisinin Turkiye ortalamasinin tzerinde oldugu, hizmetler sektorinin ise geride
kaldigi gorilmektedir. etkileyen cevre kirliligidir.
Bolgedeki ulasim olanaklarina bakildiginda ise, bolgenin kara, deniz ve havayolu
acisindan cesitlilik arz ettigi gortilmektedir. Bolgede karayolu ulasimi kismen yeterlidir;
o 3 = : : 4 S bt s - fakat bolgenin ulasilabilirliginin arttirilmasi icin ilave dizenlemeler ve yatirimlar
b] TR81 BOlgeSI SEktOI’lerln Gayrlsafl Katma Deger |§|ndek| Payla” 2014 gerekmektedir. Bunun yanisira IKZ rehabilitasyon ile sinyalizasyon ve telekomiinikasyon

sistemlerinin kurulumu ile demiryollarindan onumuzdeki yillarda daha etkin
yararlanilacak, buyuk sehirlerdeki turist potansiyeli bolgeye kazandirilacaktir.

Hizmetler Sanayi
%654 %40

Bolgedeki tek havaalani Zonguldak'in Caycuma ilcesinde bulunan Zonguldak
Havaalani'dir. Mevcut haliyle havayolu kullanimi henuz yeterli duzeyde degildir. Bolgede,

i Sanayi
® Tanm

B Hizmetler
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dordu Zonguldak'ta ikisi Bartin'da olmak tzere toplam 6 adet liman mevcuttur. Bunlar
haricinde Zonguldak'ta yapilacak olan biri Alapli‘da, digeri 25 milyon ton kapasiteli olmasi
hedeflenen Filyos Limani Projesi olmak Uzere iki adet ilave liman projesi bulunmaktadir.

Bolgede turizm endistrisinde turizm olanaklarinin sadece Amasra ve Safranbolu gibi belirli
ilcelerle sinirli kalmasi ve Uc ilin butintne yayilmamis olmasi nedeniyle Karabtk ve Bartin
illeri bu alanda gelisim gostermistir.

Kiltlr ve Tabiat Varliklarini Koruma Yiiksek Kurulu'nun Karabik ili Safranbolu ilcesini

1975 yilinda kentsel sit alani ilan etmesi ve ilcenin Dinya Miras Listesi'nde olmasi ilcenin
potansiyelini ortaya cikarmistir. Bunun yanisira, 3000 yillik tarihi boyunca pek cok uygarligin
yasadigi Safranbolu bir acik hava mizesi konumundadir. Kiltir turizminin etkin oldugu
Safranbolu’da her yil Agustos ayinin ikinci haftasinda Uluyayla Senlikleri, Eylil ayinda da
Altin Safran Belgesel Film Festivali dizenlenmektedir.

TR81 Bolgesi'nde bulunan turizm yatirimi belgeli ve turizm isletmesi belgeli konaklama
tesisleri toplam 147 adettir. Turistlerin tesislerde kalis suiresi ortalama 1,3 gecedir. Turistler
cogunlukla gezi, eglence, sportif ve kultlrel faaliyetler icin bolgeye gelmektedir. Bolgede
bulunan tesis sayisi, tesislere gelen turist sayisi, turistlerin ortalama kalis sureleri ve gelis
nedenleri TUIK verilerinden faydalanilarak incelenmistir.

Zonguldak, Karabiik ve Bartin llleri ile
En Cok Turist Alan llceleri Turist Sayilari, 2013-2015

iller 2013 2014 2015

Yabanci Yerli Toplam Yabanci Yerli Toplam Yabanci  Yerli Toplam
Aol 12,619 145133 157.752  13.316  165.772 179.088 8.216 135.683 143.899
Merkez 5.187 61.767 66.954  4.568 79.372  83.940  3.089  55.783  58.872
Karabik [WIWAK 76.932  101.403 31.408  98.620 130.028 31.284 95.901 127.185
Safranbolu | 4474 76.932  101.403 31.408  98.620 130.028 31.284 95.901 127.185
Bartin 485 41.876 42.361 262 31.032  31.294 56 34.821  34.877
Merkez 313 19.064 19.377 148 16.250  16.398 41 22.542  22.583
Amasra 172 22.812 22.984 114 14.782  14.896 15 12.279  12.294

Kaynak: Kiiltir ve Turizm Bakanligi Turizm Isletme Belgeli Tesisler Konaklama Istatistikleri 2013-2015

Yillara Gore Toplam Turist Sayilari.

2014

40.410 :
350,000 /\M
340.000 1 ~ 291
330.000 -
320.000 %2013
310.000 - 2014
300.000
290.000 ®2015
280.000 -

Yillara Gore Toplam Turist Sayilari
2014
2015
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2013 Toplam Turist Sayilari

Bartin -

42.361 Zonguldak
157.752
%52,32

Karabuk
101.403
%34

2014 Toplam Turist Sayilari

Bartin
31.294

5 Zonguldak
%9 179.088
%53

Karabuik
130.028
%38

®Zonguldak
® Karabuk

®Bartin

®Zonguldak
W Karabik

®Bartin

2015 Toplam Turist Sayilari

&
Bartin
34.877

%11 Zonguldak
143.899
%47

®Zonguldak
W Karabuk

¥ Bartin

Karabuk
127.185
%42

Bu verilere gore, 2013-2015 yillari arasinda Zonguldak ili turist sayisi %9,6 oraninda
azalmis ve Zonguldak ilinin Merkez ilcesi en cok turist alan ilcesi olmustur.

Karabuk ili turist sayisi %20,2, Bartin ili turist sayisi %21,4 oraninda artis gostermistir.
KarabuUk ilinin en cok turist alan ilcesi Safranbolu’dur. Bartin iline gelen turistlerin
%35,2'i 2015 yilinda Amasra’da konaklamistir. Inkumu tatil beldesinin bagli oldugu
Merkez ilceye gelen turistler toplam turist sayisinin %64,7'sini olusturmaktadir.

2013-2015 yillari arasinda bolgeye gelen yabanci turist sayisi %5 oraninda artmis;
bolgeye gelen yabanci turistlerin %80’i Karabuk ilinin Safranbolu ilcesini, %20,7'si de

Zonguldak'ta konaklamayi tercih etmislerdir. Bu durum, bélgeye gelen turist sayisinin

arttigini gostermektedir. Bolgede turizmin devamliligi, turistlerin bolgeye ulasiminin
kolaylastirilmasi ile saglanmalidir.
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TR81 Bolgesi Muze, Eser ve Toplam Ziyaretci Sayisi, 2013

Miize Sayisi

(Kiltiir ve Turizm Bakanligr'na Oren Yeri Sayisi el LR R
Bagl) Sayisi EVE
Zonguldak 1 1 8,106 44,302
Karabiik
Bartin 1 3,305 22:588

Not: Tabloda devlet muzeleri toplam; verilmistir.
Kaynak: TUIK Kultur Istatistikleri 2013

TR81 Bolgesi'nde yer alan tasinmaz kultir varliklar: toplam sayisi ve muzeler asagida yer

almaktadir:

Bati Karadeniz Bolgesi Tasinmaz Kultur Varliklari ve Muzeler

Tasinmaz Kultir -
Varliklari: 474 Tasinmaz Kultur Varliklari:

- Kemal Samancioglu Lol

Etnografya Miizesi - Safranbolu Kent Tarihi
T~ Muzesi
- Amasra Muzesi i _ ;
- Karabuk Demir-Celik
Muzesi

Not: Tabloda devlet ve 6zel muzeler toplami verilmistir.
Kaynak: Kultur ve Turizm Bakanlig

TR81 Bolgesi’nde Turizm Potansiyeli

Deniz Turizmi

Tasinmaz Kiltur Varliklari: 298

- Canakcilar Seramik AS.

Miizesi

- Karadeniz Eregli Miizesi
- Maden Mizesi
- Alemdar Gemisi Muzesi

TR81 Bolgesi deniz turizmi acisindan gerekli kosullar olan temiz deniz, temiz

kumsallar, uygun iklim kosullari, uzun giineslenme suresi gibi kosullari yeterince

saglayamamakla birlikte, 140 km. uzunlugunda sahili ile 6nemli bir potansiyele

sahiptir.

Bartin’da bulunan Inkumu plaji yerli ve yabanci cok sayida turistin ilgisini cekmektedir.
Plaj, Bartin il merkezine 15 km. uzaklikta olup, kiyi seridi 3 km. uzunlugundadir.
Plajlara en fazla Bursa, Istanbul, Ankara ve Bolu'dan ziyaretci gelmektedir.

Kayitli Turist Rehberleri

Komure Giden Demiryolu Projesi kapsaminda, bolgeye gelecek ziyaretciler icin Turist
Rehberleri Birligi, Ankara Turist Rehberleri Odasi gibi kurum ve kuruluslar ile iletisime
gecilecek, kayitli turist rehberlere ulasilacaktir. Kaltur ve Turizm Bakanligi'nin denetim
ve gozetiminde gerceklestirilen, turist rehberleri birliklerince dizenlenen sinavlardan
gecmis rehberlerden, bolgenin tanitimi icin yararlanilacaktir.

Bolgenin tanitimiicin bolgeye hakim olan ve yukarida sayilan ozellikleri tasiyan kayitli
rehber sayisi 9 kisidir.

Dag Turizmi
Glnimizde doga yuriyusleri (trekking) hizla yayginlasmaktadir. Bélgede bulunan
Kire Daglari ve Yenice Ormanlari doga yuruyusu acisindan en bilinen bolgelerdir.

Magara Turizmi

Son yillarda alternatif bir turizm turu olarak gelisme gosteren magara turizmi,
magaralarin durumlarina ve ziyaretcilerin donanimlarina gore Uc sekilde
gerceklestirilmektedir. Bunlar turizme acik olan magaralar (Zonguldak Cehennemagzi
Magarasi, Zonguldak Gokgol Magarasi, Bartin Gurctuoluk Magarasi, Karabuk Mencilis
Magarasi), ekipmanli normal ziyaretcilerin rehber esliginde ziyaret edebilecegi
madgaralar (Zonguldak Cayirkdy Magarasi) ve ekipmanli profesyonel ziyaretcilerin
girebilecegi magaralardir (Zonguldak-Kizilelma Magarasi).
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a) Zonguldak Turizmi

Son yillarda turizm acisindan Zonguldak'ta, gerek 6zel gerekse kamu girisimleri ile onemli
atilimlarda bulunulmus; bunun sonucunda hizmet alanlarinda ve istihdam yaratilmasinda
onemli asamalar katedilmistir.

Deniz-kum-gunese dayali turizmin, iklim kosullari sebebi ile belirli donemler ile
sinirli oldugu Zonguldak'ta; ormanlik alanlarin, yaylalarin ve magaralarin olusturdugu
dogal alanlarin fazla olusu, turizm ile ilgili gelecek hedeflerin bu alanlarla ilgili olarak
dusunulmesi ve planlanmasi gerektigini gostermektedir.

Ozellikle haftasonlari, basta Ankara olmak iizere biiyiik sehirlerden cogunlukla giinii birlik
gelen turistlerin Kdz. Eregli'nin de icinde bulundugu turlari secmeleri, bolgenin sunacagi
dogal, kultlrel ve tarihi degerler bakimindan cnem tasimaktadir.

Doga Turizm Degerleri

Zonguldak, jeolojik yapisi sayesinde bunyesinde cok sayida magara bulundurmaktadir.
Magara turizmi acisindan onem tasiyan, kultur ve inanc turizminin ic ice bulundugu
Cehennemagzi Magarasi ile ilk turizm ugrak noktasi olma ozelligi kazanmistir.
Cehennemagzi Magarasi disinda Zonguldak Uziilmez bélgesinde bulunan Gokgél Magarasi
Zonguldak’'in en uzun ikinci magarasidir. Ayrica Cakirkoy ve Kizilkoy Magaralari da
ekipmanli olarak ziyaretcilerin rehber esligince gezip gorebilecegi magaralar arasinda yer
almaktadir.

Magara turizmi yaninda yayla turizmi acisindan Zonguldak'in en yiiksek tepesi olan Bacakli
Yayla etegindeki Bolukll Yayla ve Gimuldir Yaylasi, bolgenin baslica yaylalarinin basinda
gelmektedirler. Boliklu Yayla, barindirdigi yayla evleri, yasayan yaylacilik gelenegi ve
zengin bitki ortlsu ile yayla turizmine katkida bulunabilecek son derece dogal bir ortam
olusturmaktadir. Yayla endemik canli turleri acisindan zengindir. Zonguldak ilinde

106 kelebek turu kaydedilmistir. Kafkas fistosu, hus kelebegi, buyikbakir ve kara mavi
Tirkiye'de nadir ve nesli tehlikeye yakin tiirler arasindadir. Ayrica, Alapli Ilcesine bagli
Gumeli Beldesi'ndeki Gumeli Tabiat Aniti yakinlarinda bulunan Porsuk agacinin yasi
4112'dir.

Zonguldak Merkez ilcesinde bulunan Harmankaya ve Degirmenagzi, Kdz. Eregli'de
Gunesli yorelerinde bulunan selale ve dag yuruyus alanlari doga turizmi bakimindan
degerlendirilmesi gereken yerlerdir.

Filyos, Turkali, Gobu, Kapuz, Degirmenagzi, Iliksu, Erdemir, Kdz. Eregli Belediye,

Alapli Belediye, Askeri Plaj ve Kocaman kiyilari yaz aylarinda gerek yore halkinin gerek
turistlerin kullandigi dogal plaj ve kumsallardan baslicalari olup, “Mavi Bayrak Projesi”
kapsaminda izlenmektedir.

Sehirde bulunan Filyos Tieion Antik Kenti kazi calismalari, Turkiye'nin Karadeniz
kiyilarinda gerceklestirilen ilk ve tek antik kent calismasi olup, bolge turizmine
kazandirilmistir. Diger bir tarihi miras olan Kadioglu mozaik kalintilari, Caycuma’ya
bagli Kadioglu koyunde, MS 250-260 donemine ait bir yerlesimdir.

Sosyal ve Kulturel Yapi

1992 yilinda kurulan Biilent Ecevit Universitesi, sehrin sosyal ve kiiltiirel yapisini
etkilemis, bolgeye canlilik kazandirmistir. Bolgeye gelen genc, dinamik ve egitimli nifus

sayesinde festival, sinema gibi kulturel etkinlikler artis gostermis, kutliphane gibi bircok

alanda topluma katki saglayacak mekanlar acilmistir.

Kozlu ilcesini Zonguldak il merkezine, kent merkezinden Uziilmez Lavuari'na kadar
uzanan demiryolu hatti, turizm guzergahi olarak degerlendirilebilir. Bu demiryolu
glizergahi iizerinde Zonguldak Maden Miizesi ile Rombaki Lavuari ve Uziilmez
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Atélyesi'nin koruma altinda bulunan endiistri tesislerinin yanisira, Uziilmez Miiessesesi’'nin

sanayi ve sosyal tesisleri bulunmaktadir.

Zonguldak Maden Miizesi, 1851 yilinda dekovil hatti olarak Ingilizler tarafindan yapilan
ve daha sonra Gelik ve Uziilmez kémiirlerini Zonguldak Limani’'na ulastiran demiryolu
guzergahi Uzerinde tarihi adiyla 274 numarali ocakta kurulmustur.

El sanatlari konusunda Zonguldak son yillarda atilima gecmis, dokuma ve madencilik
kulturdnu yansitan hediyelik esya uretiminde artis gorulmustur. Bolgenin yerel
ozelliklerinden Kdz. Eregli'de elpek bezi, Caycuma’da pelement bezi ve diger dokuma
cesitleri hediyelik esyalarda kullanilmakta, bolgenin tanitimina katkida bulunmaktadir.
Devrek’te sliregelen bastonculuk gelenegi, el sanati Urinu olmasi acisindan
kaybedilmemesi gereken bir diger kulturel somut miras olarak imalati devam etmektedir.

b) Karabiik Turizmi

Sanayilesmeyi simgeleyen kent olma ozelligi ile Karabuk, Turkiye'nin ilk entegre demir-
celik tesisinin yapimi icin, maden komuru havzasina ve sahile yakin oldugu, demiryolu
guzergahinda bulundugu icin secilmistir.

Bati Karadeniz Bolgesi'nde Dunya Mimari Miras Listesi’'nde yer alan Safranbolu,

tarihi evlerinin, kulturel degerlerinin ve antik kentlerinin yanisira, cevresindeki dogal
guzellikleri ile de buyuk bir turizm potansiyeline sahiptir. Son yillarda diinyada hakim
olan alternatif turizm ugrak noktalari Karabuk ve-ilcelerinde de bulunmakta, bu
baglamda turizm acisindan 6nemli bir konumda bulunmaktadir. Ankara ve Istanbul gibi
buyuk kentlere olan yakinligi ulasim acisindan buyuk bir avantaj saglamaktadir.

Doga Turizm Degerleri

Turkiye'nin en guzel ormanlarina sahip Yenice ilcesi,"Hadrianapolis Antik Kenti
kalintilarina sahip Eskipazar, dogal zenginliklerin tum unsurlarini barindiran Ovacik ve
Eflani ilceleri Karabuk'un adinin tum Ulkeye ve hatta dinyaya yayilmasini saglamislardir.
Her bolgesinde tarihi ve dogal guzelliklere rastlanabilecegi Karabuk'te, il merkezinde
bulunan Bulak koylndeki Bulak Magarasi ve Safranbolu ilcesindeki Hizar Magarasi
Didnya Magaralar Literaturid’'ne girmis ender dogal yapilar arasinda yer almaktadir.
Ovacik ilcesinde Lidya uygarligina kadar uzanan Karain Kaya Mezarlari, kayalara
oyulmus dort odadan meydana gelmistir.

Bunlarin disinda Sorgun Yaylasi, Avdan Yaylasi, Boduroglu Yaylasi, Keltepe, Uluyayla ve
Saricicek Yaylasi doga sporlari, atli yuruayusler, cadirli kamp ve tirmanma gibi cesitli acik
hava aktiviteleri yapilmasina imkan taniyan ve turizmin cesitliligini saglayan alternatif
yerler arasinda bulunmaktadir. Bunun yanisira, Keltepe'de yapilacak olan Keltepe Kayak
Merkezi sayesinde kis aylarinda kayak turizminin de bolgede gelismesi saglanacaktir.

Sosyal ve Kilturel Yapi

Karabuk; Safranbolu evleri, hanlari, hamamlari, arasta, demirciler ve semerciler carsisi
ile basli basina tarihi bir yerlesim uzerine kurulu bir kent olma ozelligini tasimaktadir.
Bunlarin yanisira Ovacik’'ta unutulmaya yuz tutmus el sanatlarindan ip bikme ile koyun
yonu ve keci tiftigi kullanilarak olusturulan ipten corap orilmektedir. Bunun disindaki
urunler kilim tezgahlarinda dokunan cul kilim ve cuvallardir. Orman ve ormana dayali el
sanatlari ile tas islemeciligine dayali urunler de gorulmektedir.

Eflani ilcesinde ise dokurcun denilen kadinlarin entari yerine giydikleri giysiler, cember
adi verilen kadinlarin kullandigi basortuleri ve 0zel orulen coraplar ginimuzde
islevlerini yitiren el sanatlarindandir. Bunlarin disinda bolgede yemenicilik, deri
Islemeciligi, agac oymaciligi, semercilik, demircilik ve bakir islemeciligi gunumuze
kadar gelmis ve Uretimleri devam eden el sanatlarindandir.
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c) Bartin Turizmi

3000 yillik gecmisiyle Bartin, ginimize kadar tasidigi tarihi, kialtirel ve folklorik
degerleri ile sahip oldugu dogal guizellikleri sayesinde onemli bir turizm potansiyeline
sahiptir. Tarihi “Paphlagonia” bdlgesinde bulunan antik kentlerden Sesamos (Amasral,
Kromna (Kurucasile) ve Erythinoi (Cakraz) antik kentleri Bartin sinirlari icinde yer
almaktadir. Bartin turizmi, agirlikli olarak kultur ve deniz turizminden olusmaktadir.
Antik degerlerin en fazla bulundugu Amasra, kultur turizmi icin en onemli yerken; deniz
turizmi icin son yillarda yogun ragbet goren yerler Inkumu, Amasra ve Cakraz olmustur.

Kulturel ve Sosyal Yapi

Halk kultdrdnin vazgecilmez unsurlarini binyesinde barindiran Bartin'da yore halki;
zamanin gerektirdigi toplumsal degisimlere ayak uydursa da gelenek ve goreneklerinin,
halk oyunlari ve miziginin, giyiminin, el sanatlarinin, mutfak kiltirinin ve yoresel
sivesinin gunumize kadar gelmesini saglamislardir.

Gelenek ve goreneklerin en belirgin ornekleri, Garila Pazari ile anlatilan anilardan
gunumuze kadar ulasan Bartin dugunleri ve topluca kutlanan dini bayramlarda
gorilmektedir. Inanislar, gemi atmasi toreni, yoresel giyim-kusam, el islemeleri, tel
kirma, dokumacilik, agac oymaciligi (cekicilik], gemi yapimciligi, tas sac yapimi, yore
mutfagi, yerel etkinlikler ve kutlama gunleri gibi gelenek, gorenek ve sosyal ogeler
Bartin’in kultur hayatinin vazgecilmez unsurlarindandir.

Doga Turizm Degerleri

Zengin dogal glizellikleri ve kaynaklari ile Bartin, Diinya Dogay! Koruma Vakfi'nin “Diinyadaki
100, Ulkemizdeki 9 Sicak Noktadan Birisi” olarak nitelendirdigi Kiire Daglari Milli Parki,
dogal peyzaji, biyolojik cesitliligi ve zengin yabani hayati ile doga turizmi icin cok buyuk bir
potansiyele sahiptir.

Tek basina Kure Daglari Milli Parki; Turkiye'de, dinyada sadece seckin ve lyi yonetilen parklara verilen
PAN Parks Sertifikasi'ni 2012 yilinda almaya hak kazanmis itk Turk milli parki ozelligine sahip olup,
doga turizmi icin yuksek onem teskil etmektedir.

Bartin'da renkli dogal olusumlari ile Gurcuoluk Magarasi, 80 milyon yillik dogal anit niteligindeki
Guzelcehisar Lav Sutunlari, doga harikasi yaylalar ile selaleler, kanyonlar gibi nitelikli'peyzaj
degerlere sahip dag ve doga gezi alanlari doga turizminde one cikan ve bircok aktiviteye olanak
saglayan ekolojik degerlerden bazilaridir.

Bartin, Kultdr ve Turizmm Bakanligi Turkiye Turizm Stratejisi Kavramsal Eylem Plani’nda
ekoturizm ve deniz turizmi odakli gelisme bolgesi icinde bulunmaktadir. 59 km.'lik kiyi kesiminde
cogu bakir olan plajlari, deniz-kum-gtines turizminin yaninda yat ve su sporlari icin de onemli
aktivite alanlari arasinda sayilmaktadir. Ayrica yat ve su uUstl sporlarina olanak saglayan irmak
ile doga sporlari parkurlari, foto safari ve kus gozlemciligi gibi sportif aktiviteler, diger onemli
turizm faaliyetlerindendir.

Kiire Daglari Milli Parki’nin Onemi

Tarihte ilk cografyacilardan sayilan Strabon, 2000 yil once kaleme aldigi Geographika adli
kitabinda en iyi cins simsir agacinin Amatris (Amasra) topraklarinda yetistigini belirterek, Kiire
Daglari Milli Parki ve cevresinden soz etmistir. Evliya Celebi de Seyahatname adli eserinde
Amasra yoresindeki ormanlari; yani Kure Daglari Milli Parki bolgesini agac deryasi olarak
betimlemistir.

Glnidmiuzde tehlike altindaki “Karadeniz Nemli Karstik Orman” ekosistemlerinin en iyi yabanil
orneklerine sahip olan Kiire Daglari Milli Parki, Avrupa’da korunmasi gereken “100 orman sicak
noktasi” icinde yer alir. Sicak nokta, doga korumacilarinin diinyada endemizm (bir bitki tirinin
dar bir bolgede sinirlanmis halde bulunmasi) diizeyi yiiksek ve ayni zamanda hizla habitat
kaybina ugrayan alanlari tarif etmek tGzere kullandiklari bir terimdir.
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Baston Atolyesi-Devrek
Maden Miizesi-Zonguldak

| l

Turkiye'nin ilk maden mizesidir. Tas komuru
!

Bastonluk agac, kizilcik agacinin dalidir. Ancak uretiminin 1848'de basladigi kentte, o yillardan bugtine
, , : ;g Karabuk ilinin Yenice ilcesi ile Bolu ilinin Mengen maden iscilerinin madencilik faaliyetlerinde kullandigi
"""" 0 ] - L ilcesi arasindaki 70 km.'lik bir orman sinirinda arac, gerec ve malzemeler sergilenmektedir.

H ‘ yetisen kizilcik agaci, Devrek bastonu yapimina
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Tieion Antik Kenti-Filyos

kN e
Tieion, eski adiyla Billaeus olan Filyos Cagi agzinda Alemdar Gemisi, Kurtulus Savasi'nin “tek deniz
kurulmustur. Kent, Zonguldak ilinin Caycuma catismasinin” silahsiz kurtarma gemisi oldugu
ilcesindedir. MO 7. yiizyilda Miletos'tan gelenler- belirtilir. Ayni 6lclilerde yeniden yapilarak muzeye
tarafindan kurulmustur. Ticaret ve balikci kenti ~donusturidlmistir. Kurtulus Savasi'nin “tek deniz
"olarak bilinen Filyos, Bizans doneminde MS 5. catismasinin” kahramani oldugu belirtilen Alemdar
yuzyilda onemli bir dini merkez haline gelmistir. Gemisi'nin orduya gerekli silah ve cephaneyi
Osmanli doneminde 6nemini yitirmistir. Bugun,- Trabzon ve inebolu’ya deniz yoluyla tasiyarak
Filyos beldesinin bulundugu alanda eski kentten sundugu hizmetleri anlatan materyallerin yer aldigi
toprak ustu kalinti olarak kale, sahil surlari, su miuzeyi, 2013'te ABD’den Cin’e kadar cok sayida
kemeri, tonozlu galeri, tiyatro, savunma kulesi ve yabanci turistin de aralarinda yer aldigi binlerce kisi
cesitli mezarlar gorilebilmektedir. ‘ gezmistir.

Alemdar Gemisi Miizesi-Kdz. Eregli




Cehennemagzi Magarasi-Kdz. Eregli
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Cehennemagzi Magaralari, Kdz. Eregli'dedir.

Yan yana siralanmis Kilise Magarasi, Herakles
Magarasi (Koca Yusuf Magarasi) ve Ayazma
Magarasi'nin ortak adidir. ikisinde gol bulunan
magaralarin Yunan mitolojisinde adi gecmektedir.
Hristiyanligin bolgede yasak oldugu donemlerde
gizli ibadet merkezi olarak kullanilmistir. Zemin
mozaigi, sutun, sutun basligi, lahitler ve kandil
yuvasi gibi kalintilar ortaya cikarilmistir.

Halil Pasa Konagi 19. ylzyil sonlarinda (tahminen
1870'li yillar) Padisah 2. Abdiilhamit doneminde
sancak beyi [mirimiran) olan Halil Pasa
Karamahmutoglu tarafindan yaptirilmistir. Eski

bir kilisenin temeli Gzerine insa edilen konak,1989
yilinda Kultur Bakanligina tahsis edilmistir. Yaklasik
10 yillik bir restorasyon calismasindan sonra mize
1998 tarihinde hizmete acilmistir.

Gokgol Magarasi-Zonguldak
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Zonguldak-Ankara karayolunun 5. kilometresinde
Uziilmez bélgesinde yol iizerinde bulunmaktadir. 280-
385 milyon yil once olusmustur. Kollariyla birlikte toplam
uzunlugu 3350 metre ile Zonguldak’in en uzun ikinci
magarasidir. Yer alti deresi girise yakin bir yerde sifon

ile Ercek Deresi'ne dokulir. 3200 metre uzunlugundadir.
Nehir ve icerideki goller yurinerek rahatca gecilebilir.
Biyuk yagislarda ani su baskini olmasi nedeniyle
magaraya yaz ve sonbahar aylarinda girmek uygundur.

Zonguldak'ta Bronz Cag’a tarihlenen Porsuk agaci
(Taxus Baccata), Anadolu’'nun bilinen en yasli agacidir.
Agac ayni zamanda dinyanin en yasli bes agaci
arasindadir. Gimeli beldesindeki Gimeli Tabiat Aniti
yakinlarinda tespit edilen bir porsuk agacinin tam 4112
yasinda oldugu tespit edilmis ve bu agac “diinyanin
bilinen en yasli porsuk agaci’” unvanini almistir.

Goldagi Tabiat Parki-Devrek
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Zonguldak - Devrek karayolu iizerinde il merkezine
22 Km. mesafededir. Ormanin hakim elemanlarini
genis yaprakli agaclar olusturur. Fauna Sahada
ormana bagli kuslar yaninda yer yer gécmen kuslar
da gorulir.

Cok sayida bitki turinu iceren milli park,
Turkiye'nin en gizel dogal ormanlarina sahiptir.
Ayi, domuz, kurt gibi yaban hayvanlardan, yuzin
uzerinde kus tirine kadar cesitli hayvan bulunmasi
ile bir doga cenneti konumundadir. Degisik arazi
sekilleri ve yurdyus yollari ile piknik, dinlenme,
spor yapma gibi faaliyetlere olanak saglamaktadir.

Zonguldak Kent Ormani-Zonguldak

joman Rapid iskelesi-Zonguldak
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TONGULDAK
~ KENT ORMANI

Kent Ormani icinde cocuk oyun alanlari, yuriyus
yollari, seyir terasi, yagmur barinagi, cadir kamp alani,
ahsap koprd, golet ve otopark bulunmaktadir. Orman
icinde cok sayida agac ve endemik bitki tiri yer
almaktadir.

Eski komir ylikleme iskelesi, Zonguldak'in en eski
endudstri miraslarindan biridir.
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Fener Bolgesi-Zonguldak
Filyos Kus Cenneti-Caycuma
Elpek Bezi-Kdz. Eregli

Kentin tek mavi bayrakl plajidir. 200 metre Zonguldak icin buylik onem tasiyan ve bir donem : . Eregli'nin yoresel yoninu one cikartan ve ketenden

uzunlugunda bir plajdir. kultirinud simgeleyen kentsel dokusu kadar dogal Zonguldak'in Caycuma llcesi'ne bagli Filyos elde dilen Elpek Bezi ylzyillardir kullanilmaya devam
yapisi ile de onemli bir alandir. Kentsel sit ve dogal Beldesi'ndedir ve 220 kus turl yasamaktadir. Filyos etmektedir. Glinimiuzde yoresel nakislarla suslenerek,
sitilan edilen bolgede toplam 329 adet tescilli agac _ : cesitlilik anlaminda Turkiye siralamasinda itk 10 yelek, buluz, canta ve hediyelik esya biciminde
bulunmaktadir. icinde yer almaktadir. degerlendirilmektedir.

Boliiklu Yaylasi-Alalpli
Bacakli Yaylasi-Alapli
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Alapliilcesi, Gimeli beldesinde bulunan yayla,

G ’ , Alapli'ya bagli Gimeli Beldesi Bacakli yaylasi, Zonguldak Karadeniz Eregli'de Fatih Sultan Mehmet Bostandiizi Ormanici Dinlenme Alani, Devrek ilcesi
Il|m|2|n_en qusek noktasi olan Bacakli Yayla‘nin - ilinin en yuksek noktasidir. Gorinimu ve arazi sartlarinin doneminde dikildigi bilinen “Fetih Cinarlari”nin Akcasu koylinde bulunmaktadir. Yaklasik 3,5 ha'lik
eteklerindedir. Bf"ada halen yaylacilik gelenekleri Uludag’ a benzetildigi Bacakli yaylasinda yagan kar belediye Park ve Bahceler tarafindan bakimi bir alan tzerinde kurulmustur. Kamp ve karavan
devam etmektedir. A sonrasinda kar kalinligi 1 metreyi buluyor. Off road yapilmaktadir. turizmi icin son derece uygun olan bu alanda

tutkunlari ise adrenalin duygusunu tadabilmek icin
Bacakli yaylasini tercih ediyor.

lokanta, telefon, oturma grubu, otopark, cesme,
bufe gibi Uniteler bulunmaktadir.

Bostandiizii Ormanici Dinlenme Alani-Devrek
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Gimeli Yaylasi-Gumeli

Yesilin her tonunu binyesinde barindiran agaclar
arasindan akan selalelerin siriltilari ve kus
sesleri icerisindeki patika yolu asilarak gidilebilen
ormanda, Turkiye'nin en yasli porsuk agaclari
bulunmaktadir.

lu Selalesi-Devrek

Madenciog

Zonguldak'in Devrek ilcesindedir. Madencioglu
selaleleri ayni dere uzerinde 3 selaleden
olusmaktadir.

Kadioglu Mozaikleri-Caycuma
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Bu alan, Caycuma ilcesi, Kadioglu Kéyii'nde
bulunmaktadir. MS 250-260-donemine ait bu
yerlesimde, bir adet Gim{s sikke, ayrica taban
doseme mozaigikleri yer almaktadir. LYKURGOS ve
AMBROSIA Mozaigi: Bir liziim bagi icinde betimlenmis
kompozisyonun solunda bir erkek figlir sagma ise bir
kadin figurd bulunmaktadir.

Harmankaya Selalesi Zonguldak il merkezine cok
yakindir. 3 selaleden olusmaktadir.

Ovacik Kaya Mezarlari-Ovacik

yonu-Yenice
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Purcukoren Koyd, Karakoyunlu Mahallesi'nde Lidya
uygarligina kadar uzanan Karain Kaya Mezarlari,
kayalara oyulmus dort odadan meydana gelmistir.

Karabiik-Yenice Karayolu 3. km. dir. Kanyon
ylksekligi 100 metreden baslayip 250 metreye
kadar yukselmektedir. Dogal yapisi itibariyle,
kanyoning, cadirli kamp, dagcilik, kaya tirmanisi,
rafting gibi her tirlu doga sporuna elverisli olan.
Yenice'de, ozellikle Karabiik-Yenice yolu Gzerinde
bulunan Seker Kanyonu, essiz doga guzellikleri
arasinda sakin ve huzurlu yurdyuds ve bisiklet turu
imkani sunmaktadir.

Eflani Ortakci Goleti-Eflani

Incekaya Su Kemeri-Safranbolu

Eflani'ye 3 km uzakliktadir. iki ormanin arasina
kurulmus olup, dogal manzarali golet Eflani kent
ormani sinirlari icerisindedir. Restoran, tuvalet,
piknik masalari ve kamp alanlari mevcuttur.

1794-1798 tarihlerinde Sadrazam izzet Mehmet Pasa
tarafindan yenilenerek kente kazandirilmistir. 116
metre uzunlugundaki su kemeri yerden yaklasik 60
metre ylksekliktedir. Kemerdeki su bir kanal icinden
gecmektedir. Suyun akis hizinin dengelenmesiicin

su kemeri Uc kivrimli olarak insa edilmistir. Buradan
gecen su, Asmazlar Konagi'nin bahcesinde bulunan su
terazisinden kentte bulunan cesmelere dagitilmaktadir.
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18 ve 19. yuzyilda yapilmis yaklasik 2.000
geleneksel Turk evinden 1.500°4 koruma altindadir.
UNESCO tarafindan Diinya Miras Listesi'nde yer
alan evler, zengin kiltirel mirasin kent olceginde
en lyi korunan parcalaridir.

Tirkiye'nin en 6nemli magara olusumlarindan
birine ev sahipligi yapan Karabuk'te, Bulak
Magarasi, gezginler tarafindan zellikle bahar

ve yaz aylarinda ziyaret edilmektedir. Magara Uc
kattan olusmakta olup, en alt katinda her mevsim
akisini koruyan bir dere yer almaktadir. Her katinda
degisik olusumlar gorulecegi Bulak Magarasi'nda
arastirmalar yapilmis ve insan sagligina zarar veren
hicbir madde bulunmamistir.

yonu-Safranbolu

Akcasu Kan

Tokatli Kanyonu-Safranbolu

Safranbolu jeolojik yonden ilgin¢ bir olusuma
sahiptir. ilcede derin ve uzun kanyonlar (Tokatli,
Diice ve Tekekurum), bliylik magaralar (Bulak,
Hizar) yer alir. Kent lc¢ ayri derenin (Akcasu,
Glmis ve Bulak] olusturdugu kanyonlarin tzerinde
kurulmustur. Bu kanyonlarin dar yerlerinde
yapilasma kemerler lizerinde devam ettirilmistir.

Cesitli aktivitelerin yapilabildigi kanyonun bir ucu
Tokatli koylinde, diger ucu ise Eski Carsi'nin Gimus
Mahallesi'ne uzanmaktadir. Kanyondaki ylrdyus

~ parkuru olarak yaklasik 9 km. uzunluktadir.

Kanyonu tepeden goren Cam Teras ve kanyonun
girisindeki Incekaya Su Kemeri gezilmesi gereken
yerlerdir.

Hadrianapolis-Eskipazar

Cincihan-Safranbolu

Karabuk'un Eskipazar ilcesinde bulunan antik
kent, Roma doneminde 4. ylzyilda kurulmustur.
Ankara-Karabuk yolu Gzerinde bulunan Eskipazar
merkezine 3 km. uzaklikta bulunan Haci Ahmetler
koyundeki asfalt yol ile ulasim saglanmaktadir.
Gunumuzde antik kentin bir bolumdndn uzeri
kapatilmistir.

Safranbolu esrafindan Cinci Hoca olarak bilinen
Karabaszade Huiseyin Efendi tarafindan 1645 yilinda
yaptirilmistir. Yizyillar boyunca Cin’den Anadolu
topraklarina uzanan tarihi Ipekyolu tzerinde
kurulmus irili ufakli yizlerce kervansaraydan

biri de Safranbolu Cinci Han’dir. Tamamen insan
gucune dayali yapilan han, Osmanli mimarisinin

en gelismis orneklerinden biri olarak kabul

~ edilmektedir.
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Saat Kulesi-Safranbolu

3

1661 yiinda Osmanli sadrazamlarindan Koprdlu
Mehmet Pasa tarafindan kendi adini verdigi
camide olusturulan vakfa, gelir getirmesi amacli
Yemeniciler Arastasi Carsisi yapilmistir.

Safranbolu ilcesinde bulunan saat kulesi, 1797
yilinda izzet Mehmed Pasa tarafindan yaptirilmistir.
20 metre uzunlugundadir ve kare planli olarak
kesme tastan imal edilmistir. Londra’dan getirtilen
orijinal saati ginimuzde halen calismaktadir.
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Bartin Evleri-Bartin

80 milyon yil 6nce olusmus Lav Sutunlari Bartin -
Guzelcehisar beldesinde bulunmaktadir. Karadeniz
bolgesinde cesitli tektonik olaylar sonucunda
olusmustur. iskocya ve Kalifornia'da da benzerleri
bulunan lav kayalari koruma altina alinarak dogal
miras kabul edilmislerdir

Art Noveau ve Barok tarzi bir mimarinin kullanildigi
Bartin evleri, etrafi daraba adi verilen agac citlerle
cevrili bahce icinde genellikle iki katli, cok pencereli
yapilardir. '

inkumu-Bartin

Agac Tiinel-Bartin-Amasra Yolu

Bati Karadeniz bolgesinin-en glizel ve en uzun
plajlarindan birisi olan inkumu plaji, yaz aylarinda
bircok turisti agirlamaktadir. Liman bulunmamasi
ve plajin direkt acik denizle temasi sayesinde deniz
suyu da oldukca temizdir.

Bartin-Amasra istikametindeki yol, meshur
noktalardan birisidir. Yol kenarindaki agaclarin
gokyuzine dogru birlesmesi sonucunda adeta bir
tunel olusmaktadir.

Amasra Kalesi

Bakacak Tepesi-Amasra

iki ana kiitleden olusmaktadir. Boztepe Adasi'nda
ve Zindan Mahallesi'nde yer alan kitleler “Boztepe
Kemeri” denilen bir kopri ile baglanmaktadir.
Boztepe'de yer alan ve “Sormagir Kalesi” de
denilen yapi Roma donemine aittir. Amasra Kalesi
ozellikle Cenevizliler tarafindan yogun bicimde
kullanilmistir.

Amasra’nin tarihi ve dogal guzelliklerini
seyredebileceginiz bir baki noktasidir. Bolgede
bulunan dirbinlerle Amasra Marinasi'ni, yelkenli
gemileri ve balikci tekneleri izlenmektedir. Fatih
Sultan Mehmet, Lala’sina “Lala Lala Cesm-i Cihan
bu mu ola?” (Diinyanin G6z Bebegi) diye seslendigi
yerdir.

Cekiciler Carsisi-Amasra
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Tarihi, 17.yy’a dayanan agac oymaciligi, bugin
Amasra ve koylerinde sirdurilmektedir. Amasra
Cekiciler Sokagi'nda thlamur, simsir, disbudak,
ceviz, kiraz ve kizilagac gibi agaclar kullanilarak
yapilan ayetler ve giizel sozler yazili levhalar, resim
ve resimlikler, cerez takimlari, isimlik, anahtarlik,
kus ve hayvan figurleri gbi hediyelik esyalar
satilmaktadir.

2000 yilinda milli park olarak ilan edilmistir.
Turkiye'de korunmasi gerekli 9 sicak noktadan biri
olmasinin yani sira Turkiye'nin ilk PAN Parki'dir.
PAN Parks Avrupa genelinde yabanil alanlarin
korunmasi konusunda odaklanmis bir kurulustur.
Evliya Celebi ise Seyahatnamesi’'nde Amasra yoresi
ormanlarini; yani Kire Daglari Mili Parki bolgesini
“agac deryasi” olarak betimlemistir.
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3.2.3) Ulagim Bolgede hizmet veren otobus firmalarinin en cok ziyaret edilen 4 sehre olan otobus

seferleri asagidaki tabloda belirtilmistir.
Zonguldak ve Karabuk illerinde demiryolu agi bulunmasina ragmen yolcu tasimaciligi

sinirli kalmis; bu ylizden bolge genelinde ulasim altyapisi karayollarindan olusmustur. " =gy e - 4 -
gt <l LT ! T TR81 Balgesi Biiyuksehirlere Otobus Seferleri, 2016
Karayollari Genel Mudurligu'nden alinan istatistiklere gore il yollari toplam uzunlugu T Jo— iller Arasindaki Karsilikli Otobiis Sefer Sayilari
Bartin’da 298 km., Zonguldak'ta 427 km. ve Karabuk'te 389 km. dir.
- v v Varis Yeri Bartin Karabik Zonguldak
It Yol Agi Toplam Uzunlugu . T .
2 g istanbul 16 17 23
i Antalya 0 2 2
Trabzon 5 7 4
w Ankara 0 0 14
g € istanbul 0 0 18
X N
2 5 Antalya 0 0 2
€ =
a Trabzon 0 0 0
o Ankara 0 0 0
“ Yol Ag § ;:“: istanbul 0 4 0
% E,‘ Antalya 0 0 0
“ Bolunmus Yol Trabzon 0 0 0
g Ankara 18 20 17
< § istanbul 17 20 22
% é Antalya 2 2 2
< Trabzon 4 4 3
Ankara 0 0 0
Zonguldak o % E istanbul 0 0 0
Karabiik = é Antalya 0 0 0
Trabzon 0 0 0
_ Ankara 0 0 0
(www.kgm.gov.tr (01.01.2016 tarihi itibariyle) _8 E THAC ¢ 0 0 .
_ é § Antalya 0 0 0
Bolgede otoyol bulunmamakta olup; bolgedeki illerin Ankara-Istanbul otoyoluna olan : B Trabzon 0 0 0
uzakliklari Bartin’dan 139 km., Karabiik'ten 98 km. ve Zonguldak'tan 111 km. dir. B ,it\:ka;al g 8 8
: e 7 C : 4 o stanbu
Bunun yanisira Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi tarafindan Bartin-Bolu g £ Antalya 0 0 0
c
otoyol hattinin yapimi 2035 hedefleri arasina alinmistir. s " Trabzon 0 0 3
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@ BARTIN

404+941
b Filyos 380+260

Gatala

altukova 3804100

Caycuma 369+348

3.2.4) Demografik ve Sosyoekonomik Yapi

[=7]
b KASTAMONU
n i ®
g KARAEUK : .
ZONGULDAK ad 1 En son 2011 yilinda yapilan Illerin ve Bolgelerin Sosyoekonomik Gelismislik Siralamasi
T o n 2 Karabiik 294+342 = x : : P
882 =g 3 - Ulkii 290+874 ® ([SEGE), Diinya Bankasi, OECD, Birlesmis Milletler gibi uluslararasi kuruluslar
=& o 1]
PR —_— & o o . 43 u A St
R b pendiank @573 3.8 g N tarafindan uretilen tUm endeksler ve veri setleri incelenmistir. Bu calismayla,
s B:8ix FHankoy 266+585 2% 9 7l : A i A .
. . © 85 8if & 2 S°3 Turkiye'nin kamu kurum ve kuruluslari tarafindan il bazinda Uretilen tum gostergelerin
¥  SAKARYA DUZCE 2 3 a = : . . 1 ; 08 o Sy et i
3 —— bt £ 8T R 5 3 analiz edilerek, hangi degiskenlerin nasil kullanilmasi gerektigi degerlendirilmistir.
1‘+ I I
? Mithatpasa 6+117 BOLU 23F8 g o D X lldzim 1314865 > L. X h 4 Ayl
Arifiye 0+000 1314544 5384 & 8 g8 Bazi gostergelerde kisi basina disen degerler dikkate alinirken, bazilarinda ise ilin
Dog 143+523 g2aN 5 & %3 Cdmaydiven 1174532 = ) : ) S S } = s Bl :
Seganeny sE8E 8 3F%oe lilke icindeki orani veri olarak kullanilarak, hem ilin biiyiikliik olarak iilke icerisindeki
B e E Ez2 ¢ b Gankr 1024255 ) ik : st RIS
1754385 2 £ 8\ £5 agirligr hem de gelismenin bireysel refaha yansimasi calisma kapsaminda goz onunde
! : EE ’ I’ I’
vase 2 82  Semmecs 911092 tutulmustur.
352“ S _ E ' s»ﬁ+:eI:I‘Bm“‘!!"I o TR e =3 =
. : . |a 3 o [8] G Dimveiek soeses SEGE 2011 calismasinda Turkiye'de bulunan 81 il icerisinde Karabuk 28, Zonguldak
$ 22 ¥ oB898,8 |2 \ , : 3 : e 5 :
g = & ﬁ_;é é o gzgﬁggg T Imsion 29 ve Bartin ise 48. sirada, illerin gelismislik dizeyleri kapsaminda farkli alanlardan
2 8 8 2 el iS85S 8§ Rcon2s 3|3 ; & 2 ad €
b8 T o g BI:SESE 8 S 52 523928 x i 190213 secilen degiskenler Uzerinden yer almislardir.
E o [ ] =3 o O mr_; Eu" :EW%'U._T_U- 1 7 7
e 55 8 8 §% & 2 T 88 8 & 8238 O oAl 34000 TR81 Bolgesi'nde yer alan Zonguldak, Karabik ve Bartin illerinin 2015 verilerine
g £5 < 2 £ 3 ° £ ox 3983 o8 & =% ° & y YO ; . :, ar R 7 :
o i3 E 3 33 gisB et g1 S g™ $ 3 g o _L i gore toplam nifusu 1.023.593 kisiden olusup Turkiye ndfusunun %1,29 unu
N PAS £ §555 55 5 SEUBE 2 88 855\ ,
Kalinler 14+418 e P, 2 3387 =F 5 8/ &% I £z =8% ¥ olusturmaktadir.
inar 45+239 S EEE o e ¥ g 2 £ Turkiye geneli isgucd istatistiklerine gore, 2015 yilinda isgucune katilma orani %50,4,
513 04000 < g s =
2 2

Istihdam orani %45, issizlik orani %10,6 seklinde olmustur. Zonguldak, Karabuk
ve Bartin illeri, bu oranlar cercevesinde is gucline katilma ve istihdam konularinda
Bolgede Zonguldak-Karabik-Cankiri-Irmak arasinda tek demiryolu hatti bulunmaktadir. Bartin Turkiye ortalamasinin Ustinde kalmistir.

ili sinirlari icinde demiryolu ulasim hatti bulunmamaktadir. Demiryolu yolcu tasimaciligi yaygin

olmamakla birlikte, demiryolu hatti, sanayi ve kitle tasimaciligina yonelik kullanilmaktadir.

Buna ragmen BAKKA 2014-2023 Bati Karadeniz Bolge Plani’'ndan alinan bilgilere gore, mevcut

demiryolu hatti, bolgede Uretilen sanayi Urtnlerini pazara ulastirmada da yetersiz kalmaktadir.
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TR81 Bélgesi Il Bazinda Temel Isgiicii Gostergesi, 2013

it bazinda temel isgiicii il bazinda temel isgiicii il bazinda temel
Bolge Adi gostergeleri: Isgiiciine gostergeleri: Issizlik  isglicl gdstergeleri:
katilma orani (%) orani (%) Istihdam orani (%)
2013 TR811 Zonguldak 99,3 7,6 s
2013 TR812 Karabik 55,1 8 98,7
2018 TR813 Bartin 58,5 6,2 54,9

Yillara Gore Zonguldak, Bartin ve Karabiik Il Niifus Buyuklukleri
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4.1) Arka Plan Calismasi

Bu calisma ile bolgenin sUregeLenqmaden ve kulturel ozelliklerini, doga ve tarih
guzergahlarini kapsayan, demiryolu turizmine katkida bulunacak potansiyel turizm
noktalarina olan talep, nitel ve nicel olarak analiz edilmistir. Talep analizi sonuclarina bagli
olarak, yetkili kamu kurum ve kuruluslari ve ozel tur sirketleri ile gorismeler yapilmistir.
Bunun sonucunda “Komiire Giden Demiryolu Projesi” icin somut politika dncelikleri
belirlenmis ve eylem plani (Ek-1) sunulmustur. TR81 Bolgesi'nde bulunan Zonguldak,
Karabuk ve Bartin illeri icin mevcut durum analizi sonuclarina gore bolgesel kalkinma

icin bolgedeki ticaretin gelistirilmesi, turizm potansiyelinin ortaya cikarilmasi ve basta
demiryollari olmak Uzere gerekli altyapi calismalarinin yapilmasi gerektigi ortaya cikmistir.

4.2) Ticaretin Gelismesi icin Gereklilikler

94

TEPAV ve BAKKA'nIn “Zonguldak ili Yatirim Ortami Degerlendirmesi Raporu”na gore,
TR81 Bolgesi'nde bulunan Zonguldak, Karabuk ve Bartin illerinde bulunan Organize
Sanayi Bolgeleri'nde yer alan firmalarin %56’sinin Istanbul, %41'inin Ankara, %16’sinin
|zmir, %10’unun Bolu ve Bursa ile ticari baglantilari bulunmaktadir. Bolgede ticaret
gelirlerinin artmasi ve karliliginin yikselmesi icin saglam bir altyapinin olmasi zorunlu
hale gelmistir. Bunun yaninda, ulusal ve uluslararasi is iliskilerinin gelistirilmesi icin
bolgeye gelecek ve bolgede bulunan is adamlarinin zamandan tasarruf edebilecekleri
ve uygun maliyetlerde seyahat edebilecekleri alternatiflerin olusturulmasi
gerekmektedir. Belirtilen kosullarin saglanmasi icin bolgenin ulasim altyapisinin hizli
yatirimlar ile olusturulmasi gerekmektedir.

Bolgede ulasim cogunlukla karayollari ile saglanmaktadir. Bunun yanisira
demiryolu da bulunmakta; fakat yolcu tasimaciligi icin sehirlerarasi tren seferleri
yapilmamaktadir.

TCDD’nin yaptigi Irmak-Zonguldak Demiryolu Hatti'nin Rehabilitasyonu ile
Sinyalizasyon ve Telekomiinikasyon Sistemlerinin Kurulum (IKZ) Projesi yatirimlariyla,
demiryolu hatti asamali olarak 2017 ve 2018 yillarinda yolcu ve yuk tasimaciligina
acilacaktir. Bélgede liman bulunmasina ragmen yolcu tasimaciligina yonelik denizyolu
seferleri dizenlenmemektedir. Demiryolu ve denizyolu ile su anda yuk tasimaciligi
yaygindir.

Denizyolu altyapisinin gelistirilmesi icin Filyos Vadisi Projesi kapsaminda Filyos Limani
yapim asamasindadir. Bolgeden yurt disina gidecek kisiler, karayolu ile Ankara veya
|stanbul'a ulasarak bu illerdeki havaalanlarindan seyahat etmektedir. Bu durum
bolgeyi kullanan kisiler icin zaman kaybi olusturmaktadir.

Bolgedeki tek havaalani olan Zonguldak Havaalani'ndan sadece yaz donemi icin
Almanya seferleri dizenlenmektedir. Bolgedeki turizm ve ticari isletmelerin gelirlerini
ve karliliklarini arttirmalari, demiryolunun yeniden etkin kullanimi ile mimkun
olacaktir.

4.3) Bélge Turizmi ve Gelismesi Icin Gereklilikler

TR81 Bolgesi, turizmde sahip olduklari dogal ve kulturel unsurlarla Zonguldak,
Karabuk ve Bartin illeri, Bati Karadeniz bolgesinde bulunan diger illere gore daha
cok one cikmaktadir. Karabuk iline bagli Safranbolu ilcesi UNESCO Dunya Kaltur
Mirasi Listesi'nde yer almakta; bu durum da Safranbolu’yu gerek yerli gerekse
yabanci turistler acisindan cazip hale getirmekte ve Safranbolu’ya olan gezi talebini
arttirmaktadir. Bunun yanisira Bartin ilinde bulunan inkumu beldesi ve Amasra ilcesi
denizi ve kumsallariyla deniz turizmi acisindan one cikmaktadirlar.
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ille_re ve Tesis Turlerine Gore Tesise Gelis Sayisi, Fis Tesislere Gelis, Geceleme, Ortalama Kalis Suresi ve
Geceleme, Ortalama Kalis Siiresi ve Doluluk Orani (2015) Doluluk Oraninin Illere ve Ilcelere Gore Dagilimi (2015)

b |

&

ZONGULDAK ZONGULDAK
TESIS TURU TESISE GELIS SAYISI GECELEME ORTALAMA KALIS SURESI DOLULUK ORANI (%) TESISE GELIS SAYISI GECELEME ORTALAMA KALIS SURESI DOLULUK ORANI (%)
Yabanci Yerli Toplam Yabanci Yerli Toplam Yabanci Yerli Toplam Yabanci Yerli Toplam Yabanci Yerli Toplam Yabanci Yerli Toplam Yabanci Yerli Toplam Yabanci Yerli Toplam
OTEL 234 87 376 88 612 2 005 102 820 104 825 1,6 %) T2 0,56 28,37 28,91 Merkez 1690 36 361 38 051 3089 55 783 58 872 1.8 1.5 15 1.15 20.85 22.00
MOTEL L 803 803 BT 3956 3956 - 4,9 4,9 0,00 20,84 20,84 Caycuma 41 15 145 15186 205 18 948 19 153 5.0 Y ) 1.3 0.31 28.21 28.52
PANSIYON - - . : 2 Lt - - = = e - Devrek 49 1779 1828 151 2003 -~ 2154 3.1 1 1.2 0.80 1055 =35
TATIL KOYU < - . - ' < : 4 N . L £ ’ Kdz. Eregli 2 257 38 190 40 447 4771 | 58949 63 720 2.1 1.5 1.6 2.14 26.42 28.55
KAMPING ) 4 i . 2 3 - L =AW . L d Toplam 4 037 91 475 95512 8216 135 683 143 899 2.0 1.5 1.5 1.42 23.52 24.95
1236 88 179 89 415 2 005 106 776 108 781 1,6 #2 1,2 0,53 28,37 28,91 '
KARABUK

TESIS TURU TESISE GELIS SAYISI GECELEME ORTALAMA KALIS SURESI DOLULUK ORANI (%) KARABUK

Yabanci Yerli Toplam Yabanci Yerli Toplam Yabanci Yerli Toplam Yabanci Yerli Toplam 0
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OTEL 17227 93 999 111 226 25 269 116 948 142 217 145 -2 1,3 7,05 32,63 39,68 \y TESISE GELIS SAYISI GECELEME ORTALAMA KALIS SURESI DOLULUK ORANI (%)
MOTEL s d z A # 3 x 5 7 i = L ilceler Yabanci Yerli Toplam AELENI] Yerli Toplam Yabanci Yerli Toplam Yabanci Yerli Toplam
PANSIYON 22 163 81 324 103 487 28 191 116 122 144 313 153 1,4 1,4 5,61 23,12 28,73
prapn Safranbolu 21 705 70563 92 268 31284 95 901 127 185 1.4 1.4 1.4 13.03 39.93 52.96
TATIL KOYU - - - - - - - - - - - L .
KAMPING - 5 % 5 3 = | g ¥ 7 ! ' Toplam 21705 70563 92 268 31284 95 901 127 185 1.4 1.4 1.4 13.03 3993 52.96
39 390 175 323 214713 53 460 233070 286 530 1,4 i3 3 6,21 27,08 B3N
BARTIN
TESIS TURU TESISE GELIS SAYISI GECELEME ORTALAMA KALIS SURESI DOLULUK ORANI (%) BARTIN
Yabanci Yerli Toplam Yabanci Yerli Toplam Yabanci Yerli Toplam Yabanci Yerli Toplam
OTEL 1031 95 927 96 958 1149 137 606 138 755 i1 1,4 1,4 0,20 23,85 24,05 . . " :
GTER N : TESISE GELIS SAYISI GECELEME ORTALAMA KALIS SURESI DOLULUK ORANI (%)
PANSIYON 436 35 057 35 493 A 48 125 48 869 17 1,4 1,4 0,46 29,86 30,33 ilg:eler Yabanci Yerli Toplam Yabanci Yerli Toplam Yabanci Yerli Toplam Yabanci Yerli Toplam
TATIL KOYU - e - . - 5 : 5 = - = e 5 Merkez 33 17 182 17 215 41 22 542 22 583 1.2 133 1.3 - 0.04 24.70 24.75
KAMPING 9 860 869 i3 1153 1166 1,4 153 1,3 0,42 37,68 38,10 Amasra ;12 7 649 7661 15 12 279 12 294 1.3 1.6 1.6 0.02 18.91 18.93
1476 131 844 133 320 1906 | 186884 188 790 1,3 1,4 1,4 0,26 N2 25,47 ~ Toplam 45 24 831 24 876 56 - 34821 34 877 1@ 1 1.4 [/ 0.04 22.29 22.33

Kaynak: Belediye Belgeli Tesisler Konaklama Istatistikleri, Kiltir ve Turizm Bakanlig

Kaynak: Isletme Belgeli Tesisler Konaklama Istatistikleri, Kiiltir ve Turizm Bakanligi
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Istatistiki Bolge Birimleri Siniflamasina Gore Mahalli Idarelerce Belgelendirilen
Konaklama TESiSi, Oda ve Yatak SHYlSlnln Illere Daglllml (201 5] Zonguldak’'taki Cehennemagzi Magarasi, Gokgol Magarasi, Cayirkoy Magarasi

ve Kizilelma Magarasi; Bartin’daki Gurcuoluk Magarasi ve Karabuk'teki Mencilis

TESIS SAYISI ODA SAYISI YATAK SAYISI Magarasi ile bolgenin magara turizmi potansiyeli bulunmaktadir. Bolgeye ulasimin
TR8 - BATI KARADENIz 506 8 902 20 157 kolaylastirilmasi ile magara turizminin yayginlastirilmasi ve gelirlerinin arttirilmasi
ZONGULDAK 18 504 1031 mumkinddr.
KARABUK 94 768 2358 Bolgeye gelen turist sayisinin ve bélgedeki turizm cesitliliginin artmasi ile turistik
HAREN i VA b2 faaliyetlerin tim yila yayilmasi, birbirlerini olumlu etkileyecek durumlardir. Turist
sadlal e < = - d da bslge halki daha fazla turistik islet K ve turist
CANKIRI 75 i3 e sayisinin artmasi durumunda bolge halki daha fazla turistik isletme acacak ve turis
SiNOP 40 958 2 271 sayisina bagli olarak rekabet ortaminda turistik hizmetlerini cesitlendireceklerdir.
2aMSUN i 5 S Ote yandan, turistlerin bélgeye ulasiminin kolaylastirilmasi ve turist sayisinin artmasi ile
AT 2 il L el bolge ti l ulasilabili lyi kosullarda zi t edilebilir olacakt
CORUM i e SET olge tim yil ulasilabilir ve iyi kosullarda ziyaret edilebilir olacaktir.
AMASYA 38 627 1501 Mevcut durumda turistler karayolu ile veya Ankara, Istanbul ve Kastamonu havaalanlari

uzerinden bolgeye gelmektedir. Bolgedeki tek havaalani olan Zonguldak Havaalani

Istatistikli Bolge Birimleri Siniflamasina Gore Tesis ve Yatak Sayilari (2015 Sadeee’yRe FoNRmUde AIEa VS LaRRICH Ws M KL ln DO eIn tyrist protiting

uygun Ankara, Istanbul gibi biiyiik illerden mevcut demiryolu hatlari kullanilarak tren

2000 .18 2784 . : 160000 = —_—— seferlerinin dizenlenmesi ile ulasim kolaylasacak ve bolge turistler icin daha cazip hale
| |TESIS SAYISI - Number of Establishments | 4 YATAK SAYISI - Number of Beds _ 7 7 ;
140000 ¥ gelecektir.
2500 £
: HM . s e . s . . v
»oo0 B e Turistler tur glizergahi Uzerinde bolgeyi ziyaret etmekte; ancak cogu zaman konaklama
100000 ¢ % 4 : QRS
| B yapmamaktadirlar. Dogrudan bolgeye havayolu ile ulasimin mimkin olmasi durumunda
1500

80000 ¢

59421

bolgeye olan seyahatler artacak, turistlerin ortalama kalis sureleri uzayacaktir. Bu

br
60000 &
i <

1000 durum turizm gelirlerinin artmasina ve bolgesel kalkinmaya katki saglayacaktir.

40000 +

500 £ Bolgenin ulasilabilir olduguna yonelik tanitimin yapilmasi ayri bir onem tasimaktadir.

20000 | |

Bolgedeki tren yolundan turistik ilcelere karayolu ile kisa mesafelerle ulasilabilir

oldugunun duyurulmasi, bolgeye olan seyahatlarin cazip hale gelmesini ve seyahat
sayilarinin artmasini saglayacaktir.
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4.4) Benzer Demiryolu Turizmi Incelemesi

-Cankiri Tenezzuh Trenleri

Turkiye'de ilk kez 8 Haziran 1934 tarihinde Cankiri'da baslatilan Tenezziih Treni uygulamasi
yaklasik 4 yil kadar devam etmistir. Tenezzih Trenleri ile Ankara'dan ve cevre illerden binlerce
insan Cankiri'ya hafta sonlarinda gunubirlik gelerek piknik yéplp, Karakdpri Bahceleri'nden
meyve ve sebze alarak Ankara'ya dénUyor, ozlem gideriyorlardi. Turkiye'nin ilk ic turizm
hareketlerinden birisi olan uygulama_yla Cankiri'ya ilk tren, 6 Subat 1931 tarihinde gelmistir. Bu
disiince Cankiri’'nin, Ankara'ya demiryolu ile baglanmasindan sonra ortaya citkmistir. Tenezziih
Trenleri ile amaclanan Cankiri'nin yesillikleri ve “bir cennet halini andiran ve bakmakla
doyulmayan bahcelerinin guzelliklerini” Ankara’'da yasayanlara gostermektir.

Bu amacla dogan Tenezziih (gezi, gezmek, gormek, eglenmek amaciyla yapilan yolculuk]
Trenleri fikriile Demiryollari Idaresi, yolcularin Cuma sabahi Ankara'dan Cankiri'ya
gelebilecegi ve aksamustu de Cankiri'dan Ankara’ya donebilecegi sekilde seferler koymustur.
Lk seferin gerceklesme tarihi 8 Haziran 1934, Cuma giiniidir. Sabah 08.00’'de Ankara’dan
hareket eden tren yaklasik 4 saatte Cankiri'ya varmis, Ankara’ya geri donlisu de yine yaklasik
4 saati bulmustur.

O donemde; on veya on bes vilayetin sinirlari icinde ve disinda giden Tenezziih Trenleri
sayesinde, banliyolerde isleyen gezme katarlari da dusunuldigunde; her hafta yuz binden fazla
vatandasin rahatlikla gezebilmesine olanak saglamaktaydi. Tenezzuh Trenleri'nde buyuk bir
market vagonu, saglik vagonu, tiyatro vagonu, sinema vagonu, yolcu ve restoran vagonlari,
cesitli yoreleri tanitan rehberler bulunmaktaydi. Cankiri'ya haftada 3 sefer yapilmaktaydi.

Glnlmizde ise teknolojinin gelismesi ile Tenezzih Trenleri 6nemini kaybetmistir.
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Dunyadan Tren Turizmi Ornekleri

Avrupa Trenleri

Royal Scotsman/iskocya

Iskocya'nin biitiin giizelliklerini gormek isteyenler icin hazirlanan tren yolculugu;

Edinburgh’dan baslayarak sirasiyla, Loch Lomond, Loch Ness Gold ve Steall Selaleri'nden
gecmektedir. 36 yolcu kapasiteli liks trenin en blytk ozelligi, yolculari icin bir acik hava
vagonu bulundurmasidir. Yolculuk 7 glin sirmektedir.

Fiyat: 5.110 Euro

Orient Ekspres/istanbul-Venedik

Tarihi onemli hikayeler baz alinarak olusturulan tren rotasiyla Orient Ekspres, Sirkeci
Istasyonu’ndan kalkmaktadir. Bircok sinema filmi ve kitaba konu olma 6zelligi ile bu gezide ilk
durak Bukres olarak belirlenmistir. Aksam yemegi ve konaklamanin Athenee Palaca Hilton'da
yapildigl gézide, tren dordunct gin Budapeste'ye varmaktadir. Konaklama Budapeste'de
bulunan Sofitel Hotel'de gerceklesmektedir. Besinci gun Viyana'ya gecilmekte, son gun olan
altinci gun tren Venedik'te geziyi sonlandirmaktadir.

Fiyat: 7.400-14.260 Euro arasi
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Asya Trenleri

Eastern and Oriental Express/Tayland-Malezya

Tren, Asya'nin butun egzotik guzelliklerini yolcularina sunmaktadir. Cift kisilik
kompartimanlarin bulundugu trende, yolcularin kendilerine ait dolabi, dusu ve tuvaleti

bulunmaktadir. Trende iki yemekli vagon ve Ustu acik bir vagon vardir. Yolculuk stresi alti gece
yedi gun olarak belirlenmistir.

Fiyat: 6.400 Euro
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Golden Chariot/Giineybati Hindistan

|smini Diinya Kiiltiir Mirasi Listesi'nde bulunan Hampi'nin Altin At Arabasi'ndan alan Golden
Chariot, lUks ve rahat bir tren olma 6zelligiyle taninmaktadir. Trende kablosuz internet
baglantisi, vejetaryen mutfagi ve en blytk 6zelligi olan yolcular icin ayurvedik terapilerin
uygulandigi bir spa salonu bulunmaktadir. Tren, birincisi Bangalore-Goa arasi ve ikincisi
BangaloreQKochi arasi olmak uzere iki farkli rota dzerinden gitmektedir. Gezi seferleri Ekim-
Mart arasi, 6 aylik sirec icinde dizenlenmektedir. Muson mevsiminde tren seferleri iptal
edilmektedir. Yolculuk suresi 8 gtin olarak belirlenmistir.

Fiyat: Iki kisilik kompartimanda tek kisi 3.815 Dolar
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Amerika Trenleri

Rocky Mountaineer / Vancouver-Halifax (Kanada)

Vancouver sehrinden baslayan gezi, Kanada'yl boydan boya gec;Fnektedir. Pasifik kiyisindan
Atlantik kiyisina kadar gelerek Halifax'da tren yolculugunu tamamlamaktadir. Yolcular geziyi
glizergah iizerinde bulunan dag otellerinde gecirmektedir. Yolculugun icinde helikopter
turlari, ormanda yuruyusler ve buz tirmanislari gibi aktiviteler bulunmaktadir. Kanada'nin
dogal guzelliklerinin kagirilmamasi icin vagonlar, déner koltuklu ve cam kapli tavan olarak

tasarlanmistir. Tren, Mayis ve Eylul aylarinda calismakta, yolculuk 12 glin sirmektedir.
Fiyat: 4.129 Kanada Dolari. :

; —
B -;.I._p » T
..' \‘\' Bt e -
| .

~ =

109




110

.;.%'

Isvicre Panoramik Tren Seferleri
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Avrupa'ya konforlu ve eglenceli bir sekilde seyahat etmeyi saglayan Eurail Pass sayesinde
28 farkli tilke; anlasmali tren, vapur ve toplu tasima araclari ile gezilebilmektedir. Ilk defa
seyahate cikanlardan tecribeli gezginlere, kalabalik gruplardan ailelere kadar, herkes

icin farkli bilet secenekleri bulunmaktadir. 3 gln ile 3 aya kadar istenilen ulkelere seyahat
edilmektedir. Avrupa ulkesi vatandasi olmayanlar ve Avrupa Ulkelerinde ikamet etmeyenler

icin gecerlidir.

Eurail; yolculara global pass (toplu gecis), select pass (secimli gecis) ve one country pass
(tek Ulke gecisi) olmak Utzere 3 farkli bilet secenegi sunmaktadir.

Global Pass, 28 Ulke icinden 5 ve daha fazla llke gormek isteyenlerin sectigi bir bilet
tlrudur. Bu bilet, cok tlke dolasan ve dolastigr Ulkede uzun kalanlar icin avantajlidir.

Select Pass ile birbirine siniri olan 2, 3 ya da 4 farkli ulkeye tren ile seyahat imkani
saglanmaktadir. 27 Avrupa ulkesi icinden secim yapilabilmektedir.

One Country Pass bilet secenegi sayesinde ise; sadece bir Avrupa ulkesi gezilip
gorulebilmektedir. Bolgesel ya da yUksek hizli trenler, sehirler arasi yolculuklarda

secilebilmektedir.

Eurail pass alindiginda, icinde Avrupa demiryollarinin haritasi, bileklik, Eurail Pass kilavuzu
ve bu esyalari koymak icin su gecirmez minik cizdandan olusan ucretsiz Eurail Seyahat
Kiti verilmektedir.

Interrail, Avrupa Demiryolu Isletmeleri tarafindan Avrupa Glkelerini gezmek
isteyenler icin olusturulan ucuz ulasim olanagi saglayan bir bilet uygulamasidir.
Alinan biletle, gezilen ve gezilecek olan Ulkelerde, istendigi zaman herhangi bir
trene binilebilmektedir. Interrail bileti sadece trenlerden trene gecis biletidir.
Konaklama, rehberlik vb. hizmetleri kapsamamaktadir. Yolcular yilin herhangi bir
tarihinde biletlerini alabilmektedir. Geziye istenilen tlkeden istenilen tarihlerde
baslanabilmektedir. Interrail, sadece Interrail biletine sahip olan kisi ya da gruplara
ozel olarak olusturulan tren topluluklari degildir. Bu trenler, gin icinde bulunduklari
sehir ya da Ulkede belirlenen glzergahta giden toplu tasima araclaridir.

Interrail icin cesitli bilet alternatifleri olusturulmustur. Bu sayede Ulke ya da sehirleri
gezmek isteyenler daha ucuza seyahat edebilmektedir. Global pass (toplu gecis) ile
Avrupa'nin 30 Ulkesi icinden seyahat edecek kimsenin sececegi Ulkeler arasinda 3 gun ile

1 hafta arasinda gezebilme imkani saglanmaktadir. One country pass (tek tlke gecisi)
biletiyle ise 30 Avrupa Ulkesi icinde sadece bir Ulke secilip, 3-8 gun arasinda sinirsiz serbest
dolasim hakki ziyaretcilere saglanmaktadir. Interrail biletlerini sadece Avrupa’da daimi
olarak ikamet edenler ve 6 aydan fazla bir suredir bir Avrupa tlkesinderyasadigini.belgeleyen
diger Ulke vatandaslari satin alabilmektedir. Interrail biletlerinin gecerli oldugu 30 Ulke;
Almanya, Avusturya, Belcika, Bosna-Hersek, Bulgaristan, Cek Cumhuriyeti, Danimarka,
Finlandiya, Fransa, Hirvatistan, Hollanda, Ingiltere, Irlanda Cumhuriyeti, Ispanya, Isvec,
isvig:re, italya, Karadag, Liksemburg, Macaristan, Makedonya Cumhuriyeti, Norvec, Polonya,
Portekiz, Romanya, Sirbistan, Slovakya, Slovenya, Turkiye ve Yunanistan'dir. Interral biletleri
icin yolcularin istegine gére bir Flexi (Esnek] Sistem olusturulmustur. Bu sistem ile daha az
seyahat edenler icin ekonomik bir secenek olusturularak, yolcularin sectikleri gunler icinde
trenleri sinirsiz kullanabilmeleri saglanmistir.

Yolcular sadece rezervasyonun zorunlu oldugu hatlarda rezervasyon yaptirmakta,
bunun disindaki hatlarda ise bulduklari bos koltuga oturabilmektedirler.
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4.5) Strateji Raporlarinin incelenmesi

4.5.1) Onuncu Kalkinma Plani 2014-2018
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Turkiye'nin 2023 hedefleri dogrultusunda hazirlanan ve 2014-2018 donemini kapsayan
Onuncu Kalkinma Plani; toplumun yuksek refah seviyesine ulasmasi amaciyla
hazirlanan, istikrarli bir sekilde buyuyen bir ekonomi, hukukun Ustinligu, bilgi
toplumu, uluslararasi rekabet gucd, cevrenin korunmasi, kaynaklarin kullanimi ve
turizm gibi konular ele alinarak tasarlanmistir.

Turizm
a. Durum Analizi

2007-2012 doneminde yapilan arastirmalar, Turkiye'ye gelen yabanci ziyaretcilerin
sayisinin yillik ortalama %8,2 arttigini gostermistir. Bu durum turizm gelirini %7,9
oraninda arttirmis ve 29,4 milyar dolara cikmasini saglamistir.

Yillik 31,8 milyon yabanci ziyaretci sayisiyla Turkiye, 2012 yilinda en cok turist kabul
eden ulkeler arasinda dunyada 6. siraya oturmustur. Bu durum gelirlerde ise ayni yil
icin 12. sira olarak belirlenmistir.

Dokuzuncu Kalkinma Plani'nda Kultur ve Turizm Bakanligi tarafindan hedeflenen
950 bin belgeli yatak sayisi, 1,2 milyon yatak kapasitesi olarak 2012 yilinda asilmistir.

Cogunlukla kitle turizmine agirlik veren Turkiye, 2007-2012 doneminde ziyaretci
basina ortalama 784 dolar seviyesinde harcama yaptirmistir. Bu sayilarin artmasi icin
turizm sektortinde tanitim ve pazarlamanin iyilestirilmesi ve tanitima ayrilan butce icin
ozellikle ozel sektorun daha fazla katilimi gerekmektedir.

Turizm sektoru calisanlarinin, mesleki belgelendirme sistemi ile baslatilan
calismalara katiiminin zorunlu hale gelmesi, egitimli hale gelmeleri gerekmektedir.
Didnyadaki turizm egilimleri, bireylerin egitim ve refah dizeylerinin artarak devam
edecegini; bu durum da gelen ziyaretcilerin beklentilerinin artacagini, deneyimli

gezgin gruplarinin olusacagini gostermektedir. Sektor calisanlarinin bu degisime ayak
uydurmalari gerekmektedir.

Turizm merkezlerinde artan yapilasma, strdurulebilir turizm icin tehlike arz
etmektedir. 2008 yilinda bu konuyla ilgili olarak cevreye duyarli konaklama tesislerinin
standartlari belirlenmis ve belgeleme calismalarina baslanmistir. Altyapi eksikligi ve
cevre sorunlarinin acilen giderilmesi gibi konular yapilacak olan yatirimlari etkiledigi
kadar, yatirrmlarin turizm odakli gelisme planlarina uyum saglamasi acisindan da
onem tasimaktadir.

Bunun yanisira, gezi alternatifterinde yenilik ve cesitlilik talebi her gecen guin artmaya
devam etmekte, konfor ve macera motifli geziler agirlikli hale gelmeye baslamistir.
Bu baglamda turizmcilerin, gezilerini cesitlendirmesi ve dunyadaki egilimleri takip
ederek, rekabet sansini yukseltebilmeleri icin hizmet kalitelerini yukseltmeleri
gerekmektedir.

Turkiye'nin sahip oldugu mevcut tarih, doga ve kualtur varliklari; saglik, kongre, kis,
kruvaziyer ve kultur turizmi ile buttnlestirilerek turizm potansiyeli arttirilmalidir.
Ozellikle diinyadaki son egilimler 6zellikle saglikli yasama yonelik kaplica, SPA ve
benzeri imkanlarin turistlere sunularak, saglik turizminin gelismesi yontndedir.

b. Amac ve Hedefler

Turizm sektorunde nitelikli isgicunun olusturulmasi, tesis ve hizmet kalitesiyle
uluslararasi arenada rekabet etme sansinin yukselmesi ve bir marka hale gelinmesi
amaclanmistir,

Surdurulebilir birturizm icin olusturulan dridn ve hizmetlerin cesitlendirilip, var
olanlarin iyilestirilmesi; turizm deger zincirinin her bileseninin kalitesinin arttirilmasi,
ozellikle bolgesel kalkinmada oncu bir sektor haline gelinmesi gerekmektedir.

Dogal ve kulturel degerlerin korunmasi ve kullanilmasinda bir dengenin gozetilmesi
ile nitelikten odun verilmeden surdurulebilir bir bUyumenin gerceklestirilmesi
hedeflenmektedir.
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c. Politikalar

Genel egilimlerin 6zellikle saglik turizminde yogunlastigi, kongre, kis, kruvaziyer, golf
ve kultdr turizmlerinin de 6nem kazandigi turizm sektorindeki altyapi eksikliklerinin
tamamlanmasi, pazarin cesitlendirilmesi ve alternatif turizm tdrlerinin olusturulmasi
saglanacaktir. Ozellikle cevreye duyarli ve sorumlu turizmcilik anlayisi getirilerek,
surdurulebilir bir turizm altyapisi ile turizmin sosyokdultirel ve cevresel olumsuzluklari
ortadan kaldirilacaktir.

Yeni turizm projeleri “Varis Noktasi Yonetimi” yontemiyle bir bitiin olarak ele alinip,
pazardaki ve musteri profilindeki degisimler ve gelismeler surekli olarak izlenerek dis
tanitim faaliyetlerine agirlik verilecektir.

Turizm hareketlerinin yogun oldugu bolgelerde 6zellikle yerel yonetimlerle, STK'lar ve
halkla birlikte hareket edilecek, onlarin da fikirleri alinacaktir.

Turizm sektorundeki isgucu kalitesi, nitelikli turizm personeli yetistirilerek
arttirilacak, turiste daha yuksek standartlarda hizmet verilmesi saglanacaktir.

4.5.2) Tiirkiye Ulasim ve Iletisim Stratejisi Hedef 2023
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Cumhuriyetin kurulusunun 100. yildonimu olan 2023 yilina kadar, dinyanin ilk on
ekonomisi arasina girmeyi hedefleyen Turkiye, ulastirma sektorindeki mevcut
durumunu tanimlamak, ihtiyaclarini belirlemek ve uzun vadeli projeleri planlayarak
hayata gecirmek istemektedir. Ekonomik dinamizmin surdurilebilir olmasi,
ulastirmanin uUlke icinde aktif olmasina ve kendisini yenilemesine baglidir.

Demiryolu Sektoru icin Stratejik Amac

Teknolojik gelismelerin takip edilerek, diger ulasim araclari ile uyumlu, tlke geneline
yayilan bir demiryolu agi kurularak, demiryollarinin tlke ekonomisinin ekonomik glicu

olmasi hedeflenmektedir. Bu cercevede cevreye duyarli, hizli, konforlu, guvenli ve
ekonomik demiryolu hatlari olusturulacaktir.

Demiryolu Sektoriu icin Sonuc ve Degerlendirme

2023 Tiirkiye Ulasim ve iletisim Stratejisi kapsaminda izlenecek yol ve belirlenen
hedefler dogrultusunda demiryolu sektoru; diger ulastirma turleri ile butlnleserek,
yurt genelinde yaklasik 30.000 km. demiryolu agi ile gerek yurt icinde gerekse yurt
disinda yuk tasimaciliginda onemli bir noktaya gelecektir.

2023 yilina kadar ozel sektor ile kamu sektortinun sagladigr ayricakliklardan
yararlanilarak buyuk altyapi projelerinin gerceklesmesi beklenmektedir. Kamunun,
demiryollarinin sadece yeni hat yapimlarina 70 milyar Turk Lirasi ayirmasi
dusunulmektedir; fakat demiryollarinin hedeflenen noktaya gelebilmesi icin gereken
yatirim tutari yaklasik 100 milyar Tark Lirasi’dir. Bunun icinde sinyalizasyon,
elektrifikasyon, modernizasyon ve ceken-cekilen araclarin yenilenmesi gibi kalemler
bulunmaktadir.

Yeni yapilacak olan ylksek hizli demiryolu hatlari; konforlu ve hizli bir ulasim araci
olmasinin yaninda, ozellikle turizm bolgelerini birbirine baglayarak yuksek gelir
potansiyelinin artmasini saglayacaktir. Bu konuda ozel sektor ile isbirligi yapilacaktir.

Demiryollari ile ilgili yeni projelerde finansman yontnden kolayliklar saglayan
Kamu-0zel isbirligi (KOI) modeli, yeni bir bakis acisi getirmesinin yaninda demiryolu
sektorinde de kullanimi artacak bir model olma o6zelligine sahiptir.

Gerceklestirilmesi dustinulen her bir demiryolu projesi icin, dengeli bir risk
dagilimi yapilarak, projelerin daha dusuk maliyetlerle ve hizli bir sekilde bitirilmesi
saglanacaktir.
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4.5.3) Turkiye Turizm Stratejisi 2023

Turizm stratejisinde, surdurulebilir bir turizm yaklasiminin tim Utlke genelinde
benimsenerek istihdamin arttirilmasi ve bolgesel gelisimde turizm sektoruntn oncu bir
konumda olmasi hedeflenmektedir. Turkiye'nin hedeflenen 2023 yilina kadar ulusal oldugu
kadar uluslararasi pazarda soz sahibi olmasi planlanmaktadir. Uluslararasi arenada

turist sayisi ve turizm geliri bakimindan dunya ulkeleri arasinda ilk bes arasina girmesi ve
uluslararasi bir marka haline gelmesi icin calismalara baslanmistir. Bu baglamda tanitim

ve pazarlama icin yapilacak calismalar onem kazanmistir.

Tanitim ve Pazarlama Stratejisi

Ulusal, bolgesel ve yerel olcekte markalasma hedeflenerek, tanitim faaliyetlerinde
surecler belirlenecektir. Gerek ulusal pazarda gerekse belirlenen pazar ulkelerde; pazarin
ozellikleri, musteri gruplarinin egilim ve istekleri, demografik yapi ve yapilan diger
uygulamalarin karsilastirilmasi, gecerli ve guvenilir bilgilerin toplanmasi, cozumlenmesi
ve yorumlanmasi icin calisma yb'ntémi olusturulacaktir.

Turizm sektorinde ozellikle diger ulkelerle turizm pazarinda yarisabilmek ve varolan
pazar payini kaybetmemek icin imajin surekliligi saglanacak, halkla iliskiler calismalarina
agirlik verilecektir. Yeni cagin gerekliligi olarak tanitimdan, Grun pazarlamaya,

bilgilendirmeden satisa kadar internetin genis bir yelpazede kullanimina yer verilecektir.

2023 Yili Hedefleri

Genel olarak tanitim faaliyetlerinde, turizm pazarindaki tuketicilerin ortak istek ve arzulari
Uzerinde calisilarak, bu konu Gzerinden bir strateji belirlenecektir. Kiltir ve Turizm
Bakanligi tanitim stratejisinin onemli bir parcasi olmak istemektedir.

Turizmde tuketicilerin varis noktalarini nasil algiladiklari ve konumlandirdiklari, sektorin
tuketicilerle iletisiminin hangi dizeyde oldugu ve yurutilecek olan kampanyalarin amacina
ulasip ulasmadigi takip edilecektir. :

Yapilacak tanitim ve kampanyalarda hedef kitleye-daha hizli ulasmak icin elektronik
ortamdan azami olcide yararlanilacaktir. Kamu-o6zel sektor isbirligi sayesinde tanitim
konusunda tesvikler ve kredilerde farkli yaklasimlarin gelistirilmesi saglanacaktir.
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Karablk-Irmak hatti, yapilan demiryolu hatti calismalarindan dolayi yolcu

tasimaciligina kapali durumdadir. =

Karabuk-Zonguldak arasinda ise rehabilitasyon ve telekomunikasyon calismalari
devam ettigi icin tren seferleri; sadece sabah ve aksam olmak uzere iki tren seferi : 7 ! 1
halinde yapilabilmektedir. s

Zonguldak-Karabuk tren seferleri’hentiz gliinde bir sefer olarak gerceklestirilmektedir.
Ancak Irmak-Zonguldak Demiryolu Hatti’'nin Rehabilitasyonu ile Sinyalizasyon ve
Telekomiinikasyon Sistemlerinin Kurulum (IKZ) Projesi calismalari bitirildiginde
Karablik-Zonguldak/Zonguldak-Karabiik tren seferleri arttirilacaktir.

Eski kompartimanlar seferden kaldirilmistir. Bunun yerine Karabiik-Zonguldak/
Zonguldak-Karablik tren seferleri “DMU (Dizel Tren Seti)” adi altindaki trenlerle
gerceklestirilmektedir. '

TUVASAS

Ulkemizde demiryolu ulasimi 1866 yilinda baslamistir. Araclarin tamami ithal
edilmis, bakim onarimlari da 1951 yilina kadar disa bagimli olarak sturdurulmustur.
Maliyetleri yukselten bu durum, demiryolu isletmeciligi icin sorun teskil ederek
kesintilere yol acmistir. Bu sorunlari ortadan kaldirmak amaciyla vagon tamir atolyesi
kurulmustur. Daha sonra Tiirkiye Vagon Sanayi Anonim Sirketi (TUVASAS) 1985 yilinda
bugiinkii statiisiinii kazanmistir. Son yillarda verilen destekler sayesinde TUVASAS,
hem Urun cesidini arttirmis hem de yepyeni projelere imza atmistir. Avrupa Birligi
Ulkelerine yolcu vagonu ihrac etmekte olup, 2014 yili itibariyle 1866 adet yolcu vagonu
Imalati gerceklestirmistir. 36.955 adet yolcu vagonunun bakim, onarim, revizyon ve
modernizasyonunu yapmistir. Bu sayede Turkiye, demiryolu sanayisinde disa bagimli
olmaktan cikmistir.
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Dizel Tren Seti 7
[(DMU-Diesel Multiple Unit) Uretimi

2010 yilinda lisansi satin alinmis ve yerlilestirilmis olan dizel tren setlerinin imalatina
baslanmistir. Modern dermiryolu isletmeciliginin vazgecilmez bir unsuru olan setler,
TCDD icin ilk etapta 84 araclik olarak hazirlanmistir. 2015-2017 yillari arasinda ikinci
124 araclik dizel tren setlerinin Uretim hazirliklarina baslanmistir. Her yil farkli
miktarlarda teslim edilen setler icin 2015 yilinda 18 arac, 2016 yilinda 48 arac ve son
olarak 2017 yilinda ise 58 aracin uretilip, TCDD'ye teslim edilmesi planlanmistir.

Dizel tren setlerinin temel konfigurasyonu 3 aractan olusmakta olup, DM+M+DM
seklindedir. Ornek verilmesi gerekirse; 3 aracli bir tren setine M vagonu ilave
edildiginde, 4 aracli, 5 aracli veya 6 aracli tren seti olusturulabilmektedir. Eger
birden fazla tren seti birlikte calistirilmak istenirse, maksimum 8 araclik tren dizisi
yapilabilmektedir. Kisacasi her bir tren dizisi, maksimum 8 aractan olusmaktadir.

DM araclarinda bir adet kumanda kabini, yolcu bolmesi, dort giris kapisi ve bir adet
de tuvalet sistemi bulunmaktadir. M aracinda ise yolcu bolmesi, dort giris kapisi ve bir
adet engelli yolcular icin tuvalet sistemi vardir. 3'LlU setlerde ikisi engelli olmak tGzere
196 koltuk, 4°lu setlerde de dordu engelli 256 koltuk bulunmaktadir.

Teknik Ozellikler
Tampondan Tampona Tren Seti Boyu
Vagon Genisligi

Vagon Yuksekligi
Maksimum Isletme Hizi
Dis Kapilar

Arac Hizi

Motor Gucu

Arac Boyu (DM)

Arac Boyu (M)

Arac Darasi (DM)

Arac Darasi (M)

Yolcu Kapasitesi Uclii Dizi
Yolcu Kapasitesi Dortlu Dizi

Klima

80100 mm.

2825 mm.

4050 mm.

140 km/h.

Otomatik kayar kapi
140 km/saat

750 hp/dizi (559 kw/dizi)
26.850 mm.

26.400 mm.

58.9 ton

58.4 ton

194+2 engelli koltuk
252+4 engelli koltuk
Var
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Zonguldak-Karabuk Karabiik-Zonguldak
(*) (*]

Sefer Saatleri Sefer Saatleri

22301 22307 22313 22306 22310 22316
Istasyon ' Saat Istasyon Saat
Zonguldak 07:40 | 13:30  18:40 Karabiik 07:10 | 13:00 | 18:10 Zonguldak-Caycuma-Gokcebey
Kapuz 07:45 13:35 18:45 Balikisik 07:47 13:38 18:48 Sefer Saatleri (*)
Inagz 07:48 13:38 18:48 Kolemen 07:53 13:43 18:53 ,
Kilimli 07:51 13:41 18:51 Yesilyenice 08:00 13:50 19:00 22303 22305 22309 | 22311 | 22315
Catalagz 07:57 13:47 18:57 Cebeciler 08:03 13553 19:03 Istasyon - Saat T
Isikveren 08:01 13:51 19:01 Ibricak 08:07 13257 19:07 Zonguldak 09:30 11:00 16:15 | 17:35 20:30
Kazkoy 08:04 13:54 19:04 Camlaralti 08:12 14:02 19:12 Kapuz 09:35 11:05 16:20 17:40 20:35
Muslu 08:07 13:57 19:07 Kayadibi 08:17 14:07 19:17 Inagzi 09:38 11:08 16:23 17:43 20:38
Gobu 08:11 14:01 19:11 Gokcebey 08:32 14:22 19:32 Kilimli 09:41 11:11 16:26 17:46 20:41
Tuarkali 08:15 14:05 19:15 Ucburgu 08:36 14:26 19:36 Catalagz 09:46 11:16 16:31 17:51 20:46
Filyos 08:21 14:11 19:21 Bakacakkadi | 08:40 14:30 19:40 Isikveren 09:50 11:20 16:35 | 17:55 | 20:50
Sefercik 08:24 14:14 19:24 Kayikcilar 08:45 14:35 19:45 Kazkoy 09:53 1523 16:38 17:58 20:53
Gokceler 08:28 14:18 19:28 Ahatli 08:48 14:38 19:48 Muslu 09:56 11:26 16:41 18:01 20:56
Derecikoren 08:31 14:21 19:31 Caycuma 08:53 14:43 19:53 Gobu 10:00 11:30 16:45 18:05 21:00
Saltukova 08:37 14:27 T3 Akyamac 08:59 14:49 19:59 Turkali 10:04 11:34 16:49 18:09 21:04
Kiremithane 08:40 14:30 19:40 Kiremithane 09:03 14:53 20:03 Filyos 10:10 11:40 16:95 18:15 21:10
Akyamac 08:44 14:34 19:44 Saltukova 09:06 14:56 20:06 Sefercik 10:13 11:43 16:58 18:18 21:13
Caycuma 08:52 14:42 19:52 Derecikoren 09:11 15:01 20:11 Gokceler 10:17 11:47 17:02 18:22 21:17
Ahatli 08:55 14:45 19:55 Gokceler 09:14 15:04 20:14 Derecikoren 10:20 11:50 17:05 18:25 21:20
Kayikcilar 08:59 14:49 19:59 Sefercik 09:18 15:08 20:18 Saltukova 10:27 11:57 17:12 18:32 21:27
Bakacakkadi 09:04 14:54 20:04 Filyos 09:22 15:12 20:22 Kiremithane 10:30 12:00 17:15 18:35 21:30
Ucburgu 09:08 14:58 20:08 Turkali 09:26 159:16 20:26 Akyamac 10:34 12:04 17:19 18:39 21:34
Gokcebey 09:13 15:03 20:13 Gobu 09:30 15:20 20:30 Caycuma 10:41 12:09 17:26 | 18:50 21:41
Kayadibi 09:29 15:19 20:29 Muslu 09:34 15:24 20:34 Ahatli 10:44 X 17:29 18:53 21:44
Camlaralti 09:33 15:23 20:33 Kazkoy 09:37 15:27 20:37 Kayikcilar 10:48 X 17:33 18:57 21:48
Ibricak 09:38 15:28 20:38 Isikveren 09:40 15:30 20:40 Bakacakkadi 10:53 X 17:38 19:02 2183
Cebeciler 09:42 i5:32 20:42 Catalagz 09:45 15:35 20:45 Ucburgu 10:57 X 17:42 19:06 21:57
Yesilyenice 09:46 15:36 20:46 Kilimli 09:49 15:39 20:49 Gokcebey 11:00 X 17:45 | 19:09 22:00
Kolemen 0982 19:42 20:52 Inagz 7302 15:42 20:52
Balikisik 09:57 15:47 20:57 Kapuz 07:55 15:45 20:55
Karabuk 10:32 16:22 21:32 Zonguldak 09:59 15:49 20:59

(*) 01.01.2017 itibariyle belirlenmis tren saatleri (*) 01.01.2017 itibariyle belirlenmis tren saatleri
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Gokcebey-Caycuma-Zonguldak

Sefer Saatleri *]

22302 | 22304 | 22308 | 22312 | 22314

128

Istasyon =T b et B ety S eaial. SRR e

Gokcebey 05:50 06:45 12:35 | x 18:30
Ucburgu 05:54 06:49 125395 X 18:34
Bakacakkadi 05:58 06:53 12:43 | x 18:38
Kayikcilar 06:03 06:58 12:48 | x 18:43
Ahatli 06:06 07:01 12:51 X 18:46
Caycuma 06:11 07:06 12:56 | 16:55 | 18:51
Akyamac 06:17 07:12 13:02 17:01 18:57
Kiremithane 06:21 07:16 13:06 17:05 19:01
Saltukova 06:24 07:19 13:09 17:11 19:04
Derecikoren 06:29 07:24 13:14 17:16 19:09
Gb'kc;eler 06:32 07:27 13405 17:19 19:12
Sefercik 06:36 07:31 13:21 17:23 19:16
Filyos 06:40 07:35 13:25 17:27 19:20
Tarkali 06:44 07:39 13:29 17:31 19:24
Gobu 06:48 07:43 13:33 17:35 19:28
Muslu 06:52 07:47 13:37 17:39 19:32
Kazkoy 06:55 07:50 13:40 17:42 19:35
Isikveren 06:58 07:53 13:43 17:45 19:38
Catalagzi 07:03 07:58 13:48 17:50 19:43
Kilimtli 07:07 08:02 13:52 17:54 19:47
Inagz 07:10 08:05 13:55 17:57 19:50
Kapuz 07:13 08:08 13:58 18:00 19:53
Zonguldak 07:17 08:12 14:02 | 18:04 | 19:57

(*) 01.01.2017 itibariyle belirlenmis tren saatleri
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Ulasimda Demiryolu Gercegi

Turkiye'de tasimacilikta en yaygin olarak kullanilan karayollari, enerji tiketim
toplaminin %82’sini tiketmesine karsin bu oran demiryollarinda %2 civarindadir.
Bu veriden anlasilacagi uzere, demiryolu tasimaciligi enerji verimliligi ve cevre
sagligr acisindan biylk onem tasimaktadir. Turkiye'de 1970'lerde demiryolu ulasim
sistemlerinde buharli cekimden dizelizasyon uygulamasina gecilmistir. Asagidaki
so0z konusu ulasim modlari icin verilen birim enerji tuketim degerlerinin dikkatle
incelenmesi ve degerlendirilmesi gerekmektedir.

Birim Nakliyat Basina Enerji Tuketimleri

Yolcu Yuk
Tasimaciligi Tasimaciligi
(kcal/kisi-km)  (kcal/ton-km)
Otomobil 567 -
Karayolu Otobiis 155 -
Kamyon - 921
Demiryolu 48 61
Denizyolu 20 25
Havayolu 100 -

Tabloda verilen degerler incelendiginde; karayollari ile yapilan yolcu ve yuk
tasimaciligindaki birim enerji tuketimleri, diger ulasim sistemlerine gore cok
yuksektir. Bu cercevede ele alindiginda; ozellikle demiryolu ve denizyolu ulasimi
yayginlastirilarak ulasim sektorundeki enerji yogunlugu dusurulebilir, emisyon
azaltilabilir ve enerji verimliligi arttirilabilmektedir.

Avrupa Birligi (AB) ulkeleri ile kiyaslandiginda Tirkiye'deki karayolu ile yolcu ve ylk
tasimaciligl orani oldukca ytuksek cikmaktadir. AB dis ticaretinin %90in1 denizyolu ile,
ic ticaretinin ise %90 in1 demiryolu ile yapmaktadir.

Bunun yanisira sehirlerin bUyUmesine bagli olarak dogan yatirim jhtiyaclari
dogrultusunda; saatte tek yonde 60 bin yolcu tasimak icin 12 seritli bir otoyol
gerekirken, bu kadar miktardaki yolcuyu demiryolu ile tasimak icin cift hat yeterli
olmaktadir. 60 bin yolcu kapasiteli bir karayolunun km. maliyeti yaklasik olarak 30
milyon Turk Lirasi'yken, cift hatli, elektrikli ve sinyalli demiryolunun maliyeti yaklasik
5,3 milyon Turk Lirasi’dir.
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- Demiryollarinda Yuksek Guvenlik Unsuru

Karayolu tasimacilijinda uygulanan yanlis politikalar sonucunda; sehir ici ve sehirler arasi
ulasimda yolcu ve yuk guvenligi konusunda sorunlar yasanmaktadir. Milyonlarca liralik
maddi hasarin disinda, ciddi oranda Slim ve yaralanmalar meydana gelmektedir.

'Demiryollarlnln raylara bagli olmasi ve mevsim kosullarindan karayollarindaki ulasima gore -
daha az etkilenmesi konfor ve rahatligin yanisira gvenligi de saglamaktadir.

Uluslararasi Demiryollari Birligi verilerine gore bir milyar yolcu/km. basina kazalarda dlen
yolcu sayisi demiryolunda ve hévayolunda T kisi‘ile sinirliyken, bu sayi karayollarinda 30
Kisiyi bulmaktadir. Avrupa’da yapilan arastirmaya gore isé; 1 milyar yolcu/km. basina 6lim
riski demiryollarinda 17 kisiyken, karayollarinda bu say_l 140 kisiden olusmaktadir. Ayni
arastirmada yaralanma riski demiryollarinda 41 iken, karayollarinda 8.500 ile 10.000 kisiyi
kapsamaktadir.

Turkiye'de yapilan istatistikler de bu yapilan arastirmalari dogrulayici niteliktedir. 2002-2015
yillari arasinda meydana gelen demiryolu ve karayolu kazalarindaki 6lu ve yarali sayilarinin
karsilastirmalari soyledir: ;

Yillara Gore Demiryollari ve Karayollari
Toplam Kaza Sayisi, 2002-2015
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Grafiklerden de anlasilacagi uzere; 2015 yili itibariyle demiryolu kazalari karayolu
kazalarinin ylz binde 7'sini, olu sayisinin on binde 66’sini, yarali sayisinin ise on binde
T'ini olusturmaktadir. Bu oranlardan cikarilacak sonuc, demiryollarinin karayolu
ulasimina gore cok daha guvenli ve kaza riskinin cok daha az oldugu yonundedir.

Demiryollarinin Cevre Kirliligi, Arazi Kullanimi, Maliyetler ve
Gurultu Unsurlari Acisindan Avantajlari

Karayolunda kullanilan araclardan cikan yaglar ile benzin istasyonlarinda bulunan
sivi karburanlardan olusan cesitli maddeler, cevrede bulunan arazi ve sulara zarar
vermektedir. Demiryollarinin ise cevreye verdigi zarar karayollarina gore oldukca azdir.

Bir elektrikli tren ile 42 km. stiren bir seyahatin sonunda cevreye 1 kg. karbondioksit
yayilirken, ayni karbondioksit miktarini otobus ile 12 km. de, otomobil ve ucakla ise 7
km. de yayilmaktadir.

Ayni kapasiteki tasimacilik acisindan platform genisligi 13,7 m. olan cift hatli, elektrikli
bir demiryolu, 37,5 m. genisliginde alti seritli bir otobana es deger olma 6zelligiyle daha
az arazi gerektirmektedir. Buna gore karayollari 2,7 kat daha fazla arazi kullanmakta ve
daha maliyetli olmaktadir. T km. otobanin yapim maliyeti; tek hatli, sinyalizasyonlu ve
elektrifikasyonlu bir demiryoluna gore diiz arazide 8 kat, orta engebeli arazide 5 kat daha
pahalidir. Tim bu faktorler, Turkiye'de ulasim hizmetlerinin ekonomik kriterler acisindan
ele alinmadigini ve bir butunluk saglayamadigini gostermektedir.

Yapilan arastirmalarda, karayollarindaki gurultu siddetinin 72-92 desibel arasinda
degistigi, agir tasitlar icin bu degerin 103 desibele kadar ciktigi belirlenmistir.

Havayollarinda gurultu siddeti 103-106 desibel olup; buna karsi saatte 150 km. hizla
giden bir trenin gurultusu 65-75 desibel arasinda kalmistir. Japonya, Fransa ve Rusya’da
kabul edilebilir giiriiltii standard 40 ile 70 desibel araligi olarak belirlenmistir. Insan
sagligi acisindan 8 saatlik bir calisma icin gurdaltd sinirinin en fazla 90 desibel oldugu g6z
onune alindiginda, demiryollarinin onemi daha da artmaktadir.

Demiryolu ve Turizm

Ulasim, turistleri turizm bolgelerine baglayan kopru olmasi niteligiyle, turizm acisindan
bir ana urun olma ozelligi tasimaktadir. Turkiye'de turizmin tum yila yayilarak, kiyi turizmi
disinda diger turizm cesitlerinin ve ic bolgelerdeki turizm aktivitelerinin gelistirilmesi icin
ulasim baglantilarinin guclendirilmesi gerekmektedir.

Demiryollarinin bu baglamda, denizden uzak yerlesim merkezlerinde oturanlari kiyi
taraflarina baglama ozelligi mevcuttur. Denizden limanlar araciligiyla yapilan yolcu
tasimasi, demiryollarinin sisteme entegre olmasi ile limandan iceri ve iceriden limana
dogru cift yonlu hale gelmistir.

Demiryolu, giinimuzde 350 km/saat gibi yiiksek hizlara ulasabildigi bir teknolojiye
kavusmustur. Demiryolunun tasima kapasitesi, bahsedilen bu hizla birlikte
degerlendirilip; diger ulasim sistemleri ile rekabet kosullari acisindan ele alindiginda
buyuk bir ustunluge sahip oldugu sonucuna varilmaktadir.

Son teknoloji demiryolu tasimaciliginda, demiryolu ulasimi guvenli, bir o kadar da rahat
bir konuma ulasmistir. Dinyada cevresel farkindaligin artmasi, demiryolu tasimaciliginin
onumuzdeki guinlerde karayolu tasimaciligina oranla daha fazla 6nem kazanacagini
gostermektedir.
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Demiryolu yolcu tasimaciliginin; saglik ve termal turizmi, kis turizmi, golf turizmi, deniz
turizmi, eko turizm, kongre ve fuar turizmi, inanc turizmi ve ipek yolu turizmi gibi tematik
turizm sektorlerinde daha etkin olacagi dusunulmektedir.

Demiryolunun turizmmde olumlu etkileri siralandiginda;
o Tek seferde 1000-1500 yolcu tasinabilmektedir.

 Yolculuk giderleri; bir yandan yuksek tasima kapasitesi, diger yandan enerjiden
maksimum dizeyde yararlanma imkani veren dzelligi ile azalmistir.

« Tren seferlerinin surekli hale gelmesi; tesis, is alanlari ve turizmm meslekleri gibi
ihtiyaclarin ortaya cikmasina yol acacaktir.

Yuzlerce kisinin birlikte tasinacagi; yemek, eglence ve dinlenme ihtiyaclarini trende
karsilayacagi gece yolculuklarinda yatakli vagonlarla seyahat edilecek, gindiz ise
belirlenen turistik yerlerde dolasma imkani saglanacaktir. Bu durum, gezi maliyetlerini
de azaltacaktir.

Pro J e Luﬂ wlamasa
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TR81 Bélgesi (Zonguldak-Karabiik-Bartin] Tarih, Kiiltir,

Doga ve Inanc Turizmi Gezi Noktalari

Zonguldak

; . Bartin . Cek‘iciler Carsisi-Amasra
Karabuk ‘

« Lav Situnlari (Giizelcehisar)
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Kadioglu Mozaikleri (Caycuma)

Sarjoman Rapid iskelesi (Zonguldak)
Alemdar Gemisi Mizesi (Kdz. Eregli)
Cumayani Magarasi,

Gokgol Magarasi,

Cehennemagzi Magarasi (Kdz. Eregli),
Cayir Koyt Su Magarasi (Caycuma),
Madencioglu Selalesi (Devrek]

Harmankaya Selalesi (Merkez Kokansul)
Gunesli Selaleleri

Porsuk Agaci (Giimeli)

Filyos Kalesi (Caycuma Filyos),

Filyos Kus Cenneti (Caycuma)
Tieion-Billaos Antik Kenti (Caycuma Filyos),
Halil Pasa Konagi, Kdz. Eregli Miizesi (Kdz. Eregli)
Baston Atdlyesi (Devrek]

Gumeli Yaylasi (Gimeli)

Bacakli Yaylasi (Alapli)

Bolukli Yaylasi (Alalpli)

Fetih Cinarlari (Kdz. Eregli]

Bostandiizi Ormanici Dinlenme Alani (Devrek])
Zonguldak Kent Ormani (Zonguldak]
Goldagi Tabiat Parki (Devrek)

Devrek Yedigoller Milli Parki (Devrek)
Kapuz Plaji (Zonguldak])

Elpek Bezi (Kdz. Eregli)

Fener Bolgesi (Zonguldak)

Safranbolu Evleri
Hidirlik Tepesi (Safranbolul,

Karabik Demir-Celik Sanayi Mizesi, Safranbolu

Kent Tarihi Mlzesi,

Bulak Mencilis Magarasi,

Yemeniciler Arastasi (Safranbolu),
Citdére Tabiat Koruma Alani (Yenice),
Incekaya Su Kemeri (Safranbolul),
Tokatli Kanyonu (Safranbolul,

Akcasu Kanyonu-Safranbolu
Sipahioglu Konagi (Safranbolul,
Miimtazlar Gezi Evi (Safranbolul,
Koprilid Mehmet Pasa Camii (Safranbolu],
Ovacik Kaya Mezarlari (Ovacik]
Cincihan-Safranbolu

Yenice Ormanlari,

Saat Kulesi-Safranbolu

Yorik Koyu (Safranbolu),

Katir Yolu (Safranbolu),

Hadrianapolis Antik Kenti (Eskipazar),
Yazikdy (Safranbolu),

Sorgun Yaylasi (Yenice),

- Eflani Ortakci Goleti (Eflani)

Egriova Goleti (Yenice),

Seker Kanyonu (Safranbolu),

Merkez;

Bartin Evleri

Kemal Samancioglu Etnografya Muzesi,
Firinli Kalesi,

Cestepe Hoyugdu,

Manastirtepe Tumulusd,

Manastirtepe Nekropolu,
DevecilerTﬁmUlUsU,

Sivritepe Tumulusd,

Durnuk Kaya Mezarlari,

Guzelcehisar Lav Suatunlari ve Kale kalintilari,

Halilbey, ibrahim Pasa, Haci Mehmet, ikramiye ve

Sadirvanli Camiilerti,

Eski Kilise (Kultur Evi,

Tashan ve Okurhan, Kemer ve Orduyeri Koprileri,
Sadirvan, Osmanli Hamami,

Eski Kutiphane Binasi,

Istiklal ilkokulu Binasi,

Eski Belediye Binasi ve Kirtepe Cesmesi

inkumu

Amasra;

Kuskayasi Yol Anit,

Agac Tinel (Bartin-Amasra Yolu]
Bakacak Tepesi-Amasra

Kure Daglari Milli Parki-Amasra

Amasra Kalesi

Kilise (Fatih Camii),

Sapel (Kultdr Evi,

Yeralti Galerileri,

Oyma‘Magaralar ve Bedesten kalintilari,
Akropol ve nekropol,

Boztepe Mahallesi ve Ada Kiitlesi,

Kaleici Mahallesi,

Bedesten Mevkii, Tavsan Adasi,

Tekketepe Mevkii, Direklikaya,

Kicuk Liman Antik Rihtim ve Nekropol Alani,

Sanat Evi [Kiiciik Kilise),

Manastir Kalintisi,

Boztepe Mabet Kalintisi,

Roma Donemi Koprisi ve Su Kemeri,
Sehir Hamamj,

Kaymakamlik Lojmani ve Bahriye Mektebi,
Tiyatro (5000 kisilik],

Forum,

Seref Yolu,

Yeralti Carsisi,

Akropol ve nekropol

Kurucasile;

Tekkeonu Kalesi,

Kale icindeki Hisarkale Mahzeni,

Hasandede Tiirbesi (Ulus),

Simsirli Baba Camii ile Mirzasah (Aga Kayd),

Karahasan ve Kirktepeler (Abdipasa) Hoylkleri
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TCDD’nin yaptigi glnluk tren seferleriyle 2017 yilindan baslamak Ulzere TR81 Bolgesi
(Zonguldak, Karabiik ve Bartin bolgeleri icin) gezi turu planlanmustir.

« Bu alternatif turun amaci; seyahat acenteleri araciligiyla gunluk tren seferlerinden
yararlanilarak, TR81 Bolgesi'ndeki doga, kultur ve inanc turizm odakli yerlerin gezilmesi
esasina dayanmaktadir.

o 2017 basinda Irmak-Zonguldak demiryolu hattinin acilmasiyla birlikte; turizm
sirketlerinin onerecegi yol haritasi dogrultusunda ulasim ve gezi programi yapilacaktir.

o Bu gezi programinda diger iki gezi alternatifinden farkli olarak tur sirketlerinin
belirleyecegi guzergahta, yolcular trende konaklama yapmayacaktir.

o Tur sirketleri, tren ile gezilecek yerler arasindaki ulasim, konaklama ve rehberlik
hizmetini saglayacaktir.

o Tum ulasim, konaklama ve gezi giderleri tur sirketlerinin belirledigi fiyata dahil olacaktir.

o Yurtdisindaki Interrail uygulamasinin benzeri bir gezi programlanarak ve TCDD’nin
asagida belirtilen Tren Kart uygulamasi kullanilarak, ziyaretcilerin bolgeyi gezmesi
amaclanmaktadir.

« Mevcut duruma gore; Irmak’tan baslayacak olan tren turunda, anlasma yapilan gezi turu
sirketleri, yolculari Ankara'dan Irmak’a karayoluyla gotureceklerdir.

« Daha sonra gezilecek guzergah noktalarina gore belli istasyonlara kadar tren yoluyla
gidilecektir. Karayolu baglantili gizergahlari da otobuslerle tamamlayarak geziyi devam
ettirileceklerdir.

« Komiire Giden Demiryolu Projesi, Kozlu-Uziilmez Hatti’'ni da kullanarak Maden Miizesi ve
Maden Ocaklari’'nin ziyaretiyle sonlandirilacaktir.

o Bu proje, 2018 yilinda acilacak Ankara-Zonguldak Demiryolu Hatti icin de gecerli
olacaktir.

Bu alternatifte yararlanilacak Trenyolu Bilet Satis Uygulamalari TCDD nin 2016 yili
basinda “Tren Kart” uygulamasi ile var olan tren hatlarinda yas araliklarina (tam ya da
genc), binilen tren tipine (YHT, Ana Hat, Bolgesel Hat), tercih edilen ekonomik sinifa
(business, ekonomik ya da 1. mevki) ve yolcularin binis sayisina gore yolcular indirimli
biletler satin alabilmektedirler. TCDD, paket satin alinabilmesi icin yolcularin mutlaka
Tren Kart uyeliklerinin olmasi gerektigini zorunlu tutmaktadir. Paket kullanimlarini
kisiye ozel tutmakta; sadece kurumsal anlasmalar dahilinde ilgili kurum tarafindan satin
alinan paketler, kurumla yapilan anlasma kapsaminda belirlenen kurallarin ve gecerlilik
kosullarinda, hamiline seyahat hakki saglamaktadir. Buna gore;

Abonman Paketi

Tren Kart Abonman Paketi ile yolcularin belirleyecegi iki istasyon arasinda gecerlilik
tarihinden itibaren 30 gun icinde kullanilabilmektedir. Paket ayni gun icinde uygun tren tipi
ve mevkide, sadece bir gidis ve bir doniis seyahati icin gecerlidir. Istenirse paketin gecerlilik
sartlarina uygun tren tipinde, bir ust mevkide, fark ucreti verilerek seyahat edilebilmektedir.
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Binis Paketleri

Tren Kart, binis paketlerinden herhangi biri ile yolcularin belirleyecegi iki istasyon arasinda
gecerlilik tarihinden itibaren 60 gun icinde kullanilabilmektedir. Sadece YHT lerde yolcularin
belirledigi siniflarda (ekonomik ve business] gecerli olmak lizere 5-10-15-20 ve 30 binis
hakki veren paketler, farkli indirim oranlari ile ekonomik seyahat olanaklari sunmaktadir.

Gezgin Paketleri

Gezmeyi seven turistlerin, tim Tirkiye'de ve tim trenlerde (belirlenen mevkilerde) gecerli
olan ve indirimli seyahat etmesine olanak taniyan paketlerdir. -

Gezgin paketleri gecerlilik tarihinden itibaren 15 veya 30 giin icinde kullanilabilmektedir.
Istenirse paketin gecerlilik sartlarina uygun tren tipinde, bir ist mevkide fark licreti
verilerek seyahat edilebilmektedir.

2. alternatifte bulunan ornek gezi programlari burada da gecerlidir.

« Yatakli vagon
« Yemekli vagon
« Sergivagonu
« Tiyatro vagonu
Irmak Tren
|stasyonu’'nda
bekletilmektedir.
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Irmak-Zonguldak Hatti Tren Gezisi Programi

(4 Gece 5 Giin)

Tren Gezi Programi

Hareket Saati Hareket Yeri Gezilecek Yerler
m 07.00 AKM oninden
hareket (Shuttle)
07.45 Irmak’a varis
08.00 Irmak’dan hareket
12.00-14.00 Trende ogle yemegi
14.00 Karabik’e varis
14.00 Safranbolu’ya hareket Safranbolu
(Shuttle) Yorikkoyd ziyareti
Hidirlik Tepesi
Safranbolu Evleri
Cinci Han
Hukumet Konagi
Saat Kulesi
Arasta (Demirciler ve
Bakircilar Carsisi)
19.00 Karabik’e varis
19.00-21.00 Trende aksam yemegi

Hareket Saati Hareket Yeri Gezilecek Yerler
m 07.00-08.00 Karabiik Istasyonu
Trende kahvalti
08.00 Safranbolu’ya hareket (Shuttle) Safranbolu gezi turu
Bulak Magarasi
Akcasu Kanyonu
Tokatli Kanyonu
(Kristal Teras])
12.00 Gokcebey’e hareket
12.00-13.00 Trende o0gle yemegi
13.00 Gokcebey’e varis
13.10 Devrek’e hareket (Shuttle] Devrek Baston Atolyesi
15.00 Gokcebey’e hareket (Shuttle)
1550 Caycuma’ya hareket
19.00-21.00 Caycuma Istasyonu
Trende aksam yemeagi
21.00 Caycuma-Serbest zaman
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Trende Konaklama

Trende Konaklama
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Hareket Saati Hareket Yeri Gezilecek Yerler
m 07.00-08.00 Caycuma trende kahvalti
08.00 Bartin’a hareket (Shuttle) Bartin ve
Amasra gezi turu
Bartin sehir turu
Amasra Mizesi
Fatih Camii
Bakacak Tepesi
12.00-13.00 Ogle yemedi Amasra Balik Lokantasi
Amasra Kalesi
Cekiciler Carsisi
Bartin-Serbest zaman
18.30 Caycuma’ya hareket (Shuttle)
19.00-21.00 Trende aksam yemegi
21.00 Caycuma-Serbest zaman
23.00 Zonguldak’a hareket
24.00 Zonguldak’a varis
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Trende Konaklama

Hareket Saati Hareket Yeri Gezilecek Yerler
07.00-08.00 Zonguldak Istasyonu
Trende kahvalti

08.00 Hareket (Shuttle] Zonguldak sehir turu
Gokgol Magarasi
Maden Muzesi
Maden gezisi

12.00-14.30 Ogle yemedi Zonguldak Lokantasi

14.30 Kdz. Eregli’ye hareket (Shuttle) Elpek Bezi Atolyesi
Cehennemagzi Magarasi
Kdz. Eregli Muzesi
Alemdar Gemisi Mizesi
Fetih Cinarlari

19.00 Zonguldak’'a hareket (Shuttle)

19.30 Zonguldak’a varis

19.30-21.30 Trende aksam yemegi

21.30-24.00 Zonguldak-Serbest zaman

24.00 Zonguldak’tan hareket

m 07.00 Irmak istasyonu’na varis
07.10 Ankara’ya hareket (Shuttle]
08.00 Ankara’ya varis AKM Onii
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Trenje Yolculuk
Y Gunde 8 Yer

%2018 yiinda devre

ye girecek

&
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Ankara-Zonguldak Hatti Tren Gezisi -Alternatif 3

(5 Gece 6 Giin)

Tren Gezi Programi
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Trende Konaklama

Hareket Saati Hareket Yeri Gezilecek Yerler
01.00 Ankara Gari
m 07.00-9.00 Trende kahvalti

08.00 Eskipazar’a varis

09.00 Hareket (Shuttle) Hadrianapolis Tapinagi

10.30 Karabiik’e hareket

11.30 Karabiik’e varis

11.30 Safranbolu’ya hareket (Shuttle) Safranbolu gezi ve
alisveris turu

12.00-13.00 Ogle yemedi Safranbolu
Yorukkoyu ziyareti
Hidirlik Tepesi
Safranbolu Evleri
Cinci Han
Hukumet Konagi
Saat Kulesi
Arasta (Demirciler ve
Bakircilar Carsisi)

18.30 Karabiik’e hareket (Shuttle]

19.00-21.30 Trende aksam yemegi

Hareket Saati Hareket Yeri Gezilecek Yerler
m 07.00-09.00 Karabiik Istasyonu trende kahvalti
09.00 Hareket (Shuttle] Safranbolu gezi turu
4 Bulak Magarasi
Akcasu Kanyonu
Tokatli Kanyonu
(Kristal Teras])
11.45 Gokcebey’'e hareket
12.00-13.30 Trende ogle yemegi
13.30 Gokcebey’e varis
13.40 Devrek’e hareket (Shuttle) Devrek Baston Atolyesi
15.30 Gokcebey’den hareket
15.45 Caycuma’ya varis
- 16.00 Hareket (Shuttle) Filyos-Tieion Antik Kenti
19.00-21.30 Trende aksam yemegi
BT 07.00-09.00 Trende kahvalti
09.00 Bartin'a hareket (Shuttle] Bartin ve
' Amasra gezi turu
Bartin'sehir turu
Amasra Muzesi
Fatih Camii
Bakacak Tepesi
12.00-13.30 Ogle yemegdi Amasra Balik Lokantalari
Amasra Kalesi
Cekiciler Carsisi
15.00-18.00 Serbest zaman
18.00 Caycuma’ya hareket (Shuttle]
19.00-21.30 Trende aksam yemeqgi
20.00 Zonguldak’a hareket
21.00 Zonguldak’a varis
22.00 Hareket (Shuttle] Zonguldak sehir turu

Otelde Konaklama

ve otele varis
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Hareket Saati Hareket Yeri Gezilecek Yerler
07.00-09.00 Otelde kahvalt
09.00 Hareket [Shuttle] ' Zonguldak gezi turu
Gokgol Magarasi
Maden Muzesi
A Maden Gezisi
12.00-14.30 Ogle yemedi ve 2 ~
serbest zaman |
14.30 Kdz. Eregli'ye hareket Elpek Bezi Atolyesi
Cehennemagzi Magarasi
Kdz. Eregli Mizesi
Alemdér Gemisi Muzesi
Fetih Cinarlari
17.00-22.00 Kdz. Eregli-Serbest zaman |
22.00 Zonguldak'a hareket (Shuttle)
23.00 Zonguldak’a varis
24.00 Ankara’ya hareket

Trende Konaklama
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TCDD Ozel Gezi Treni Ozellikleri

Ankara-Bartin-Karabik ve Zonguldak hattinda
dizenlenecek gezi turunda kullanilacak

olan gezi treni, bir lokomotif ve 9 vagondan
olusmaktadir.

Vagonlar;
6 adet yatakli,
2 adet yemekli,

1 adet konferans veya tiyatro vagonu olarak
dizenlenecektir.

1 yatakli vagonda 10 kompartiman
bulunmaktadir. Toplam 20 kisiliktir.

Yemekli vagonlar 47 veya 55 kisiliktir.

Konferans vagonu, sergi veya tiyatro vagonuna
donusturilebilmektedir.
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Yatakli Vagon: 2 kisilik 10 kompartimandan olusmaktadfr. 1 yatakli vagon toplam 20 kisiliktir.
Vagonlarda lavabo, askilik ve mini buzdolabi bulunmaktadir.

Konferans Vagonu: 42 kisiliktir. Amaca uygun olarak sergi veya tiyatro
vagonu ile degistirilebilmektedir.
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Salon Vagon

Salon vagonunda hem is seyahatleri, hem de 6zel glinler icin yolcularin tim
ihtiyaclari karsilanabilmektedir. Toplanti ve sohbet amacli salon bolmesi, suit
oda, 6zel dus-WC-lavabo sistemi, iklimlendirme (sogutma, isitma, havalandirmal,
otomatik aydinlatma dizeni ve diger ozellikleriyle yolcularin konforlu bir ortamda
calisarak seyahat etmesi saglanmaktadir. |

163




Konferans Vagonu ile is seyahatlerinde tum ihtiyagl‘ara cevap verecek imkanlari ile
hizmet sunmaktadir. Konferans vagonunun 6zellikleri:

Salon Vagonunun Ozellikleri * 26 kisilik toplanti masasi ve koltuklart,

e 21 kisilik Business Class Pulman Koltuk
Salon Bélmesi: 8 kisilik oturma grubu, LCD TV, DVD Player, miizik yayin sistemi o e SR

bulunmaktadir. e Scaner-Faks-Renkli Printer-Fotokopi Compact Cihazi,

Toplanti Masasi: 8 kisilik toplanti yapilmasina uygun masada, personel cagri digmesi ile * DVD Playerli ev tiyatro sistemi,

elektronik cihazlar ve bilgisayar kullanimi icin elektrik sistemi bulunmaktadir. T * 42" Plazma 1V,

Suit Oda: |ki kisi icin yatma, oturma ve calisma imkani, 6zel dus-WC-lavabo sistemi, * FM Radyo (Ses diizeni ile entegre),

minibar, gardrop ve personel ile haberlesmek icin dahili telefon bulunmaktadir. e 19" LCD Monitor,

Kompartman: Ikiser kisilik 3 adet yatakli kompartiman. ‘ *. Projeksiyon cihazi ve perdesi,

e Konf Sistemi [1 Baskan+13 Delege unitesi
Isitma ve Sogutma Sistemi: Otomatik iklimlendirme sistemi (sogutma-isitma-aydinlatmal. oficrahis oisterihil BT AR g Sa el esil,

e 13 adet dahili yayin hoparlord,
Mutfak: Sicak/soguk icecek ve yiyecek hazirlamaya uygun vagonun tim bélimlerinde

kablosuz internet baglantisi. * 2 adet 5+1 ses dlzeni,

-e Mutfak (Mikrodalga firin, cay ocagi ve sogutucular).
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Kozlu-Uziilmez Demiryolu Hatti

Zonguldak ilinde TTK tarafindan kdmur madeni tasimasinda kullanilan demiryolu
guzergahlarindan biri olan Zonguldak-Kozlu demiryolu hatti, Zonguldak Merkez ilceyi
Kozlu ilcesine baglayan, 4279 metre uzunlukta, tek hatli bir demiryoludur. Insa edildigi
tarihte 4879 metre uzunlukta oldugu, sonradan Kozlu ilce merkezinde kalan yaklasik
600 metre uzunlugundaki kismin sokildigu anlasilmaktadir.

Demiryolu hatti, Kozlu agzi Ihsaniye Mahallesi’nde ve Zonguldak agzi Caydamar
Mahallesi'nde bulunan “17” numarali tinelle birlestirilmistir.

Hatta ait bilgiler, gozlemler yardimiyla elde edilmeye calisilmistir. Bu amacla

26 Kasim 2016 tarihinde arazi gezisi gerceklestirilmistir. Tinellerde aydinlatma
bulunmamaktadir. Tinel ici siginma ceplerinin yerleri ilk giriste tespit edilmis; ancak
digerlerinin yerleri bilinmediginden ve guvenli olmadigi icin 150-200 metre mesafeden
daha fazla ileri gidilememis; ancak fotograflari alinmistir.

Incelenen Zonguldak-Kozlu hattinda halen dizelli cekim uygulanmaktadir.

Cekilecek yiklerin blytk ve tasima (yolculuk] talebinin ylksek oldugu hatlarda
elektrikli cekim turd onerilmektedir. Yavaslama ve hizlanma gerektiren demiryolu
yolcu tasimaciligi gibi istasyonlar arasi kisa mesafelerde, elektrikli cekim daha
uygundur. Elektrikli cekimde istasyon alanlari ile tunellerde egzoz gazi soz konusu
degildir. Elektrik motorlari, dizel makinalarin aksine yuksek titresim ve sarsinti
uretmediginden yolculuk konforu,da yuksektir.

Ayrica yuk tasimaciligindan farkli olarak yolcu tasimaciliginda tesis ve hizmetlerin
temini icin ilave yatirima ihtiyac duyulmaktadir. Yaklasik 4,5 km. uzunlugunda
olan Zonguldak-Kozlu Demiryolu Hatti halen komur madeni tasimaciligi icin

kullanilmaktadir. Hattin gectigi guzergah Uzerinde yaklasik toplam 8000 nufusa sahip

Caydamar, ihsaniye, Kilic Mahalleleri ve 1752 calisani olan TTK Kozlu Miiessesesi
bulunmaktadir. ilk bakista, hat iizerinde yolcu tasimaciligina talep potansiyeli
bulunmaktadir. |

Hattin baslangicinda Zonguldak Gari bulundugundan, yolcularin inis ve binisini
saglayacak peronlar, bekleme alanlari, bilet satis gisesi, umumi hela vb. hizmetleri
temin edecek tesisler mevcuttur. Ancak hattin sonunda, Kozlu TTK Miessesesi
arazisi icerisinde, yukleme-bosaltma ve depolama tesisleri vardir. Bu iki nokta
arasinda durak bulunmamaktadir. Dolayisiyla bu durumuyla yolcu tasimaciliginda
kullanilamamaktadir. En azindan Kozlu'da bir inis-binis peronu, bekleme alani,
bilet satis gisesi vb. tesise ihtiyac vardir. Ayrica demiryolu hattinin bakim-onarima
ihtiyacinin olup olmadigi incelenmelidir.

Halen TCDD tarafindan kullanilan ve dizelle calisan DMU tipi setler Karabuk-
Zonguldak hattinda calismaktadir. Hem cekici hem de tasiyici ozelligi vardir. Bu hatta
yolcu tasimak icin DMU (Diesel Multiple Unit, Dizel Tren Seti) tipi demiryolu arabalari
kullanilabilmektedir.

17




172

Rombaki Kosku

Kozlu-Uziilmez Demiryolu Hatti icin Sonuc ve Oneriler

Kozlu-Uziilmez arasinda halen TTK tarafindan kémiir madeni tasimak icin aktif olarak
kullanilan demiryolu hattinin yolcu tasimaciligi ve tren turizmi icin kullanilabilecegi
degerlendirilmistir. ‘

Ayrica Caydamar, Kilic ve |hsaniye Mahalleleri gecmiste oldugu gibi yeniden
degerlendirilerek, sehre yeni yerlesim alanlari kazandirilabilecektir.

Mevcut durumda bu mahallelerdeki yerlesik nufusun ilce merkezlerine ulasim icin
bu hatti tercih etmesi durumunda, sahil karayolundaki trafik yukinin kismen de olsa
azalma potansiyeli bulunmaktadir,

S6z konusu hattin tarihi olmasi ve glizergah boyunca gorilecek tarihi ve dogal alanlar
bulunmasi nedeniyle tarih, kiltir, nostalji ve doga turlari (Zonguldak Maden Miizesi, 63
Kémiir Maden Ocaklari vb.) icin cazip olup, turizm ekonomisine katki saglayabilecektir.

Son olarak, Zonguldak-Kozlu Demiryolu Hatti'nin yolcu tasimaciliginda
kullanilabilmesi amaciyla, gerekli altyapi tesislerinin insasina yetecek buyuklukte
arazinin tahsisi veya kamulastirilmasi, yuk ve yolcu tasimaciliginin hat uzerinde birlikte
yapilmasini saglayacak TTK-TCDD ve Valilik arasinda bir protokolin imzalanmasi
gerekmektedir.
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Uziilmez Kok Fabrikasi Bacasi

Rombaki Lavuari
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Derebaca

Rombaki Atolyesi
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a Zonguldak Istasyonu e Maden Mizesi e Lavuar e Atolye e 63 Ocaklari

1940’li yillardan giiniimiize Zonguldak'in Kozlu ilcesini Zonguldak Tren Istasyonu’na
(Caydamar’a) baglayan bir demiryolu hattinin oldugu bilinmektedir.

Kozlu Lavuari’ndan, Zonguldak kent merkezine ulasan Kozlu Demiryolu, Uziilmez
Lavuari’'ndan baslayip Zonguldak Limani'na kadar uzanan (dekovil hatti olarak ilk kez
1851 yilinda ingilizler tarafindan yapilan) Uziilmez Demiryolu ile Zonguldak Gari’'nda
birlesmektedir. Burada sozii edilen demiryolu ayni zamanda Zonguldak Tren Istasyonu
ve ulusal demiryolu sistemiyle butinlesmis durumdadir.

1926 yilina ait topografik haritalarda gortldigu gibi, ilk kez 1851 yilinda, dekovil

hatti olarak ingilizler tarafindan yépllan ve daha sonra Gelik ve Uziilmez kémiirlerini
Zonguldak Limani'na ulastiran demiryolu, Uziilmez dere yataginda vadi boyunca devam
etmistir. Zonguldak Maden Muzesi de bu demiryolu guzergahi Uzerinde tarihi adiyla
274 numarall ocakta kurulmustur.

Boylece, ulusal demiryolu sistemiyle butinlesmis bir Kozlu'yu Zonguldak’a,
Zonguldak'i Uziilmez'e baglayan kesintisiz bir demiryolunun varligi ortaya cikmistir.

Bu demiryolu, Kdz. Eregli Komiir Isletmeleri’nin komiir tasimak amaciyla yaptig
ulastirma sisteminin bir parcasidir. Bugin sozu edilen demiryolu hattinin amacina
uygun ve istenen kapasitede calismadigi gorilmektedir. Var olan demiryolunun

(Kozlu ilcesini Zonguldak il merkezine, kent merkezinden Uziilmez Lavuari'na

kadar uzanabilecek bir hattin) turizm destinasyonu (hedef varis yeri) dislnilerek
degerlendirilmesi gerekmektedir. Bunun nedeni; bu demiryolu glizergahi lzerinde
Zonguldak Maden Miizesi ile Rombaki Lavuari ve Uziilmez Atélyesi'nin koruma altinda
bulunan endiistri tesislerinin yanisira Uziilmez Miiessesesi’nin sanayi ve sosyal
tesisleri bulunmaktadir. Yol glizergahi Gokgol Magarasi ile tamamlanmaktadir.
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Rombaki Lavuari ve Uziilmez Atolyesi; endustriyel kaltir miras olarak koruma altinda
bulunan, arsa mulkiyeti hazineye ait, Turkiye Taskomurid Kurumu'nun terk ettigi
yapilardir. Yapilarin cevresinin isgalden korunmus olmasi, yapilacak calismalara
avantaj olusturmaktadir. Tarihi niteligi olan bu yapilarin restorasyonu ile alanda
yapilacak kiiltiirel diizenleme calismalari ayni zamanda Kozlu-Uziilmez Demiryolu
Hatti'nda turizm alanlari olusturacaktir.

Bu guzergahin yeniden duzenlenmesi ve Ankara yolunun tamamlanmasiyla, Kozlu'dan
Asma’ya kadar uzanan hattin Ihsaniye, Caydamar gibi yerlesim yerlerinin de _
gelisimi saglanacaktir. Kentin arka yakasinda komur kulturine dayali kent turizmini

one cikaracak bir ulasim agi olusturulmus olacak, boylece Kozlu'dan baslayip

yesillikler icinde iki tinelden gecilerek, kentin arka yakasindan Zonguldak Maden

Mizesi'ne ulasilacaktir. Mize ziyaretinden sonra bir aracla (ya da yine ayni trenle]
Uziilmez Atélyesi (1936 TURKIS yapisi) ve Rombaki Lavuari'nin (1907 yapimi lavuar)
bulundugu 63 ocaklarina ulasilacaktir. Oradan Asma Kémiir Isletmesi sanayi tesisleri
goriilebilecek ve son olarak da Uziilmez Miiessesesi’ne 1 km. mesafede olan Gékgél
Magarasi gezilecektir.

Uziilmez - Zonguldak arasi: 4030 m

Caydamar - Kozlu arasi: 4300 m

Kozlu-Uziilmez demiryolu giizergahinda 6 képri, 2 tiinel bulunmaktadir.
Kozlu-Zonguldak arasinda; '

Kiictk tunel: 255 m.

Bliyiik tiinel: 1350 m.

185




186

JEMIRYOLLAR
MECMUASI

CUMHURIYETIN

10O

Y IL X 4
=9 . X. 1933

Sonug Ve Oweu[er

187




188

TCDD’nin TR81 Bolgesi'nde yapilan sinyalizasyon ve rehabilitasyon calismalari
devam etmektedir. Ankara-Zonguldak hattindaki demiryolunun kullanimi, anlasmali

firmalarin belirtilen tarihe kadar hattin yapimini bitirmesi ile miumkun olacaktir.

TCDD’den alinan bilgiler dogrultusunda, Irmak-Zonguldak hattinin 2017 yili basinda,
Ankara-Zonguldak hattinin da 2018°de acilacagi dusunilerek proje planlamasi

yapilmistir.

TCDD ile yapilan gorismelerde; proje kapsaminda istenilen istasyonlarda ofis

kiralanarak tur satislarinin yapilabilecegi belirtilmistir.

TCDD tarafindan; bilet satislarina karsilik turizm firmalarina %10 komisyon

verilmektedir.

Boylelikle seyahat baslangic noktalarinin disinda, gezi glizergahlarindaki istasyon

noktalarindan da diger yolcularin katilimi saglanabilecektir.

Turizm firmalariyla yapilan gortismelerde; Turkiye'de kultirel ve turistik amacli
gezilere ilgi gosteren potansiyel gezi kitlesinin Istanbul ve cevresinde bulundugu

belirtilmektedir.

Tren yoluyla yapilan kiiltir turlarinda Istanbul-Konya arasindaki YHT (Yiiksek Hizli

Tren) seferleri tercih edilmektedir.

Bu bilgiler dogrultusunda; TR81 Bolgesi'ndeki yerlesimlerin turizm, istihdam
ve ekonomik kalkinmasina katki yaratma amacli “Tren Turizmi Konsept Projesi”

baslikli gezi programlari alternatifi olarak hazirlanmistir.

Tren hatlarinin kullanima acilmasina paralel olarak; onerilen 1. ve 2. alternatif gezi
turlari Irmak-Zonguldak, 3. alternatif gezi turu da Ankara-Zonguldak hatti esas

alinarak planlanmistir.

Bolgenin turizm potansiyeli, iklim kosullari ve insanlarin seyahat etme aliskanliklari
g6z oniinde bulundurularak “Tren Turizmi Konsept Projesi” kapsamindaki gezi

turlarinin Nisan ve Ekim aylari arasinda planlanmasi ongorulmektedir.

1. alternatif planlama; gezinin demiryolu hatlariyla birlikte, karayolu (tur

firmalarinca saglanacak araclarla) transferlerini kapsamaktadir.

Bu gezi programi ile mevcut yataksiz tren seferleriyle seyahatin surdurulmesi,
konaklamanin bolgede yer alan konaklama tesislerinde yapilmasi, boylelikle bolge

turizmine olan katkinin arttirilmasi hedeflenmistir.

Konuyla ilgili olarak Turkiye'nin onde gelen turizm acentalarindan Setur, ETS, Ves
Turizm, Mika Tur ile yapilan goriismelerde “Tren Turizmi Konsept Projesi” biylk bir

heyecan yaratmistir.
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Yapilan gorusmelerde; bolgede bazi sirketler ve yerel turizm firmalarinin cok dusuk
maliyetlerle bu tur seferler duzenlediklerini, maliyetlere eklenecek yeni giderlerin
(karayolu disinda eklenecek tren fiyatlari, projenin tanitim amacli olmasi nedeniyle
gezi destinasyonun daha kapsamli olmasi vb.) rekabet etme giiclini ortadan

kaldiracagi sonucu vurgulanmistir.

Ayrica, bazi turizm firmalarinca halihazirda gerceklestirilen “trenyolu gezilerinin”
daha uzun mesafeli gezi noktalarini (Glineydogu, Van ve Sivas gibi destinasyonlar]
kapsadigl, kisa mesafeli destinasyonlarda bu durumun verimli olmadigi ifade

edilmistir.

2. alternatif planlama; tren hatlarinin acilmasina paralel olarak 2017 yili icin Irmak-
Zonguldak-hatti cercevesinde 4 gunluk olarak, 3. alternatif planlama ise 2018 yili

icin Ankara-Zonguldak tren hatti esas alinarak 5 gunluk olarak planlanmistir,

2. ve 3. alternatif olarak onerilen gezi planlamalarinda; bolgenin tanitim ve
ekonomik kalkinmasina katki yaratacak bu projenin islerlik kazanabilmesi icin
“Komire Giden Demiryolu” konseptinin daha carpici detaylarla vurgulanmasi

amaclanmistir.,

Bu nedenle TCDD Ozel Gezi Trenleri; bu planlamada esas alinarak, mevcut tren

projesinin cazibesinin ve katiliminin arttirilmasi hedeflenmistir.

TCDD yetkilileri ile yapilan gorismelerde; bu tir bir gezi treninin kiralama yolu ile
temin edilebilecedi, hatta talep edilmesi halinde TUVESAS tarafindan &zel gezi treni

imalatinin da (Ustl acik ya da cam tavanli vagonlar) yapilabilecegi anlasilmistir.

Bu cercevede kullanilmasi énerilen Ozel Gezi Trenleri ile geziye katilan kisiler,
konaklamanin buyuk bir kismini trende yapip, gemi turlarinda oldugu gibi bavul
acma-kapama, her gun otel degistirme sikintisindan kurtulacak, gezi boyunca
trende yapilacak etkinliklerden (soylesi, madenciligin oykislnin anlatilmasi, mizik

dinletileri vb.) faydalanacaklardir.

Yolculugun konsepte uygun olarak Maden Gezisi'yle son bulacak olmasi dabu

seyahatin cazibesini arttiracaktir.

Ozel Gezi Trenleri'yle yapilacak bu planlama; katilimcilar acisindan bir cazibe
olusturmakla birlikte, turizm sirketlerinin yapacagi tur paketi satislarinda, TCDD
tarafindan talep edilen ortalama 5 gunluk 0zel gezi treni kiralama bedelinin
[yaklasik 22.600,00.-€) yaptiklari maliyet analizlerinde bulyik bir handikap oldugu

tespit edilmistir.
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I Planlanan Eylemler

Hedef 1: Bati Karadeniz Bélgesine Yonelik Tren Turizmi Konseptinin Gelistirilmesi Hedef 2: Tren Turizmi Calismasinin Tanitiminin Yapilmasi ve Kamuoyunda Farkindaligin Artirilmasi

Eylem 1.1.: Proje Raporunun Tamamlanmasi ve Proje Komitesinin Belirlenmesi Eylem 2.1.: Calismanin ilk Tanitim Materyallerinin Hazirlanmasi

LETALEN) T R Ui BT AR AT e L AR ST Yapilacak isler Baslama Tarihi | Bitis Tarihi isbirligi Yapilacak Kurum ve Kuruluslar
1) Proje raporunun : . Zonguldak Valiligi - | .
tamamlanmasi Bati Karadeniz Kalkinma Ajans| “ & . Zonguldak Valiligi
2) Zonguldak Valiligi ....0cak 2017 ....oubat 2017 5 dak Ti pe 04 1) Kamuoyunu bilgilendirmeye _ Bati Karadeniz Kalkinma Ajansi
tarafindan Proje Komitesi ongutaa Icaret ve canayi asl yonel_|k tanitici ve g'drse[ ...0cak 2017 ...Haziran 2017 | . e

; Ao T : . Ilgili Kurum ve Kuruluslar
Olusturulmasi Zonguldak Il Ozel Idaresi materyallerin hazirlanmasi ; :

_ TCDD’ nin “.gll.l Birimi [takvim, brosUr, video Vb] ‘Reklam AJanSlarl

Eylem 1.2.: Eylem Planinin Uygulanmasi . ‘

. . Eylem 2.2.: Cal K Tanit Yapil
Yapilacak Isler Baslama Tarihi Bitis Tarihi Isbirligi Yapilacak Kurum ve Kuruluslar
1) Eylem Plani uygulanmasi i Yapilacak isler Baslama Tarihi | Bitis Tarihi isbirligi Yapilacak Kurum ve Kuruluslar
icin Proje Komitesi arasinda Zonguldak Valiligi
gorev dagiliminin yapilmasi Zonguldak Ticaret ve Sanayi Odasi 1) Reklam ajanslarinin Zonguldak Valiligi
2] Proje Komitesi disinda yer - Zonguldak il Ozel idares;i li[astlnlma.c,llve Medya Zonguldak Ticaret ve Sanayi Odasi
Stenkurd e kURLUSIATE s Er B oo ..Aralik 2018 | TCDD'nin ilgili Birimi Eak s | Belediyeler
gerceklestirecegi eylemlerin | : - : 2) Yerel ve ulusal basinda ..Subat 2017 | ..Haziran 2018 | .
bellrlenme5|_ve_ |_lg|l| _ Beledlyeler ‘ haberlerin yapilmasi Ilgili Kurum ve Kuruluslar
kurumlara bildirilmesi Ilgili Diger Kurum ve Kuruluslar ] Atk Thekiter : Reklam Ajanslari

3) Eylem Planinin diizenli

ik calismalarinin yuratilmesi
takibi ve raporlanmasi

Eylem 1.3.: Turizmin Canlandirilmasina Yonelik olarak Ankara ve Zonguldak Arasi Seferlerin Gerceklestirilmesi

Eylem 2.3.: Anlasma Yapilan Tur Firmalariyla isbirligi icerisinde Reklam Faaliyetlerinin Yapilmasi

icin Lobi Faaliyetlerinin Yapilmasi

. . Yapilacak isler Baslama Tarihi Bitis Tarihi isbirligi Yapilacak Kurum ve Kuruluslar
Yapilacak Isler Baslama Tarihi Bitis Tarihi Isbirligi Yapilacak Kurum ve Kuruluslar
1) Proje Komitesinin tur
sirketlerinin pazarlama ; ldak Valiligi
1) Yerel ve ulusal basinda _ Zonguldak Valiligi bolimlerinden yetkililer ile | ghgutdd é gl |
seferlere olan talebi gosterir ; Zonguldak Ticaret ve Sanayi Odasi ~ - gorusmesi " Zonguldak Ticaret ve Sanayi Odasi
nitelikte haberlerin yapilmasi / 2) Tur operatérlerinin Belediyeler
Belediyeler § . : ‘ i
2) Turizm seferlerine talebi ....Mayis 2017 ..Aralik 2018 .y. s, e bdlgeye davet edilmesi, «-Mart:2017 Sl Tur Sirketleri
. TCDD'nin Ilgili Birimi : bolgenin gezdirilmesi gAY
artirmak ve farkindalik \ 9 9 Reklam Ajansi
yaratmak icin halkla iliskiler & Yerel ve Ulusal Medya Kuruluslari 3) Ortak reklam
faaliyetlerinin yurdtilmesi : calismalarinin yuratulmesi
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Eylem 2.4.: Tren turizmine olan talebe yonelik kamuoyunda farkindalik yaratilmasi icin sosyal medya

kampanyasi diizenlenmesi

2) Zonguldak Valiligi ve diger
ilgili kurum ve kuruluslarin
web sitelerinden sosyal
medya kampanyasinin
surdurulmesi

....Aralik 2018

Yapilacak isler Baslama Tarihi Bitis Tarihi isbirligi Yapilacak Kurum ve Kuruluslar
1) Proje komitesi tarafindan
Facebook, Twitter ve change.
org Uzerinden sosyal Zonguldak Valiligi
LR o ny o Sivil Toplum Kuruluslari
baslatilmasi
..... Mayis 2017 Yerel ve ulusal medya kuruluslari

Diger ilgili kuruluslar

Eylem 2.5.: Tren turizmine olan talebe yonelik kamuoyunda farkindalik yaratilmasi icin ilgili Bakanliklar,

Bolge Milletvekilleri, Biirokratlarla goriisiilmesi

Yapilacak isler

Baslama Tarihi

Bitis Tarihi

isbirligi Yapilacak Kurum ve Kuruluslar

Hedef 3: Tren Turizmi Calismasinin Genisletilmesi

Eylem 3.1.: Kozlu - Uziilmez Tren Yolu Hattina iliskin Ayri Bir Rapor Diizenlenmesi

Yapilacak isler _?::zilhaima Bitis Tarihi isbirligi Yapilacak Kurum ve Kuruluslar
331 Bati Karadeniz Kalkinma Ajansi-

1) Kozlu-Uziilmez Tren Yolu > i s

Hattinin rapor calismasinin Bilent Ecevit Universitesi

baslatilmasi TTK

2) Rapor icin ilgili kurum ve Zonguldak Ticaret ve Sanayi Odasi

KUl iustarigtemas kegiarak P} seoubst a0ty J s Temmuz 2017 | Belediyeler [Kozlu ve Zonguldak)

gorus alisverisinde bulunulmasi

3) Raporun tamamlanmasi ve
kamuoyuna sunulmasi

..Subat 2017

Zonguldak il Ozel idaresi
TCDD

Zonguldak ilinde yer alan ilgili kurum ve
kuruluslar

Eylem 3.2.: Kozlu-Uziilmez Tren Yolu Hattinin Ulasim ve Turizm Amacli Kullanimina Baslanmasi

Baslama

1) Bolge milletvekillerini
TBMM'de STK'larla ziyaret

2) Bolge milletvekillerinin
destegiyle meclis ziyareti

3) TBMM diizeyinde tanitim
ve lobi faaliyetlerinin
surdurulmesi ve onlarin
araciligiyla duyurularin
yapilmasi

..... Mayis 2017

....Haziran 2018

Zonguldak Valiligi

Zonguldak Ticaret ve Sanayi Odasi
Belediyeler

Bolge Milletvekilleri

Ulastirma Bakanligi

TCDD

196

3) ilgili yapim islerinin
gerceklestirilerek hattin
kullanima acilmasi

Yapilacak isler Tarihi Bitis Tarihi isbirligi Yapilacak Kurum ve Kuruluslar
1) Hazirlanan rapor kapsaminda
ilgili belediyelerle gorisme R
gerceklestirilmesi Zonguldak Valiligi
2] TTK ve TCDD ile siirec Belediyeler (Kozlu ve Zonguldak)
planlamasi yapilmasi ve gerekli ...Agustos TTK

" izinlerin alinmasi A G A, o i Aralik 2018 TCDD

iLgili kurum ve kuruluslar
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Hedef 1: Bati Karadeniz Bolgesine Yonelik Tren Turizmi Konseptinin Gelistirilmesi

Eylem 1.1.: Proje Raporunun Tamamlanmasi ve Pr:o-je Komitesinin
Belirlenmesi

Eylem 1.2.: Eylem Planinin Uygulanmasi

Temmuz
Temmuz

-
- A F
-

Eylem 1.3.: Turizmin Canlandirilmasina Yonelik olarak Ankara ve Zonguldak
Arasi Seferlerin Gerceklestirilmesi Icin Lobi Faaliyetlerinin Yapilmasi

Hedef 2: Tren Turizmi Calismasinin Tanitiminin Yapilmasi ve Kamuoyunda Farkindaligin Artirilmasi

Eylem 2.1.: Calismanin ilk Tanitim Materyallerinin H,a2|rlanma35|

Eylem 2.2.: Calismanin Kamuoyuna Tanitiminin Yapilmasi
- ;

-

Eylem 2.3.: Anlasma Yapilan Tur Firmalariyla isbirligi icerisinde Reklam
Faaliyetlerinin Yapilmasi

Eylem 2.4.: Tren turizmine olan talebe yonelik kamuoyunda farkindalik
yaratilmasi icin sosyal medya kampanyasi dizenlenmesi -

Eylem 2.5.: Tren turizmine olan talebe yonelik kamuoyunda farkindalik
yaratilmasi icin ilgili Bakanliklar, Bolge Milletvekilleri, Birokratlarla
gorusulmesi : e

Hedef 3: Tren Turizmi Calismasinin Genisletilmesi

Eylem 3.1.: Kozlu - Uziilmez Tre

n Yolu Hattina i"l-igkin Ayri Bir Rapof
Dizenlenmesi s

- f

Eylem 3.2.: Kozlu-Uziilmez Tren Yolu Hattinin Ulasim ve Turizm Amacli
Kullanimina Baslanmasi
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