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YONETIiCi OZETi

Uzun kiy1 seridi ve ti¢ kitanin kesisme noktasindaki konumuyla Tiirkiye,
deniz tasimaciligl yoniinden ¢ok ayricalikli bir cografi konumdadir. Bu konum,
gerek Tiirk gemileriyle yapilan yurtici ve kentici kabotaj tasimalari, gerekse ithal
ve ihrac yiiklerin tasinmasi ve transit yiik tasimacilig1 yoniinden biiytik olanaklar
yaratmaktadir. Ayrica gerek kat1 ve sivi dokme yiikleri, konteyner ve diger ticari
esyayl bir seferde bliylik miktarlarda tasima o0zelligi, gerekse ton-km tasima
maliyetinin karayolu, demiryolu ve havayoluna gore ¢ok ucuz olmasi denizyolu
tasimaciliginin belirgin bir tstiinliigiidiir. Ulkemiz limanlar1 konumlarinin getirdigi
bu o6nemli avantajdan bu giine kadar yararlanamamis ve Tiirkiye bir transit
merkez olma 6zelligini bugline kadar kullanamamis durumdadir. Oysa, Tiirkiye tlg¢
kitanin gecis yollarinda olan cografi konumu nedeniyle; Cebelitarik Bogazi ile Atlas
Okyanusuna, Siiveys Kanali ile Arap Yarimadasi ve Hint Okyanusuna, Tirk
Bogazlarinin Karadeniz-Akdeniz baglantilariyla Avrasya ve Uzakdogu’'ya uzanan
bir ulasim aginin odak noktasindadir. Bu durum kabotaj, uluslararasi ve transit

tasimacilik yoniinden tilkemizin 6nemini ortaya koymaktadir.

Kiyilarinda irili ufakh bir¢ok liman bulunan iilkemizde deniz ulastirmasinin
onemi ortadadir. Bu limanlardan biri de Bati Karadeniz bélimiinde aym adi
tasiyan irmagin agiz kisminda kurulan ve yillik 2 milyon ton ytikleme-bosaltma

kapasitesine sahip olan Bartin Liman1’dir.

Insaati 1965 yilinda tamamlanan Bartin Limanrnin 10.06.1966 tarih ve
6/6548 sayili bakanlar kurulu karari ile askeri hizmetlere ayrilan boéltimleri
disinda kalan kisimlarinin kullanimi Bartin belediyesince yapilmaktadir. Bakanlar
kurulunun 15.05.1995 tarih ve 2136 sayili karariyla da yabanci gemilerin girisine
acilmistir. Halen 2004 yilinda ytritrliige giren Uluslararasi Gemi ve Liman Tesisleri
Guvenlik (ISPS) kod c¢ercevesinde giivenlik seviyesi 1 olan liman gerekli
sertifikasyonu yapilmis olarak belli cins gemiler i¢in uluslar arasi deniz trafigine

aciktir.



Bartin Limani, yillik 2 milyon ton ellegleme kapasitesine sahip olmasina
ragmen yaklasik %50 kapasiteyle calismaktadir. Ulkemizin diger limanlariyla
karsilastirildiginda teknik donanim, isletmecilik ve yiik hacmi bakimindan
gerilerde yer aldig1 goriilmektedir. Bu nedenle Tiirk deniz ulastirmasinda Bartin
Limani'nin hak ettigi yeri alabilmesi i¢in birtakim teknik diizenlemelerin yapilmasi

gerekmektedir.

Ozellikle Almanya’'nin Avrupa Birligi donem baskanhgini devralmasindan
sonra Tirk tasimacilarina yonelik vize siiresini kisitlamasi beraberinde pek ¢ok
sorunu giindeme getirmistir. Benzer sekilde Glimriik Birligi anlasmasina ragmen
Bulgaristan’in AB’ye girmesinin ardindan Tiirkiye'ye siire ve kota sinirlamasi

getirmesi de tir tasimacilarinin zorluklar yasamasina neden olmaktadir.

Bartin Belediyesi, isletmekte oldugu Bartin Limani biinyesinde planladigi
“Ro-Ro Iskelesi” ile, karayolunda arti maliyetlere neden olan tasimalarin,
Bulgaristan’t kullanmaksizin deniz yoluyla daha kuzey limanlara ulastirilmasinda

araci olmay1 planlamaktadir.

Genel anlamiyla Ro-Ro, ¢ekici-romork, kamyon veya tirlari ytkleriyle birlikte
genelde bir iilkeden diger bir tlilkeye tasiyan gemilerin yaptig1 tasimacilik tiirtine,
Ro-Ro gemisi bu tip tasimalari yapan gemilere, Ro-Ro Iskelesi ise Ro-Ro
gemilerinin yanasip yik alim bosaltimlarinin yapildigi iskelelere verilen addir. Bu
tip tasimacilikta yiki tasiyan kamyon, tir vb araglar ytkleriyle birlikte gemiyle
tasindiklarindan yanastiklar iskele veya limanlarda baska herhangi bir makine
veya techizata (mobil ving, kule ving, forklift, vb) ihtiya¢ duyulmadan ytkleme-
bosaltma yapilmaktadir.

Ginimiiz deniz tasimaciginda temel ama¢ gemilerin limanda daha az siire
kalarak verimli bir sekilde kullanilmasi ve tasima maliyetlerinin azaltilarak
maksimum kar elde edilmesi haline gelmistir. Bu baglamda modern gemi ve arag -
gereg ihtiyaci giin gectikce artmaktadir. Eskiden oldugu gibi limanlardaki her gesit
yuki tasiyabilecek gemiler yerine giintimiizde artik yiikte uzmanlasmanin normal
bir sonucu olarak belirli yiik gruplari i¢in gemi insasi s6z konusudur. Bu durum
kuskusuz yatirim maliyetlerini de arttirmaktadir. Iste deniz tasimaciifinda pahal

yatirim yoluyla rekabet giicii saglayan ve tasimalara oldukca fazla hiz kazandiran



gemilerin basinda Ro-Ro gemileri gelmektedir. Ro-Ro gemilerinin tercih
edilmesinde en biiyiik etkenlerden birisi de siiphesiz fabrikada iiretilen malin bir
tek tasiyici araca sadece bir kez yiiklenip bosaltilmasina olanak vermesi ve tasima
stratini biiyliik 6lclide arttirmasidir. Boylece hem malin aktarimlar esnasinda
meydana gelebilecek hasarlara karsi korunmasi ve hem de daha azyol kateden

araclarin yipranma siirelerinin azalmasi saglanmaktadir.

Cografi konumunun yarattig1 imkanlar ve bugiline kadar karayollarina dayah
olarak yapilmis yatirnmlar dikkate alindiginda, bu yatirnmlarin da
degerlendirilebilecegi bir tasima niteliginde olan Ro-Ro tasimaciligi, tlkemiz
kosullarina en uygun denizyolu ulastirma sistemi olarak diigiiniilebilir. Son yillarda
tilkemizin tarim ve sanayi sektoriindeki dikkate deger gelismeler paralelinde,
tiretilecek islenmis tiriinlerin 6niimiizdeki donemde daha fazla oranda Ro-Ro’larla

tasinacagi degerlendirilmektedir.

“Viking Tren Projesi” kapsaminda degerlendirilmesi planlanan Bartin
Limani'nin biran o6nce ve mutlak suretle genisletilmesi gerekmektedir.
Kiiresellesen diinyada pazarlar arasinda yeni baglanti noktalar1 kurulmasi ¢abalari
artarak stirerken Baltik tilkesi Litvanya gelistirdigi Viking Projesi'yle Tiirkiye'nin
Karadeniz limanlarini "uluslararasi ulastirma aginin merkezine" oturtmaktadir.
Litvanya, Belarus ve Ukrayna tarafindan yiiriitiilen Viking Projesi, hem Tiirk
yuklerinin AB iilkelerine daha kolay ulasimini saglayacak hem de Ortadogu, Giiney
Kafkasya'dan gelen trtnlerin Tiirkiye uizerinden tasinmasina yardimci olacaktir.
Bu proje, Turk iriinlerinin orta ve kuzey Avrupa’ya Bartin limani lizerinden
nakledilmesini planlanmaktadir. Bartin i¢cin ¢ok biiyiik 6nem tasiyan bu projeye
gore; Turk tirlar1 Bulgaristan’dan karayolu ile tasima yerine kuzeyden gemilerle
Ukrayna'ya tasinmasi ve Viking tren ile de Beyaz Rusya lizerinden Litvanya'nin
Klaipede Limani'na gitmesi oradan da Avrupa’ya feribot seferleriyle tasitilmasi

amaclanmaktadir.



“Bartin Limani Ro-Ro Iskelesi Projesi” ile, ¢ Anadolu’ya en yakin liman olan
Bartin Limani biinyesinde ro-ro gemilerinin yanasarak indirme-bindirme
yapabilecekleri bir kapak atma rampasi ve gemilerin bu islemler sirasinda
yaslanabilecegi/yanasabilecegi bir iskele yapilmis olacaktir. Proje ile gerek Ege,
Akdeniz ve I¢ Anadolu bélgesi gerekse iran ve Suriye basta olmak iizere Ortadogu
tilkeleri ile Ukrayna, Rusya, Kazakistan ve Romanya, Bulgaristan gibi Avrupa
tilkeleri arasinda mevcut/gelismekte olan tir tasimaciliinin daha hizli, vize ve
sinir tahditleri gibi zaman ve ekonomik agidan maliyetlerden arinmis bir sekilde

karsilikh saglanacaktir.

Karadeniz’'de sinir1 bulunan, bu bélgeye yakin olan ve Tiirkiye'nin yogun bir
sekilde ticaret yaptigi iilkeler olan Rusya, Ukrayna ve Kazakistan'in cografi
konumlarina bakildiginda tir araglar tarafindan tasinan mallarin giivenilir, stratli
ve ekonomik sekilde bu iilkelere wulasimi Ro-Ro gemileri ile olabilecegi

gorilmektedir.

Tirlarin kara yolu ile bu tilkelere ulasabilmeleri i¢in 3-4 tllkeyi gecmeleri ve
ortalama gidis-doniis yaklasik 5.000 - 7.000 km yol yapmalar1 gerekmektedir.
Karayolu ile yapilan tasimalar icin ekstra akaryakit giderleri, gecis belge giderleri,
gecilen tlkeler icin vize giderleri, ara¢ giderleri (amortisman, lastik, tamir-bakim-
onarim giderleri), sofér giderleri ve en oOnemlisi biiyiik zaman kayiplar

olusmaktadir.

Genelde ihracat yiiklerini tasimakta olan Marmara, Karadeniz, i¢ Anadolu ve
Akdeniz bolgesinden hareket eden araclar ortalama 24 saat sonra Bartin Limani'na
ulasabilecek ve yapacaklar1 15-20 saatlik gemi yolcugu ardindan ihracatin
gerceklestigi lilkelere giris yapabileceklerdir. Yine ithalat tagimalarinin yogun bir
sekilde yapildigi Marmara bolgesine ayni zaman dilimi igerisinde mallar
ulastirilabilecektir. Ayrica Suriye ve iran’dan bu iilkelere tir ile yapilan transit

tasimalarda Ro-Ro hatt1 yogun olarak kullanilabilecektir.

Tir araglarinin yani sira her tiirli tekerlekli ve paletli ticari araglar, is makineleri,
sanayi araclari, agir vasitalar vb. araglarin tasinmasi garantili bir sekilde

gerceklestirilecektir.



“Bartin Limani Ro-Ro iskelesi Projesi” kapsaminda limanin sahasinin dogu
ucunda 20 m genisliginde ve 20 m boyunda bir kapak atma rampasi ile 12 m
genisliginde 126 m uzunlugunda yaslanma iskelesi yapilacaktir. Kapak atma
rampasinin ve yaslanma iskelesinin yapilacagi bolgede ortalama su derinligi

yaklasik -8 m diizeylerindedir.
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Sekil 3. Mevcut Bartin Limani ve Proje Sahasi

Gerek kapak atma rampasi gerekse yaslanma iskelesinin 24” ¢apinda gelik
boru kaziklar iizerinde yerinde dokme ve prekast betonarme elemanlar ile imalati
ongorilmektedir. Celik boru kaziklarin ortalama 16-17 m boyunda olacagi
ongoriilmektedir. Iskelenin ve geri sahanin deniz seviyesinden yiiksekligi 1,8 m
olacaktir. Kapak atma rampasinin 6n yiiziinde bu deger 1,2 m diizeylerinde
tasarlanmistir. 126 m boyundaki yaslanma iskelesi her biri 31,5 m boyunda 4
anodan olusacaktir. Mevcut dolgu ile yeni yapilacak kazikli imalatlar arasinda (G)

sinifi su ici betonlar ile bir perde duvar olusturulacaktir.

Tasarlanan ro-ro iskelesinin mevcut Bartin Limani biinyesinde bulunmas;,
ro-ro tasimaciliginin karakteri olarak herhangi bir ellecleme ekipmanina ihtiyag
duyulmamasi beraberinde sadece kapak atma rampasi ve yaslanma iskelesinin
imalatin1 proje i¢in yeterli kilmaktadir. idari bina, atik alim tesisi vb. iistyap:

tesisleri mevcut liman bilinyesinde bulunan yapilar kullanilarak saglanacaktir.

S6z konusu yapilarin insaatinin genel biitce kaynaklar1 ile Ulastirma
Bakanlhigi, Demiryollar, Limanlar ve Hava Meydanlar1 (DLH) insaati Genel
Miudirligu eliyle yaptirilmasi 6ngoriilmektedir. 2011 yilinda yapim ihalesi siireci

de dahil olmak ilizere yapilarin yapilabilecegi ve projenin tamamlanacagi



planlanmaktadir. Gergeklestirilecek ro-ro iskelesinin isletmesi, biinyesinde

bulundugu Bartin Limani'ni da isleten Bartin Belediyesince yapilacaktir.

Projenin ana pargalarini olusturan iskele, kapak atma rampasi i¢in li¢ temel
imalat gergeklestirilecektir. Kazikl temellerle ilgili olan imalatlar, 24” kaziklarin
imali, eklenmesi, manipiilasyonu, sahmerdan ile c¢akilmasi, iglerinin beton
doldurulmasi gibi is kalemlerini icermektedir. Nakliyeler dahil biitiin bu imalatin
iskele icin toplam tutar1 1.870.000 ABD Dolar: olarak belirlenirken, kapak atma

rampasinda bu imalatlar icin 510.000 ABD Dolar1 harcanacaktir.

Kazikla ilgili imalatlarin ardindan gergeklestirilecek olan beton imalatlar ise
kalip, donat1 ve yerine dokme beton kalemlerinden olusmaktadir. Bu islerin iskele
icin maliyeti 680.000 ABD Dolari, kapak atma rampasi i¢in ise 200.000 ABD Dolar1
olacaktir. Iskele ve kapak atma rampasi ile geri saha arasindaki baglantiy1
saglayacak su ici beton perde duvar ve geri dolgusu icin ise yaklasik 100.000 ABD

Dolar1 harcanacaktir.

DLH Insaati Genel Miidiirliigii, Bartin Limani Ro-Ro Iskelesi insaati i¢in birim
fiyat esasina dayal bir ihaleye ¢ikmay1 planlamaktadir. Kesin projeleri esas alarak
yukleniciden uygulama projelerinin hazirlanmasi, sahada batimetri 6l¢iimlerinin
yapilmasi gibi hizmetlerde istenilecektir. Biitiin bu hizmetler icinde 60.000 ABD

Dolar1 harcanacagi 6ngortlebilir.

Bu durumda projenin toplam maliyeti 3.420.000 ABD Dolar1 olmaktadir.

Tiirkiye ile Italya, Ukrayna, Rusya, Giircistan ve KKTC arasinda halen
uluslararasi ro-ro tasimaciliginin yurutildigi belli bash hatlar mevcuttur.
Turkiye-Avrupa ro-ro tasimaciligt Pendik, Haydarpasa, Ambarli ve Cesme ile
Italya'nin Trieste limanlar1 arasinda yiiriitilmektedir. UN Ro-Ro Isletmeleri
tarafindan haftanin her giini Haydarpasa ile Trieste arasinda ortalama tir
kapasitesi 175 olan 6 gemi ile seferler diizenlenmektedir. Yine aym firma
Carsamba, Cuma ve Cumartesi giinleri Ambarli-Trieste-Ambarl seferlerini

diizenlemektedir. Her iki hatta da yolculuk yaklasik 57 saat stirmektedir.



Ulusoy Denizcilik tarafindan gerceklestirilen Trieste-Cesme seferleri Salj,
Cuma ve Pazar gilinleri iken, Cesme-Trieste seferleri Carsamba, Cuma, Pazar

glinleridir. Bu hatta ortalama 110 tir kapasiteli 4 ro-ro gemisi ¢alismaktadir.

Zonguldak ile Ukrayna'nin Odessa limanlari arasinda Yildiz Deniz Hava Tur.
Ltd. Sti'ye ait 60 tir kapasiteli bir gemi ile diizenli ro-ro seferleri yapilmaktadir.
Yaklasik 330 deniz mili olan seferler 22 saat siirmektedir. Ro-ro gemisi pazartesi
glinleri Zonguldak Limanindan, Cuma giinleri ise Odessa Limanindan hareket

etmektedir.

Yine Zonguldak Limanindan Ukrayna’'nin Skadovks Limani arasinda
Karadeniz Ro-Ro A.S. tarafindan haftanin iki gini karsihikh seferler
diizenlenmektedir. 305 deniz mili mesafe bulunan limanlar arasinda sefer
yakalasik 20 saatte tamamlanmaktadir. Seferlerde 85 tir alabilen Ro-Ro gemisi,
Carsamba ve Pazar glnleri Zonguldak'tan, Persembe ve Pazartesi glnleri ise

Skadovks’tan hareket etmektedir.
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Sekil 4. Mevcut Diizenli Sefer Yapilan Ro-Ro Giizergahlari

Karadeniz Ro-Ro A.S. ayrica Samsun Limani ile Rusya’nin Novorossisky
Limanlar: arasinda da bir ro-ro hatti isletmektedir. 214 deniz mili uzunlugundaki

hatta bir sefer 15 saat siirmektedir. 85 tir alabilen ro-ro gemisi, Sali, Persembe,



Cumartesi gilinleri Samsun Limanindan, Carsamba, Cuma ve Pazar glinleri ise

Novorrossisky limanindan kalkmaktadir.

Rusya’nin Sochi Limani ile Trabzon Limani arasinda Karden Gemicilik
tarafindan isletilen 26 tir kapasiteli 2 gemi Pazartesi ve Persembe giinleri karsilikli

seferler diizenlemektedir. Seferler 155 deniz milij, 12 saat sirmektedir.

Rize ile Giircistan'in Poti Limanlar1 arasinda Carsamba ve Cumartesi giinleri
6 saat sliren karsilikhi seferler gerceklestirilmektedir. Ortalama 40 tir kapasiteli

Ipekyolu Denizcilik’e ait bir gemi bu seferlerde kullaniimaktadir.

Ayrica haftanin licer giinii Mersin ve Magosa arasinda da ortalama 14 tir
kapasiteli gemiler ile dlizenlenen Ro-Ro seferleri bulunmaktadir. Benzer sekilde

Tasucu-Girne arasinda da bir hat islemektedir.

Mart 2009 itiban ile hizmete giren Mersin-Trieste hattinda Ekim 2009
tarihinden itibaren ikinci gemi devreye girmis ve Carsamba-Cumartesi gilinleri
Mersin’den, Carsamba-Pazar gilinleri ise Trieste’den iki gemi ile sefer
yapilmaktadir. Mersin-Trieste hatti 6zellikle I¢ Anadolu, Giineydogu Anadolu ve
Akdeniz Bolgelerimizdeki uluslararasi nakliyeci firmalara hizmet vermekte olup
daha 6nce Istanbul ve Cesme’ye gelmek zorunda kalan firmalarimiza biiyiik

avantajlar saglamistir. Hatt1 UN Ro-Ro isletmektedir.

UN Ro-Ro, Pendik kalkisli ve Ambarl ugrakli Marsilya seferlerini Temmuz 2010’da
baslamistir. Temmuz ve Agustos aylari boyunca haftada bir Cumartesi Pendik’ten
kalkan olan UND Birlik gemisi Carsamba gilinleri Marsilya’dan hareket ederek
direkt olarak Pendik Limani'na gelmistir. Eylil ayindan itibaren seferler haftada
ikiye (Carsamba-Cumartesi) ¢ikartilmistir. Pendik/Ambarli-Marsilya seferleri 72
saat slirmektedir. Soférler Air Adria ile Trieste aktarmali olarak Marsilya’ya
ulastirilmaktadir. Marsilya Limani'nda soforler i¢cin sosyal tesisler bulunmaktadir.
Marsilya limani genis hinterlandi sayesinde tasimacilara Fransa, ispanya, Portekiz
ve Birlesik Krallik’a kolayca ulasim saglamaktadir. Marsilya limaninda her tiirli
yukler i¢in gereken altyapi mevcuttur (dorse yilikleme ve bosaltma, frigo araglar
icin doktor, low-bed araclar ve forklift). Marsilya Limani’'ndan otobanlara direkt

¢ikis da bulunmaktadir.
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Sekil 5. Tiirkiye Uluslar arasi Ro-Ro Gemileri ile Arac Sayilar (adet)

Bartin Limam Ro-Ro Iskelesi projesinin hayata gecirilmesi ile bu iskeleden

yapilacak Ro-Ro tasimasinin tahmini i¢in ti¢ farkl degerlendirme yapilmistir:

Samsun ve Zonguldak limanlarindan yapilan ro-ro arag¢ tasimalarinin
ileri dontik tahminlerinin gergeklestirilmesi ve farkli senaryolar ile
Bartin Limani Ro-Ro Iskelesinin bu trafikten alacagi paymn
degerlendirilmesi

DLH Insaati Genel Midiirligiince gerceklestirilen “Ulastirma Kiy1
Yapilar1 Master Plan Calismasi” kapsaminda Karadeniz Bolgesi i¢in
yapilan harici ro-ro trafigi tahminlerinin incelenmesi ve farkh
senaryolar ile Bartin Liman1 Ro-Ro Iskelesinin bu trafikten alacag
payin degerlendirilmesi

Yukaridaki yapilan talep-tahmin c¢alismalarinin sinirlar1 igerisinde
kalmak sartiyla Bartin Ro-Ro Iskelesine diizenlenebilecek sefer

sayisina baglh degerlendirmeler



Zonguldak Limani ve Ukrayna’nin Odessa ve Skadovks Limanlari ile Samsun
Limani-Novorrossisky Limani arasinda 2003-2008 yillar1 arasindaki ro-ro arag

tasimaciliginin degisimi degerlendirilmis ve dogrusal egilimler belirlenmistir.

Elde edilen egilim dogrulari ile yapilan tahminler 2012-2035 yillarinda bu
hatta olusacak arag¢ trafiginin tahmininde kullanilacaktir. Bartin Liman1 Ro-Ro
Iskelesinin ayni pazara hizmet edecegi ve bu trafikten alacag1 paylar bes ayr

donem i¢in farkl oranlar olarak 6ngorilmiistiir.
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Sekil 6. Zonguldak Limani-Ukrayna Ro-Ro Tasimaciliginin Degisimi ve Egilimi (arag
adet)
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Sekil 7. Samsun Limani-Rusya Ro-Ro Tasimaciliginin Degisimi ve Egilimi (arag
adet)

Bartin Liman1 Ro-Ro Iskelesi i¢in yapilan tahminler incelendiginde 2015
yilinda 11.388, 2035 yilinda ise 55.704 aracin yiikleme bosaltma yapilacagi
goriilebilir. Ortalama 100 tir tasiyan ro-ro gemilerinin kullanildigi hatlarin
olusturuldugu dustintliirse 2015 yilinda haftada 1 giin karsilikli, 2035 yilinda ise

haftada 5-6 giin karsilikli seferlerin diizenlenecegi 6ngoriilmiistiir.

DLH insaati Genel Miidiirliigiince hazrlattirilan ve Eyliil 2010 tarihinde
tamamlanan “Ulastirma Kiy1 Yapilar1 Master Plan Calismas1” kapsaminda uluslar
arasli ro-ro ile tasinan arag sayilarinin gosterecegi gelisme bolgeler bazinda tahmin
edilmistir. Karadeniz Bolgesi icin yapilan tahminler Bartin Limani1 Ro-Ro iskelesi
ara¢ tahminlerinde kullanilacaktir. Tablo 5.1.’de verilen degerler incelenirse
Karadeniz Bolgesinde olusan ro-ro arag trafiginin %40’1 Zonguldak-Ukrayna, %401
Samsun-Rusya ve %Z20’si Trabzon-Rusya arasinda olusmaktadir. Zonguldak ve
Samsun Limanlari i¢in yapilan tahminlerde kullanilan Bartin Limani Ro-Ro Iskelesi
paylari ile “Ulastirma Kiy1 Yapilar1 Master Plan Calismas1” ile belirlenen ortalama

projeksiyonlar kullanilmistir.
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Sekil 8. UYKMP Karadeniz Bolgesi Yurtdisi Ro-Ro Arag Sayisi Tahminleri

Uciincii yaklasim ise Bartin Liman1 Ro-Ro Iskelesi’'nden yapilacak seferlerin

tahmini ile gerceklestirilebilir. Yapilan tahminlerde her seferde ortalama 85 tir

tasiyan ro-ro gemilerinin kullanilacagi 6ngorilmustiir:

e 2012-2015
e 2016-2020
e 2021-2025
e 2026-2030
e 2031-2035

Haftada 1 Sefer
Haftada 2 Sefer
Haftada 3 Sefer
Haftada 4 Sefer
Haftada 5 Sefer

8.840 Arac

17.680 Arag
26.520 Arag
35.360 Arag
44.200 Arag

Yapilan her ¢ projeksiyon ¢alismasinin sonucglari da birbiri ile uyumlu

goziikkmektedir. Ilerleyen béliimlerde yapilacak olan finansal analizlerde sefer

sayisina bagl olarak elde edilen li¢linct yaklasim ile yapilan tahmin sonuglarinin

kullanilmasina karar verilmistir.



Bartin Liman Isletme Miidiirliigii biinyesinde 15 teknik ve idari personel ile
14 giivenlik personeli istihdam edilmis haldedir. Yapimi planlanan ro-ro iskelesi ve
kapak atma rampasi ile sunulacak hizmetler i¢in, liman isletmesinin kadrosunun

yeterli oldugu, yeni personel alimina ihtiya¢ duyulmayacagi 6ngoriilmektedir.

Bartin Liman Isletmesi organizasyonundan yetkin teknik ve idari personel,
diger limancilik faaliyetleri yaninda ro-ro iskelesi ile ilgili hizmetleri de yerine

getirebilecek niteliklere sahiptir.

Yatirimin tamamlanmasi ardindan isletme doneminde proje kapsaminda
bulunan yapilarin amortisman giderleri disinda herhangi bir gider kalemi
olusmayacaktir. Proje sonucu herhangi bir ekipmanin alimi ve istihdama gerek

duyulmamaktadir.

isletme ise iki temel hizmetten gelir saglayacaktir. Yanasacak ro-ro
gemilerine verilen romorkor hizmeti ile araglardan alinacak liman pay1. Ro-ro hat
isletmecileri genelde ara¢ basina liman paymi pesin almakta ve limana
0demektedirler. Romorkor hizmetleri de bu tutar igcinde alinmaktadir. Karadeniz
Bolgesinden yapilan ro-ro tasimaciliginda ara¢ basina liman pay1 olarak ortalama
40 ABD Dolar1 6denmektedir. Bu ¢alisma kapsaminda bu ticretin hi¢ artmayacagi

ongorulmiustir.

Bartin Liman1 Ro-Ro iskelesi, proje sahibi ve aym zamanda Bartin Limani
isletmecisi olan Bartin Belediyesi acisindan degerlendirilmistir. Genel biitge
kaynaklarindan yapilacak yaklasik 3.420.000 ABD Dolar1 yatirim karsiligi, limanda
sunulacak hizmetler biitiinii karsiliginda liman1 kullanarak ro-ro tasimaciligina
dahil olan her arag karsiligi net 40 ABD dolari gelir elde edilecegi 6ngoriilmektedir.
Liman i¢in her yil yatirnmin %4’ oraninda amortisman ayrilacagl, isletme
doéneminde olusturulan fonun yatirim tutarini asmasi halinde, olusan fonun %20

oraninda vergilendirilecegi kabul edilmistir.

Yapilan talep tahmin analizlerinde, Bartin ile Ukrayna veya Rusya arasinda

her biri 85 tir tasima kapasitesine sahip gemilerle karsilikli sefer sayilari esas



alinmistir. Kabul edilen yaklasim ile ge¢miste olusan ro-ro verileri ile elde edilen

projeksiyonlar uyumlu bulunmustur.

Bu kabuller dogrultusunda olusturulan fon akis tablosu ve mali
degerlendirme kriteri olarak belirlenmis olan Net Bugiinkii Deger ve I¢ Verimlilik
Orani degerleri Tablo 10.1’de gorulebilir. Projenin 25. isletme yili sonunda yillik
%5 indirgenme orani ile projenin Net Bugiinkii Degeri 7,6 milyon ABD Dolar ve I¢

Verimlilik Orani ise %17,13 diizeylerindedir.

Ote yandan yatirim tutar: ve isletme karinin dayandigi kabullerde pozitif ve
negatif yonlerde olusabilecek sapmalarin i¢ verimlilik orani iizerindeki etkisine

dayanan duyarlilik analizi de gergeklestirilmistir.

Yatirim tutarinda veya isletme gelirlerinde yasanacak %30’luk negatif yonde

sapma kosullarinda dahi i¢ verimlilik oran1 %13-14 diizeylerinde olusmaktadir.
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2
GIRIS

Gelismekte olan iilkelerde ekonomik gelisme ve yasam Kkalitesinin
arttirllmasi i¢in ulastirma politikalarinda toplu bir dontisim kag¢inilmazdir. Son
ylz yil icerisinde ulasim ve iletisimdeki hizli ilerleme {ilkeleri birbirine cografik

olarak yakinlastirmakla birlikte, aralarindaki rekabeti de arttirmistir.

Ulkeler dis ticaretlerinde bir yandan mevcut pazarlarini korumaya ve yeni
pazarlar bulmaya, bir yandan da iiretim kalitesini arttirarak tiretim maliyetlerini
diisiirmeye ¢alismaktadir. Hammaddeden iiretim merkezine, liretim merkezinden
tiiketiciye devam eden lojistik zincir icinde maliyetleri etkileyen en énemli unsur

yukiin tasima seklidir.

Bugiin en ekonomik ve giivenli tasima sekli olmasi nedeniyle diinya
ticaretinin %901 deniz yolu ile gercgeklestirilmektedir ve deniz yolu tasimacilig

tiim tlkelerin 6ncelikli sektorlerinin basinda gelmektedir.

Glniimiizde bir malin hasarsiz olarak uzak pazarlara sunulmasi, baska bir
deyisle nakliyesi, malin kalitesi ve fiyati kadar 6nemli bir unsurdur. Mali hasarsiz,
mimkiin oldugu kadar kisa siirede ve ucuz bir sekilde iiretim noktasindan
pazarlara tasiyabilmek rekabet giliciinlin énemli bir parcasi olmustur. Bu durum
tasinacak mesafenin arttigl ve tasima imkanlarinin ¢esitlendigi dis ticarette daha

onemli bir boyut kazanmaktadir.

Karayolu tasimaciligi, malin kapidan kapiya aktarmasiz teslimini sagladigi
icin tercih edilmektedir. Ancak, karayolu tasimaciliginda mesafe arttikca diger
tasimacilik tiirlerine gore ekonomik olmaktan uzaklagsmaktadir. Ustelik uluslar
arasi karayolu tasimaciliginda tilkelerin getirdigi bazi normlar da dénem dénem

zorlayici olabilmektedir.
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Demiryolu tasimaciligl, uzun mesafelerde ekonomik ve giivenli bir tasima
seklidir. Ancak, demiryolu tasimaciligi ¢ok biiyiik altyapt yatirimlari

gerektirmektedir.

Havayolu tasimaciligi, maliyetlerinin yiiksekliginden dolayi, genelde acil sevk
edilmesi gereken pahali ve Kkiiglik hacimli mallarin naklinde s6z konusu

olmaktadir.

Deniz tasimaciligl ise;

e Bir defada ¢ok fazla yiik ulastirmasi,

e  Guvenilir olmasi,

e  Sinir asimi olmamasi,

e Mal zaiyatinin minimum diizeyde olmasi,

e Diger kayiplarin hemen hemen hi¢ olmamasi,

e Havayoluna gore 14, karayoluna gore 7, demiryoluna gore 3,5 kat
daha ucuz olmasindan dolay1 diinyada en ¢ok tercih edilen ulasim

seklidir ve 6nemi her gecen giin artmaktadir.

Denizyolu tasimaciligl gliniimiizde 5.000 den fazla kamyon ya da 100’lin
lizerinde tren vagonunun tasiyacagl yiikin bir seferde istenen yere
gotiiriilebilmesi demektir. Yiik tasimaciligindaki maliyetlerde sagladig: tartismasiz
Ustlinliigli nedeniyle uluslar arasi ticarette vazgecilmez bir yeri olan deniz

tasimaciligl, ayni1 zamanda tulkelerin ekonomik gelismesinin 6ncii sektorudiir.

Deniz yolu tasimaciliginin iki 6nemli unsuru ticari filo ve limandir. Gemilerin
ylkleme ve bosaltma yapip hizmet aldig1 limanlar, iilkelerin diinyaya agilan

kapisidir ve ekonomi kalkinmanin en 6nemli alt yapisini olusturmaktadir.

Genel anlami ile insan ya da esyanin bir yerden baska bir yere hareketi
olarak ifade edilen ulasim faaliyeti, diinyanin ¢esitli bolgeleri arasindaki iliskilerin
kurulup gelistirilmesi yaninda cografi goriinlimiin degismesinde siiphesiz 6nemli
rol oynamaktadir. Bu bakimdan ulasim sektérleri arasinda liman sehirlerini ortaya
cikarmalari ya da sehirlere liman islevini kazandirarak gerek ekonomik ve sosyal

yapilar gerekse sekillerini, planlarini etkilemede denizyollar1 ayri bir yere sahiptir.

Bartin Limani Ro-Ro iskelesi Projesi 2
Fizibilite Raporu



Denizyolu ulasimindaki gelismelere bagl olarak eskiden gemilerin ugrak yeri
anlaminda kullanilan liman kavrami da degisiklige ugramistir. Cagdas limanlar,
karanin denize acildigl, denizasiri tlkelerle irtibat kurdugu, gemilerin barindigj,
bolgeler, tilkeler ve kitalar arasinda cesitli ihtiyaclara yonelik mallarin ytlikleme ve
bosaltmasinin yapildig1 noktalardir. Gergekten de limanlar1 gliniimiizde sadece

deniz alani olarak degil, gerisindeki kara ile birlikte diisiinmek gerekir.

Limanlarin kurulus yeri seciminde ¢esitli cografi etmenler etkili olmaktadir.
Kurulus yeri olarak dogal bir koy, hali¢ veya nehir agzini segen limanlar oldugu
gibi, dalgakiranlarla korunan agik deniz limanlar1 da vardir. Limanlarin kurulus
yeri seciminde kiyinin art bolgesinin genis olmasi goz 6ntine alinir. Kiy1 gerisindeki
ylzey sekillerinin ulasimda kolaylik saglamasi, kiy1 ile i¢ kesimler arasindaki mal
ve hizmet akisini rahat saglayacagindan limanin hinterlandinin genis olmasini

saglar.

Bir limanin kurulmasinda fiziki kosullarin yani sira beseri ve ekonomik
faktorler de etkilidir. Cografi kesifler, buharli gemilerin ortaya cikisi, diinya
niifusunun artmasi ve a¢ik ekonomi sistemine gecilmesi 15. yiizyila kadar sahillere
bagh olarak siirdirilen denizcilik faaliyetlerinde biiyiik degisikliklere neden
olmustur. Kiiresellesen diinyada sanayi faaliyetleri biiyiik oranda enerji ve
hammaddeye ihtiyacina dayanmaktadir. Boylece limanlar kitalararas1 ve
dahilindeki mallarin toplandig1 ve gonderildigi, deniz ile kara ve demiryollarinin
digimlendigi noktalar olarak ortaya c¢ikmaktadir. Nitekim sanayi devrimiyle
beraber ham ve mamul madde miibadelesi iilke ve kita sinirlarini asarak

kitalararasi boyutlara ulagsmistir.

Uzun Kkiy1 seridi ve li¢ kitanin kesisme noktasindaki konumuyla Tiirkiye,
deniz tasimaciligl yoniinden ¢ok ayricalikli bir cografi konumdadir. Bu konum,
gerek Tiirk gemileriyle yapilan yurtici ve kentici kabotaj tasimalari, gerekse ithal
ve ihrag yiiklerin tasinmasi ve transit yiik tasimaciligl yoniinden biiytik olanaklar
yaratmaktadir. Ayrica gerek kat1 ve sivi dokme ytikleri, konteyner ve diger ticari
esyayl bir seferde biliyik miktarlarda tasima ozelligi, gerekse ton-km tasima
maliyetinin karayolu, demiryolu ve havayoluna gore ¢ok ucuz olmasi denizyolu
tasimacihginin belirgin bir tistiinligiidiir. Ulkemiz limanlar1 konumlarinin getirdigi

bu o6nemli avantajdan bu giine kadar yararlanamamis ve Tiirkiye bir transit
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merkez olma 6zelligini bugiline kadar kullanamamis durumdadir. Oysa, Tiirkiye {li¢
kitanin gecis yollarinda olan cografi konumu nedeniyle; Cebelitarik Bogazi ile Atlas
Okyanusuna, Siiveys Kanali ile Arap Yarimadasi ve Hint Okyanusuna, Tirk
Bogazlarinin Karadeniz-Akdeniz baglantilariyla Avrasya ve Uzakdogu’'ya uzanan
bir ulasim aginin odak noktasindadir. Bu durum kabotaj, uluslararasi ve transit

tasimacilik yoniinden iilkemizin 6nemini ortaya koymaktadir.

Kiyilarinda irili ufakli bircok liman bulunan iilkemizde deniz ulastirmasinin
onemi ortadadir. Bu limanlardan biri de Bati Karadeniz bélimiinde ayni adi
tasiyan irmagin agiz kisminda kurulan ve yillik 2 milyon ton yiikleme-bosaltma

kapasitesine sahip olan Bartin Limani’dir.

Ozellikle Tiirklerin eline gectikten sonra énem kazanmaya baslayan Bartin'in
yerinde Ortagag’da Parthenia adi verilen bir sehrin varligindan s6z edilmektedir.
Bu kiiciik sehir cok yakinindaki tarihi merkez olan Amasra’nin goélgesinde kalmis
ve glnimiizdeki il topraklar1 da bu 6nemli sehirle birlikte elden ele gecmistir.
Anadolu'nun i¢ kisimlar1 Hitit idaresindeyken Karadeniz kiyilarinin da Hititlerle
devamli miicadele halindeki Kaskalar adli bir kavmin elinde oldugu bilinmektedir.
M.0 VIL yiizyilda Iyonyalilar Amasra cevresinde koloniler kurmuslar ve
muhtemelen dogal bir liman durumundaki Bartin ¢ay1 agzin1 da kullanmigslardir.
Bizans doneminde Bitinya eyaleti sinirlar icinde kalan Bartin ve ¢evresi, Bizans
doneminde Paflagonya Temas1 uzun bir siire bu imparatorlugun egemenliginde

kalmistir.

Fatih Sultan Mehmet doneminde 1461 yilinda Amasra ile beraber Bartin ve
cevresi de kesin olarak Osmanl topraklarina katilmistir. XVII. ylzyilda buradan
gecen Evliya Celebi Bartin’da ve Bartin c¢ayr agzinda kalyonlar yapildigin1 ve
buradan Istanbul’a ve bagka yerlere basta kereste olmak iizere baz ticari esyalarin
gonderildigini ifade etmektedir. XIX. ytlizyillda 1867 yilinda kaza haline getirilen
Bartin’da 1876’da ise belediye teskilati kurulmustur. Nitekim bu dénemde Istanbul
ile diizenli vapur seferleri baslamis ve Bartin g¢evresinin 6nemli ticaret
maddelerinden olan kereste ve yumurta limandan gemilerle cesitli yerlere
gonderilmistir. XX. Yuzyll baslarinda da sehrin ticaret merkezi ve gemi insa yeri
olarak onem tasidigr gorulmektedir. Bartin’da 1950°li yillardan sonra kereste,

kiremit ve cimento fabrikalarinin devreye girmesi, 1969 yilinda yeni bir kereste
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fabrikasi ve kagit sanayinin kurulmasi ve 1967 yilinda ¢agdas limanin yapilmasi
ticaretin gelismesinde 6nemli rol oynamistir. 1970’li yi1llardan sonra bu limandan
firnnlanmis kereste, cimento ve tugla, konserve ve su uriinleri basta olmak tizere
cesitli trinler ihra¢ edilmektedir. Ticari faaliyetlerin gelismesi sehrin niifusunu

artirmis ve bu durum dogal olarak limandaki ytik trafigini de artirmistir.

Bartin ¢ayinin sehrin bulundugu yerden Karadeniz'e kadar olan kesiminde
(vaklasik 10 km) cesitli biiytikliikte deniz tasitlarinin buraya kadar sokulmasina
imkan vermesi Bartin’1 lilkemizin tek nehir limani durumuna getirmistir. Ancak
cevredeki bitki ortiisiinlin tahribi, zaman zaman meydana gelen sel olaylari ve yaz
aylarinda Bartin ¢ayinin sulama amaciyla kullanilmasi gibi nedenlere bagh olarak
irmak tlizerinde tarama faaliyetlerine ihtiyac duyulmasina neden olmaktadir.
Ayrica cayin Karadeniz'e dokiildiigii bogaz mevkiinde meydana gelen firtinalarla
tarama faaliyetleri ile acilan bogazin tekrar tikanmasi Bartinin gliniimiiz
sartlarinda cevre iskele ve limanlarla baglantisinin devaminin ancak bir limanla
saglanilacagr dislnilmiis ve 1960 yilinda bogaz mevkiinde insaatina

baslanilmistir.

Insaati 1965 yilinda tamamlanan Bartin Limanrnin 10.06.1966 tarih ve
6/6548 sayili bakanlar kurulu karan ile askeri hizmetlere ayrilan béliimleri
disinda kalan kisimlarinin kullanimi Bartin belediyesince yapilmaktadir. Bakanlar
kurulunun 15.05.1995 tarih ve 2136 sayili karariyla da yabanci gemilerin girisine
acilmistir. Halen 2004 yilinda yiirirliige giren Uluslararasi Gemi ve Liman Tesisleri
Guvenlik (ISPS) kod c¢ercevesinde giivenlik seviyesi 1 olan liman gerekli
sertifikasyonu yapilmis olarak belli cins gemiler i¢in uluslar arasi deniz trafigine

aciktir.

Bartin Limani, yillik 2 milyon ton ellecleme kapasitesine sahip olmasina
ragmen yaklasik %50 Kkapasiteyle calismaktadir. Ulkemizin diger limanlariyla
karsilastirildiginda teknik donanim, isletmecilik ve yiik hacmi bakimindan
gerilerde yer aldig1 gorilmektedir. Bu nedenle Tiirk deniz ulastirmasinda Bartin
Limani'nin hak ettigi yeri alabilmesi i¢in birtakim teknik diizenlemelerin yapilmasi

gerekmektedir.
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Ozellikle Almanya’nin Avrupa Birligi donem bagkanhigini devralmasindan
sonra Turk tasimacilarina yonelik vize siiresini kisitlamasi beraberinde pek ¢ok
sorunu giindeme getirmistir. Benzer sekilde Giimriik Birligi anlasmasina ragmen
Bulgaristan’in AB’ye girmesinin ardindan Tiirkiye'ye siire ve kota sinirlamasi

getirmesi de tir tagimacilarinin zorluklar yasamasina neden olmaktadir.

Bartin Belediyesi, isletmekte oldugu Bartin Limani biinyesinde planladigi
“Ro-Ro iskelesi” ile, karayolunda arti maliyetlere neden olan tasimalarin,
Bulgaristan’t kullanmaksizin deniz yoluyla daha kuzey limanlara ulastirilmasinda

araci olmayi1 planlamaktadir.

Genel anlamiyla Ro-Ro, ¢ekici-romork, kamyon veya tirlan ytikleriyle birlikte
genelde bir tilkeden diger bir iilkeye tasiyan gemilerin yaptig1 tasimacilik tiirtine,
Ro-Ro gemisi bu tip tasimalar1 yapan gemilere, Ro-Ro Iskelesi ise Ro-Ro
gemilerinin yanasip yiik alim bosaltimlarinin yapildig: iskelelere verilen addir. Bu
tip tasimacilikta yiki tasiyan kamyon, tir vb araclar ytikleriyle birlikte gemiyle
tasindiklarindan yanastiklar iskele veya limanlarda baska herhangi bir makine
veya techizata (mobil ving, kule ving, forklift, vb) ihtiyac duyulmadan yiikleme-
bosaltma yapilmaktadir.

Gilinlimiiz deniz tasimaciginda temel amag¢ gemilerin limanda daha az siire
kalarak verimli bir sekilde kullanilmasi ve tasima maliyetlerinin azaltilarak
maksimum kar elde edilmesi haline gelmistir. Bu baglamda modern gemi ve arag -
gerec ihtiyaci giin gectikge artmaktadir. Eskiden oldugu gibi limanlardaki her ¢esit
yuki tasiyabilecek gemiler yerine giinlimiizde artik yiikte uzmanlasmanin normal
bir sonucu olarak belirli yiik gruplar i¢in gemi insas1 s6z konusudur. Bu durum
kuskusuz yatirim maliyetlerini de arttirmaktadir. iste deniz tasimaciiginda pahal
yatirim yoluyla rekabet giicii saglayan ve tasimalara oldukea fazla hiz kazandiran
gemilerin basinda Ro-Ro gemileri gelmektedir. Ro-Ro gemilerinin tercih
edilmesinde en biiyiik etkenlerden birisi de siiphesiz fabrikada tiretilen malin bir
tek tasiyic1 araca sadece bir kez yiiklenip bosaltilmasina olanak vermesi ve tasima
stiratini biiylik 6lclide arttirmasidir. Boylece hem malin aktarimlar esnasinda
meydana gelebilecek hasarlara karsi korunmasi ve hem de daha azyol kateden

araclarin yipranma siirelerinin azalmasi saglanmaktadir.
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Bu cercevede, yilikte uzmanlasmanin sonucunda Ro-Ro gemileri tasima
kapasiteleri veya tasidiklar1 yiiklere bakilarak bir simniflandirmaya tabi
tutulabilmektedirler. Ancak Ro-Ro tiplerini kesin sinirlarla birbirinden ayirmak
imkansizdir. Ciinkii Ro-Ro gemileri en fazla yiik esnekligine ve en kolay revize

edilebilme 6zelliklerine sahip gemilerin basinda gelmektedir.

Ro-Ro tipi tasimaciligin avantajlari ise soyle siralanabilir:

o Tahliye ve yiikleme g¢abuklugu ile limanlarda kalis stiresinin azlig
nedeniyle liman giderlerinin azalmasi

. Siiratlerinin yiiksek olusu ve limanlarda bekleme siirelerinin disiik
olmasi nedeniyle daha ¢ok sayida sefer olanagi

o Gemi personel sayisinin azligi ve limanda isgilere az ihtiyag
duyulmasi nedeniyle insan giiclinden tasarruf olanagi

. Yiklerin ytlik sahiplerine daha kisa siirede ulasabilmesi

. Genelde layner hatlar iizerinde ¢alismalari

Cografi konumunun yaratti1 imkanlar ve bugiline kadar karayollarina dayah
olarak yapilmis yatirnmlar dikkate alindiginda, bu yatirnmlarin da
degerlendirilebilecegi bir tasima niteliginde olan Ro-Ro tasimaciligi, tlkemiz
kosullarina en uygun denizyolu ulastirma sistemi olarak disiintilebilir. Son yillarda
tilkemizin tarim ve sanayi sektoriindeki dikkate deger gelismeler paralelinde,
tiretilecek islenmis iiriinlerin 6niimiizdeki donemde daha fazla oranda Ro-Ro’larla

tasinacagi degerlendirilmektedir.

“Viking Tren Projesi” kapsaminda degerlendirilmesi planlanan Bartin
Limanr’'nin biran o6nce ve mutlak suretle genisletilmesi gerekmektedir.
Kiiresellesen diinyada pazarlar arasinda yeni baglanti noktalar1 kurulmasi ¢abalari
artarak siirerken Baltik tlkesi Litvanya gelistirdigi Viking Projesi'yle Tiirkiye'nin
Karadeniz limanlarini "uluslararasi ulastirma aginin merkezine" oturtmaktadir.
Litvanya, Belarus ve Ukrayna tarafindan yiritilen Viking Projesi, hem Tirk
yuklerinin AB iilkelerine daha kolay ulasimini saglayacak hem de Ortadogu, Giiney
Kafkasya'dan gelen iiriinlerin Tiirkiye ilizerinden tasinmasina yardimci olacaktir.
Bu proje, Tirk trilnlerinin orta ve kuzey Avrupa’ya Bartin limani lizerinden

nakledilmesini planlanmaktadir. Bartin icin ¢ok bliyltik 6nem tasiyan bu projeye
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gore; Turk tirlar1 Bulgaristan’dan karayolu ile tasima yerine kuzeyden gemilerle
Ukrayna’ya tasinmasi ve Viking tren ile de Beyaz Rusya ilizerinden Litvanya'nin
Klaipede Limani’'na gitmesi oradan da Avrupa’ya feribot seferleriyle tasitilmasi

amaclanmaktadir.

Daha oncede bahsedildigi gibi Bartin Belediyesi, isletmekte oldugu liman
biinyesinde ro-ro gemilerinin yanasabilecegi bir kapak atma rampasi ile yanasma
iskelesi yapmay1 planlamaktadir. S6z konusu yapilarin insaatinin genel biitce
kaynaklar1 ile Ulastirma Bakanligi, Demiryollar, Limanlar ve Hava Meydanlari

(DLH) Insaati Genel Miidiirliigii eliyle yaptirilmasi éngériilmektedir.

“Bartin Liman1 Ro-Ro Iskelesi Projesi” igin “2009-2011 Dénemi Yatirim
Programi Hazirlama Rehberi” hiikiimleri dogrultusunda bu fizibilite ¢alismasi
gerceklestirilmistir. Calisma adi gecen belgenin ekinde sunulan format esas
alinarak hazirlanmis, projenin her yoniyle tarifi, arka plani, gerekgesi, proje
sahasinin o6zellikleri, teknik analizi ve tasarim nitelikleri, yatirinm tutar,
finansmani, isletme silirecindeki gelir ve giderleri ile finansal analizi ana

degerlendirme konulari olarak ele alinmistir.

Bu c¢alismadan onceki silirecte, proje ile ilgili yapilan c¢evresel etki
degerlendirmesi (CED), zemin etiidii, osinografik calismalar benzeri 6zel etiidler
yaninda, DLH Insaati tarafindan hazirlattirilan “Ulastirma Kiy1 Yapilar1 Master Plan
Calismas1” benzeri ulusal boyutta raporlar ile Deniz Ticaret Odasi1 gibi kuruluslar

tarafindan gergeklestirilen sektore yonelik calismalardan faydalanilmistir.
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3

PROJENIN TANIMI VE KAPSAMI

“Bartin Limani Ro-Ro Iskelesi Projesi” ile, ¢ Anadolu’ya en yakin liman olan
Bartin Limani biinyesinde ro-ro gemilerinin yanasarak indirme-bindirme
yapabilecekleri bir kapak atma rampasi ve gemilerin bu islemler sirasinda
yaslanabilecegi/yanasabilecegi bir iskele yapilmis olacaktir. Proje ile gerek Ege,
Akdeniz ve i¢ Anadolu bélgesi gerekse Iran ve Suriye basta olmak iizere Ortadogu
tilkeleri ile Ukrayna, Rusya, Kazakistan ve Romanya, Bulgaristan gibi Avrupa
tilkeleri arasinda mevcut/gelismekte olan tir tasimaciliinin daha hizl, vize ve
sinir tahditleri gibi zaman ve ekonomik a¢idan maliyetlerden arinmis bir sekilde

karsilikli saglanacaktir.

Karadeniz’'de sinir1 bulunan, bu bélgeye yakin olan ve Tirkiye’nin yogun bir
sekilde ticaret yaptigi iilkeler olan Rusya, Ukrayna ve Kazakistan’in cografi
konumlarina bakildiginda tir araglari tarafindan tasinan mallarin giivenilir, stiratli
ve ekonomik sekilde bu iilkelere ulasimi Ro-Ro gemileri ile olabilecegi

gorilmektedir.

Tirlarin kara yolu ile bu iilkelere ulasabilmeleri icin 3-4 lilkeyi gecmeleri ve
ortalama gidis-doniis yaklasik 5.000 - 7.000 km yol yapmalar1 gerekmektedir.
Karayolu ile yapilan tasimalar i¢in ekstra akaryakit giderleri, gecis belge giderleri,
gecilen tlkeler i¢in vize giderleri, ara¢ giderleri (amortisman, lastik, tamir-bakim-
onarim giderleri), sofér giderleri ve en oOnemlisi biiyiikk zaman Kkayiplari

olusmaktadir.

Genelde ihracat yiiklerini tasimakta olan Marmara, Karadeniz, i¢ Anadolu ve
Akdeniz bolgesinden hareket eden araglar ortalama 24 saat sonra Bartin Limani'na
ulasabilecek ve yapacaklar1 15-20 saatlik gemi yolcugu ardindan ihracatin
gerceklestigi lilkelere giris yapabileceklerdir. Yine ithalat tagimalarinin yogun bir

sekilde yapildigi Marmara bdélgesine ayni zaman dilimi igerisinde mallar
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ulastirilabilecektir. Ayrica Suriye ve iran’dan bu iilkelere tir ile yapilan transit

tasimalarda Ro-Ro hatt1 yogun olarak kullanilabilecektir.

Tir araglarinin yani sira her tiirli tekerlekli ve paletli ticari araglar, is makineleri,
sanayi araclari, agir vasitalar vb. araglarin tasinmasi garantili bir sekilde

gerceklestirilecektir.

“Bartin Limani Ro-Ro Iskelesi Projesi” kapsaminda limanin sahasinin dogu
ucunda 20 m genisliginde ve 20 m boyunda bir kapak atma rampasi ile 12 m
genisliginde 126 m uzunlugunda yaslanma iskelesi yapilacaktir. Kapak atma
rampasinin ve yaslanma iskelesinin yapilacagl bolgede ortalama su derinligi

yaklasik -8 m diizeylerindedir.

Sekil 3.1. Proje Sahasinin Konumu
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Mevcut Bartin Limam

Askeri Bolge

Sekil 3.2. Mevcut Bartin Limani ve Proje Sahasi

Sekil 3.3. Mevcut Bartin Limani ve Proje Sahasi
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Gerek kapak atma rampasi gerekse yaslanma iskelesinin 24” ¢apinda cgelik
boru kaziklar lizerinde yerinde dokme ve prekast betonarme elemanlar ile imalati
ongorilmektedir. Celik boru kaziklarin ortalama 16-17 m boyunda olacagi
ongoriilmektedir. iskelenin ve geri sahanin deniz seviyesinden yiiksekligi 1,8 m
olacaktir. Kapak atma rampasinin 6n yiiziinde bu deger 1,2 m diizeylerinde
tasarlanmistir. 126 m boyundaki yaslanma iskelesi her biri 31,5 m boyunda 4
anodan olusacaktir. Mevcut dolgu ile yeni yapilacak kazikli imalatlar arasinda (G)

sinifi su ici betonlar ile bir perde duvar olusturulacaktir.

Tasarlanan ro-ro iskelesinin mevcut Bartin Limani biinyesinde bulunmasi,
ro-ro tasimaciliginin karakteri olarak herhangi bir ellecleme ekipmanina ihtiyag
duyulmamasi beraberinde sadece kapak atma rampasi ve yaslanma iskelesinin
imalatin1 proje icin yeterli kilmaktadir. Idari bina, atik alim tesisi vb. iistyap:

tesisleri mevcut liman bilinyesinde bulunan yapilar kullanilarak saglanacaktir.

S6z konusu yapilarin ingsaatinin genel biitce kaynaklar1 ile Ulastirma
Bakanlhig, Demiryollar, Limanlar ve Hava Meydanlarn1 (DLH) Insaati Genel
Midurligu eliyle yaptirilmasi 6ngorulmektedir. 2011 yilinda yapim ihalesi siireci
de dahil olmak tizere yapilarin yapilabilecegi ve projenin tamamlanacagi
planlanmaktadir. Gergeklestirilecek ro-ro iskelesinin isletmesi, bilinyesinde

bulundugu Bartin Limani'n1 da isleten Bartin Belediyesince yapilacaktir.
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4

PROJENIN ARKA PLANI

4.1. Tiirkiye EkKonomisi

Turkiye ekonomisi 2002 yilinin ilk ceyregi ile 2008 yilinin son ¢eyregi
arasindaki donemde, 27 ¢eyrek kesintisiz bir biliyiime kaydederek yakin tarihin
rekorlarindan birini kirmis, ancak bu siire¢ 2008 yilinin 3. ceyreginden itibaren bir

yll siireyle kesintiye ugramistir. S6zii edilen basarida;

¢ 2001 krizi sonrasinda yapilan bir dizi derin yapisal reformun,

¢ AB nihai iiyelik miizakere siirecinin olusturdugu kaldirag etkisinin,

¢ D15 dlemdeki pazar ve finans kosullarinin destekleyici yonde gelismesinin,

e iceride yakalanan siyasi istikrarin,

e Biitlin bunlarin bileskesi olarak gittikce artan makroekonomik istikrarin
katkis1 buiytiktiir.

2002-2008 arasinda kaydedilen yillik ortama %5,9’'u bulan biiyiime

sirecinde;

(i) Yiksek biiylimeye ragmen saglam biitce disiplini ve 6zellestirme
gelirleri sayesinde biitge agiklar1 GSYH'nin % 12’leri (2001) civarindan, 2005 yili

ve sonrasinda Maastricht kriteri olan % 3’iin altina ¢ekilmis,

(ii) Ayni siirecte AB tanimli (briit) kamu borg stokunun GSYH’ye oran1 %
90’lar bandindan (2001), 2005 yili itibariyla Maastricht kriteri olan % 60 bandinin

altina inmis,
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Sekil 4.1. GSYH’nin Reel Biiytime Egilimleri (% Degisim)
(iii) Enflasyonun temel tetikleyicisi olan biitce acigi-bor¢ sarmalinin

gerilemesine paralel olarak, yapiskan (kronik) bir nitelik arz eden enflasyon da
yaklasik 20 sene direndigi % 70 bandindan 2004 ve sonrasinda tek haneye

gerilemis,

(iv) Bu kazanimlara ragmen, Tirkiye ekonomisinde kaydedilen yapisal
doniisiimiin (6rnegin, kamunun kii¢iilmesi, tarimin yeniden yapilandirilmasi),
diger birtakim yetersizlikler (teknik ve mesleki egitimin geri kalmasi, ara eleman
yetersizligi) ve kiiresel rekabet ortaminin getirdigi bazi1 zaruretler (verimlilik
baskisi, sirketlerin yeniden yapilanmasi) nedeniyle biiyiime yeterince istihdam

olusturmamus, issizlik orani da % 9 bandinin altina pek diismemistir.
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Reel bityiime orani (%) e Biitce ac1Z1/GSYH (%)

Cari acik/GSYH (%) w— {ssizlik orani (%)

Enflasyon orani (%, sag eksen)

Sekil 4.2. Biiyiime, Igsizlik, Enflasyon, Biitce Acig1 ve Cari Agiktaki Gelismeler

(v) Biitiin bunlarin sonucunda 2002-2008 yillar1 arasini kapsayan
donemde, 2005-2006 arasinda genel bir egilim olarak zaten ileri diizeyde bozuk
olan gelir dagiliminda anlamh diizelmelerin kaydedildigi ancak 2007-2009
arasinda bu alanda yeniden bozulmalarin meydana geldigi gorilmektedir. Bu
ifadeyi biraz agmak gerekirse, gelir dagilimi adaletsizligini 6l¢en Gini katsayisi
2002 yilindaki 0,44 dilzeyinden, 2006 yili itibariyla 0,38 diizeyine kadar
gerilemistir. Gini katsayisinin sifira yaklasmasi, gelir dagilimi adaletinin

iyilestigine isaret etmektedir.

Bu konunun bir pargasi olarak son yillarda Tirkiye’de yoksulluk
gostergelerinin de anlamli bir sekilde iyilestigi goriilmektedir. TUIK'in verilerine
gore, niifusun aghk sinirinda olan kesimi, toplam niifusun % 1,5’i diizeyinden
(2002), 2008 yih itibariyle % 0,54’e kadar gerilerken, yoksulluk sinirinda olan
kesimin pay1 da ayn1 donemde % 26,9’dan, % 17,11’e gerilemistir. Bu gelismelerin
sonucunda giinliik bir dolarin altinda ge¢imini saglayan kesim 2006 yilindan sonra
tespit edilememis, boylece mutlak yoksulluk orani azalirken, goreceli yoksulluk

oraninda az da olsa bir iyilesme kaydedilmistir.
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Sekil 4.3. 2005-2007 Diinyada Gelir Dagilimi Verileri (Gini Katsayisi)
Tablo 4.1. Temel Ekonomik Gostergeler
Yilar [ 2003 [ 2004 [ 2005 | 2006 | 2007 2008 | 2009
I MILLI GELIR
GSYH (Milyar T1.) 4547 559 6489 | 7583 | 856,33 | 950,1 [953.974
GSYH(Milyar Dolar) 3049 | 3903 | 4814 | 5264 | 6587 | 7418 |617611
Kisi Bast Gelir(§) 3383 4172 | 4964 7200 9300 | 10436 | 8590
II . KAMU MALIYESI
AB Tamml Borc Stoku/GSYH (%) 67,4 59,2 52,3 46,1 38,8 39,5 455
Net Kamu Borg Stoku /GSYH (%) 55,2 491 41,7 342 291 28,6 325
Toplam Dis Borc /GSYH (%) 47,3 42,1 35,1 39,4 38,4 37.3 439
Ozel Sckiér Dis Borcu/GSYH (%) 16 16,4 17,4 22.8 24.6 25 282
111 . FAIZ GOSTERGELERI
Ic Bore Faizi (Bilesik) (%) 45 257 16,9 18,2 16,5 7 109
I¢ Borg Reel Faizi (Vo) 11,9 9.5 7.9 N 9.8 7.8 44
Faiz Harcamalari/Vergi Gelirleri (%) 71 56,3 38,2 334 319 30,1 309
Faiz Harcamalan/GSYTH (%) 12,9 10,1 7 6,1 5,8 5.3 56

Keza madalyonun diger yiiziinde parlak olmayan diger bazi sorunlar da
¢ozim beklemektedir. Turkiye ekonomisi 2002-2007 yillar1 arasinda yillik
ortalama % 6,9 oraninda reel biiylime kaydetmifl olmasina ragmen, 2006 yilinin
ikinci yarisindan itibaren bilyime ivmesinde gozle gorilir bir yavaslama
kaydedilmistir. Bu gelismede, icte ve distaki bir dizi gelismenin stirdiiriilebilir

biiylimeyi tehdit etmesi 6nemli rol oynamistir. Biiylimenin yavaslamasinda;

(i) 2004 yilindan beri oldukc¢a yliksek seviyelerde seyreden 6zel nihai

tiilketim harcamalarindaki ve enerji ve gida basta olmak lizere emtia fiyatlarindaki
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artislarin enflasyona yukar1 yoénde baski yapmasi ve enflasyon hedeflerinin

tutmayisi,

(ii) Ayni siirecin dis ticaret ve cari ac¢im tetiklemis olmasi ve bu

gelismelere ekonomi idaresinin verdixi daraltici1 yondeki para politikasi tepkisi,

(iii) Biitiin diinyada likidite bollugu nedeniyle alip basini giden “carry
trade” (kullan, kazan, iade et) siirecinin ve buna paralel olarak kiiresel risk alma

istahinin tersine dondugi algilamalarinin 6n plana ¢ikmasi,

Biiyimenin yavaslamasina neden olan bu gelismelerin paralelinde bir¢cok
tilkede sermaye cikislar1 yasanmasi, Tiirkiye’de de kurda tedirgin edici birtakim
oynakliklar artisi, enflasyon tizerindeki kur geciskenligi tizerinden ilave bir baski
olusturmaya baslanmasi, bozulan beklentiler ortaminda Hazine’nin piyasadan
gerceklestirdigi bor¢lanma faiz oranlarinin da hizla % 20 bandinin tzerine

tirmanmasy, olarak siralanabilir.

Beklentilerin bozulmaya basladigi boyle bir ortamda Merkez Bankasi,
daraltici para politikalar (faiz ve likidite) ile ekonomiyi sogutmaya, dolayli olarak
kurda istikrar1 saglamaya ve son tahlilde enflasyon hedeflerini tutturmaya
calismistir. Netice itibariyla 2008 yilinin son ¢eyreginde kontrolden ¢ikan kiiresel
krizin etkileri gelmeden 6nce Tiirkiye, bircok diger iilke gibi enflasyon cephesinde
zorlanmaya ve bununla miicadele etmenin bir yan etkisi olarak biiyimede

fedakarlik yapmaya baslamistir.

2008 yilinin ikinci ceyreginde bir defa daha yiikselen emtia fiyatlari
dolayisiyla bozulan enflasyon beklentilerini tekrar enflasyon hedefiyle uyumlu
patikaya dondiirmek amaciyla Merkez Bankasi faiz artirimina gitmistir. Ne var ki,
ayni yilin Eylil ayinda ABD’nin yatirim bankasi Lehman Brothers’in isasi bir
doniim noktasi olmus, tiim diinya ile birlikte Tiirkiye’de de enflasyon algilamasinin
yerini ekonomik kriz beklentisi almistir. Burada ¢esitli korku ve hakl endiseler
nedeniyle bircok tlkede oldugu gibi Tiirkiye’de de Merkez Bankasi basta olmak
lizere ekonomi idaresinin diinyadaki gelismeleri isabetle 6ngéremedigi yolunda

bir elestirinin yerinde olacagi ifade edilebilir.
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Tiirkiye’de 2008 yilinin son ¢eyregi ile birlikte kiiresel krizin etkileri reel
ekonomide derin bir sekilde hissedilmeye baslanmis ve ekonomi son ¢eyrekte %
6,5 oraninda Kkiciilirken, yilin tamaminda ise sadece % 0,9 oraninda biliylime
kaydetmistir. Bilhassa 2001 krizi sonrasinda yapilan reformlar sayesinde kamu ve
bankacilik kesiminde krize daha saglam bir finansal yap: ile giren Tiirkiye, 2005
yilindan beri bozulmaya baslayan ve 2007 yilindan sonra iyice belirginlesen siyasi
istikrarsizlik ortaminda 6telenen ikinci nesil reformlar nedeniyle, 2009 krizinden,
2001 yilina gore daha derin bir hasarla ¢ikmistir. Tiirkiye ekonomisi yilinin ilk
yarisinda sert bir sekilde daralirken, ikinci yarisinda toparlanmis, yilin son
ceyreginde %6 biiylime kaydederek 2008 yilinin son ¢eyreginde baslayan kiiciilme
sureci bitmis, ekonomi yilin tamaminda %4,7 oraninda kii¢iilmistir. Bu

kiigiilmede ise daralan i¢ talep basta gelmistir.

Bilindigi lizere kiresel ekonomik kriz, Tiirkiye ekonomisine etkisini ti¢ kanal
vasitasiyla hissettirmistir. Bunlar; beklentiler, ticaret ve finans kanallaridir.
Beklentiler tarafindan bakildiginda, TUIK-TCMB tiiketici giiven endeksi ve TCMB
reel Kkesim giiven endeksi, iktisadi faaliyetin bir yansimasi olarak
degerlendirilebilir. Tiiketici giiven endeksi 0zel kesim tiiketim egilimini
yansitmaktadir. Endekste sorulan sorular, icinde bulunulan dénemi kapsadig: gibi

geriye doniik li¢ ay1 ve gelecege doniik tic-alt1 aylik stireci de kapsamaktadir.

Tiiketici giiveninde 2007 yilinin ikinci yarisinda baslayan dists trendi 2008
yil1 son ¢eyregi ile birlikte dip noktasina ulasmistir . Goruldugu tizere, 2009 yili ile
birlikte yeniden toparlanmaya baslayan endeks ayni yilin ikinci yarisi itibariyla

tekrar sinirl bir miktar diisiise gegmistir.

2009 yilinin ozellikle ikinci ¢eyreginde endeksin yiiksek bir toparlanma
egilimine girmesinin sebebi hiikiimetin uygulamaya koydugu kriz 6nlem paketidir.
Bu paketin tiiketici glivenine etki eden en énemli yany, tiiketim egilimini arttirmasi
acisindan, vergi indirimleridir. Yilin son c¢eyreginde bir miktar diisen tiiketici
glveni, 2010 yi1li Ocak ay1 itibariyla bir 6nceki aya gore yatay denilebilecek bir

seyir izlemisgtir.

Reel kesim giliven endeksinin seyri incelendiginde, 2007 yilinin son

ceyreginden itibaren endekste goriilen tedrici diisiisiin yerini, kiiresel kriz etkisi
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ile sert bir diisiise biraktig1 goriilmektedir. Endekste 2008 yili1 son ceyregindeki
diististin ayni donemin tiiketici gliven endeksine gore daha fazla oldugu da
gorilmektedir. Bu farkhilik kendini, harcamalar yontemi ile hesaplanan GSYH’nin
icinde yer alan 6zel kesim yatirimlarindaki diisiisiin, 6zel kesim tiiketimine gore
daha hizli diismesinde de gostermektedir. Ekonomide ireticilerin atil kapasite
barindirarak tiretim yaptiklari bir donemde yatirim harcamalari endeksinin diisiis

trendi icerisinde olmasi sasirtic1 degildir.

2009 yilinin ikinci ceyreginde endekste goriilen artisin sebebi, i¢ piyasada
goriilen hareketliligin sonucu olarak eriyen stoklarin yerine konulmasi ve goreceli
olarak artan uluslararasi talebin karsilanmasidir. Endeksdeki bu artis bir bakima
toparlanma beklentisine dayanmaktadir. Asagida GSYH’deki gelismeler 6nce talep

eksenli ardindan da iiretim eksenli olarak 6zetlenecektir.

GSYH’deki gelismeler  talep ya da harcamalar ~ yo6niinden
hesaplanabilmektedir. 2008 yili son ceyregi ile birlikte GSYH'nin en biiytk iki
bileseni olan 6zel kesim tiiketim ve yatirinminda ciddi gerilemeler gorilmistiir.
GSYH'de toplam buyiikligii % 85-90 diizeyinde olan bu iki bilesende gortlen

diisiis, ekonominin 2009 yilinin tamaminda daralmasina neden olmustur.

Tilrkiye ekonomisinde tiiketim harcamalarindaki artis 2004 yilindan beri
GSYH’deki biiytimenin agirlikli omurgasini tegkil etmistir. Bunu hem harcamalar
yoluyla incelenen GSYH rakamlari, hem de mukayeseli analizler ortaya
koymaktadir. Ger¢cekten de AB’de hane halki tiiketim endeks degerinin ac¢ik ara en
yuksek seviyelerde seyrettigi Tiirkiye’de tiiketim baskis1 kendini enflasyon
hedefini tehdit eden bir unsur olarak da goéstermistir. Hane halki tliketiminin

soluksuz ytikselisi 2009 yi1linda yerini bir daralmaya birakmistir

Ote yandan ekonominin genel bir egilim olarak daralma siirecine girdigi bir
ortamda, 2008 yilinin 2. ceyreginden itibaren son alti geyrekte kamu tiiketiminin

hi¢ diislis gostermedigi dikkat cekmektedir.

Bunun nedeni, kamunun bir dengeleyici (stabilizator) olarak devreye girerek,
devresel dalgalanmanin boyutunu makullestirme c¢abasidir. Bilhassa pozitif

dissallig1 yliksek kamusal mal liretimine yonelik yatirinm ve tliketimlerin uzun
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vadeli fonksiyonlar1 géz oniline alindiginda bunun son derece gerekli oldugu

anlasilmaktadir. Kriz ortaminda ise bu kalem goreceli olarak daha da artmistir.

2009’un ilk Ug¢ ceyreginde % 3’lin lizerine daralan ve GSYH'nin % 70’lerine
varan bir kismini olusturan 6zel kesim tiiketimi, 2009 yilinin birinci ¢eyreginde de
% 10’un lzerinde daraldiktan sonra yilin son U¢ ceyreginde yerine anlaml

diizeyde bir toparlanmaya birakmistir.

Nitekim ikinci ve lg¢lincii ¢eyrek itibariyle daralma sirasiyla % 1,8 ve % 1,9
diizeyinde kalirken GSYH'nin % 6 oraninda biiyudiigu son ceyrekte ise tiiketici

harcamalari % 4,7 oraninda artis kaydetmistir.

Ote yandan bu sartlar altinda, kamu tiiketiminde kaydedilen artisa ragmen,
GSYH'nin sadece % 11-12’lik bir kismini olusturdugundan, kamu tiiketiminde yilin
ilk dokuz ayinda kaydedilen % 3,6’lik blyiime, tiiketimin biiyiik bir daralmaya

maruz kalmasini istenen 6l¢iide engelleyememistir.

Turkiye’de son yillardaki yatirinmlarin GSYH icgindeki pay1 genellikle % 23-25
bandinda dalgalanmaktadir. Bunun ortalama % Z20’lik bir kismin1 6zel kesim
gerceklestirirken, kamu kesiminin pay1 ise GSYH'nin % 4-5’leri diizeyinde

dalgalanmaktadir. Bu oran benzer tlkelerle paralellik arz etmektedir.

Kriz yilina gelince, toplam yatirnm harcamalarinin % 19’lar oraninda
daraldigi gorilmiistiir. Kamu yatirimlar1 % 2,2 daralirken, 6zel kesim yatirimlar1 %
22,3 oraninda daralmistir. Boylece 2009 yilinda yatirinmlarin GSYH icindeki payi
%19,9’a, 6zel kesim yatirimlarinin GSYH icindeki pay1 ise % 16,1 diizeyine
inmistir. Boylece, 2009 yilinda GSYH'de kaydedilen % 4,7’lik kiiciilmenin %3,8’i
yatirimlardaki diisiisten gelmektedir. Yatirimlardaki en biylik diislis ise
ekonominin lokomotif sektérlerinden makine (6zel kesimde daralma % 22,3, kamu
kesiminde daralma % 16,8) ve insaat (6zel kesimde daralma % 21,8, kamu

kesiminde % 2,4 genisleme) sektorlerinde gerceklesmektedir.

Tlrkiye’de son yillarda dis ticaretin biiyimeye etkisi negatif olmaktadir.
Ancak 2008 yilinin ikinci ¢eyreginden itibaren net ihracatin biiyiimeye katkisi

artiya gecmis, 2009 yilinin ilk l¢ ceyregi sonunda % 8,4 oraninda daralan
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ekonomide dis ticaretin katkisi yillik bazda ilk ceyrekte % 6,7 puan, ikinci ceyrekte

% 3,5 puan ve lclincii ceyrekte % 2 puan olmustur.

Turkiye’de 2001’de yasanan kriz ne kadar finans krizi ise, 2008’de yasanan
kriz o kadar ilretim, yani bir reel ekonomi krizi olarak belirginlesmistir. Bunu
tretim ve istihdam gibi 6nemli verilerden takip etmek de mimkiindiir. 2009
yiinda GSYH’deki gelismelere iiretim acgisindan bakildiginda (i) sanayi ve
sanayinin en biiytik alt bileseni olan imalat sanayi, (ii) ekonomin lokomotif sektori
olan hizmetler ve (iii) son olarak da yapisal donilistimiin bir geregi olarak GSYH
icindeki pay1 siirekli olarak gerileyen tarim sektorii agisindan ele alinabilir. Buna
gore 2009 yilinda tarim sektorii ve mali sektor hari¢ ekonomide biitiin sektorlerin

kiigiildiigii gozlenmektedir.

2002-2008 yillar1 arasinda yillik ortalama % 5,9’luk blytume kaydeden
Tirkiye ekonomisinde sanayi liretiminin biliylimeye katkis1i oldukca ytliksektir.
Yerli firmalar bu silirecte konjoktiirel likidite bollugunu degerlendirip, liretim

kapasitelerini artirmiglardir.

Donem boyunca yerli firmalarin liretim kapasiteleri artirilirken rekabet
tstlinliigline dayal stratejilere gecis denemeleri goriilmekle birlikte, bu konu Tiirk

sanayisinin rekabetgiligindeki en kirilgan alan olarak varligini siirdiirmektedir.

Toplam sanayi tiretimi 2009 yilinda % 9,5 oraninda gerilerken, gelismelere
alt bilesenleri itibariyla bakildiginda en biiylik daralma imalat sanayinde

gorilmektedir.

Ekonomik aktivitenin yaklasik 4’te 1’'ini olusturan imalat sanayi, kiiresel
ekonomik kriz ile birlikte goriilen talep diislistinden etkilenen sektdrlerin basinda
gelmektedir. Hem i¢ hem de dis talebin zayif seyretmesi yurticinde sanayi
tretimini sinirlayan bir etkendir. Bu eksende, imalat sanayi hasilasinda, 2009
yilinda, % 10,78’lik bir daralma goriilmiistiir. Imalat sanayinde goriilen bu diisiis

2009 y1l1 GSYH’sin1 %1,69 puan asag1 cekmistir.

2009 y1linda % 10,78 daralan imalat sanayi tiretiminin tiim alt bilesenlerinde

de ciddi daralmalar goriilmiistiir. Ozellikle ara mal ve sermaye mal iiretiminde
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goriilen yiiksek oranli diisiisler ekonominin diger sektorlerinde de iliretimin ve

yatirimin diistiigiinlin ispati niteligindedir.

Sanayi tlretimi, kiiresel krizin Tiirkiye’de de toplam talebi diisiirmeye
basladig1 donem olan 2008 yili son ¢eyregi ile birlikte keskin bir diislis yagamistir.
Ayni donemde hem yurtici hem de uluslararasi talebin zayif seyretmesi ile sanayi

uretimi ve sanayide c¢alisilan saatler de gerileme gostermistir.

Biitiin bunlara paralel olarak sanayi iiretim endeksi de 2008 yili Temmuz
ayindaki 121,4 seviyesinden, 2009 yili fiubat ayindaki 84,6 degerine kadar
kesintisiz bir dustus gostermistir. 2009 yili Mart-Temmuz ddneminde nispi bir
toparlanmanin kaydedildigi endeks 2009 Temmuz ayinda tekrar 2008 Ekim
ayindaki 110 diizeyine kadar ¢ikmistir. Daha 6nce de ifade edildigi lizere, bu hizh
toparlanmanin ardinda, tliketici giliveninde yasanan artis ve hiikiimetin
uygulamaya koydugu canlandirma paketlerinin etkisi vardir. 2009 yilinda
sanayide calisilan saat endeksinde ayni gelismelere bagh olarak tedrici bir artig
gorilmis, ancak sanayi Uretimi 2009'un o0zellikle son ¢eyreginde mevsimsel

etkilere baglh olarak dalgali bir seyir izlemistir.

imalat sanayinde kapasite kullanim oranlarinda trend, sanayi liretimine
paralel bir seyir izlemistir. Tirkiye ekonomisinde sanayinin ¢ok biyiik bir
yuzdesini olusturan imalat sanayiinde kapasite kullanimi kiiresel kriz dinamikleri
ile diisiise gecmis, beklentilerdeki toparlanma ve canlandirma paketinin etkisi ile
de artisa ge¢mistir. 2008 y1li Eyliil ayinda % 75 diizeyinde olan kapasite kullanimy,
2009 Mart ayinda % 59 diizeyine kadar gerilemistir. 2009 yilinin kalan dénemi
boyunca kapasite kullanim orani sinirli bir artis gostermis olsa da kriz dncesi
diizey yakalanamamis, 2009 yilsonu itibariyla % 67 diizeyinde kalmistir. imalat
sanayinde atil kapasitenin bulunmasi sektérdeki yatirimlarin ve istihdam artisinin
ontndeki engeldir. Kiiresel krizin tahribatini heniiz tam anlamiyla atlatamayan
sanayi sektoriindeki gelismeler ekonomik biliylimenin performansinda ciddi rol

oynayacaktir.

Dogrudan mali aracilik hizmetleri Tiirkiye’de GSYH’nin % 10-12’lik kismini
olusturmaktadir. Buna dolayli mali aracilik sektori de ilave edildiginde, sektoriin

GSYH icindeki pay1 % 18-20 civarina kadar ¢ikmaktadir.
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Dolayisiyla sanayi sanayi sektoriinden sonra ekonominin en biiylik ikinci
lokomotif sektorii mali sektor olmustur. Mali sektér, 2008 yili1 son ¢eyregini de
iceren kriz doneminde, 2009 yili son ceyregine kadar, reel bazda ortalama % 8,8

biiylimiistir.

Mali sektoriin en biiyiik alt bileseni olan bankacilik sektorii ise kriz

doneminde karliligini artirarak stirdiirmiistiir.

Krizin en derin etkilerinin yasandigi donemde, gii¢clii bankacilik sektort,
piyasalara yonelik kredi akisimi sinirlandirarak ve artan oranlarda segici
davranarak risklerini azaltirken, kaynaklarini agirlikli olarak kamu sektori
finansman agiklarina kaydirmistir. (Yillik kredi genislemesi % 6,9 iken menkul
degerlerde goriilen artis % 35,5’tir. Menkul degerlerdeki artisin bir kismi faiz
oranlarinin diismesinden bir kismi da banka portféylerine yeni kamu kagidi

eklenmesinden ileri gelmektedir.)

Bankacilik sektoriine iliskin genisleme, temel kalemlerde goriilebilmektedir.
Sektoriin aktiserinin toplam bilytkligi yillik bazda % 13,8 artmistir. Aktif
biiytikliigiindeki bu artista menkul degerlerdeki ve mevduattaki artis etkin rol

oynamistir.

Toplam kredi genislemesi yilin ilk 6 ayinda sadece 706 milyon TL diizeyinde
gerceklesmistir. Piyasada artan risklilik ile birlikte, kredi alacaklarinin ileride
bor¢larini 6deyememesi beklentisi kredi arzini sinirlandirmistir. Yilin ikinci
yarisinda ise TCMB’nin aldig1 o6nlemlerin ve piyasadaki olumlu bekleyisleri

sonucunda kredi kaleminde yillik % 6,9'luk bir artis gérulmustur.

Bankacilik sektoriiniin risk adina en yakindan takip ettigi biytklik ise
takipteki alacaklardir. Briit takipteki alacaklar 2009 yilinda 7,8 milyar TL’lik (%
55) artis gostermistir.

2009 yilinda ekonomi kiiciilirken bankacilik sektériintin  karlihginin
artmasinda menkul degerlerdeki artisin 6nemli bir pay1r vardir. Yil igerisinde

menkul degerlerin toplam aktiflere orani % 25-30 bandinda gerceklesmistir.
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TCMB'nin kararh bir politikayla uyguladig: faiz indirimleri sonrasi bono ve
tahvil faizleri izerinde goriilen diisiis bu kagitlarin degerini ytlikselterek banka

varliklarinin artisinda 6nemli bir pay sahibi olmustur.

2009 yilinda bireylerin daha risksiz varliklara talebi dolayisiyla bankalarin
toplam mevduatinda % 13,2’lik bir artis gértilmustiir. Mevduatlardaki artis, rezerv

para (para tabani) biiytikliiglinii de arttirmistir.

Bankacilik sektorii 2010 yilinda, kriz yilindaki gibi dénem karlarimi % 49,6
diizeyinde artiramayacagini 6ngérmektedir. 2010 yilinin 6zellikle ikinci yarisinda
beklenen faiz artislarindan otiirii bankalarin elinde tuttugu varliklarin degerinin

diisecegi ve karliligin da bu sebeple kiiciilecegi beklentisi vardir.

Bunun yaninda, 2010 yilinda kredilerin takibe doniisiim oranlarinda da artis
olacag1 beklentisi sektoriin karlilik adina kaygi yasamasina neden olmaktadir.
Ancak bunun gercek¢i bir kaygi oldugu siiphelidir. Zira kiresel krizin dip
noktasindaki 2009 yilinda kredilerin takibe doéniisiim oran1 % 3,7 seviyesinden

sadece % 5,3 seviyesine kadar sinirh bir artis gostermistir.

Ekonominin canlanip, 6deme takviminin rahatlayacagi bir ortamda
sirketlerin 6deme kabiliyetinin artacagi beklentisi daha gergekcidir. A¢ikgasi, 2010
yilinmi ilk iki ay1 itibariyla ekonomide hi¢bir veri bu oranin ¢ok artacagi baskisini
yansitmamaktadir. Bu noktadan bakildiginda bankacilik sektoriiniin karhhginda
rekor diizeyde kar acgiklanan 2009 yilina nazaran sadece bir miktar gerileme
yasansa da bunlarin abartilarak reel sektoriin baski altinda tutulmasi dogru bir

strateji olmayacaktir.

Insaat sektérii, 2008 y1li basindan beri siirekli daralma egilimi icerisinde olan
yegane sektordiir. Kiiresel olgcekte gortilen talep diistisii sektoriin daralmasinin en
biiyiik nedenidir. Konusunda diinyanin, Cin’den sonra, ikinci biiytik treticisi olan
Turkiye insaat sektori kiiresel krizde durgunlukla karsilagsmistir. Soyle ki, insaat
sektorii faaliyetlerinin % 601 yurtdisinda yapmaktadir. Ulke icindeki insaat
sektoriiniin % 60’11 iceren konut tiretimi de konut kredisi hacminin azalmasi ve
tliketicilerin bekledigi konut fiyati diisiisii ile konut alimlarini ertelemesi

dolayisiyla kii¢iilme trendine girmistir. Bu gelismeler neticesinde GSYH’nin
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yaklasik % 5-6’lik payina sahip olan insaat sektort, 2008 yilinda GSYH biiylimesine
eksi 0,5 yiizde puanlik, 2009 yil ilk {i¢ ceyrek biiyiimesine de ise eksi 1 ylizde

puanlik olumsuz katki yapmistir.

2009 il ilk ti¢ ceyreginde insaat sektoriiniin kendi i¢cinde yaklasik % 20
daralmasi katma degeri yliksek olan, yaklasik 300 alt sektorii harekete geciren bu
sektoriin ekonomik biiylime i¢in ne kadar 6nemli oldugunun gostergesidir. Son
ceyrekte sektordeki daralmanin yavaslamasi iyimser bir gelisme olarak

kaydedilmistir.

GSYH’nin % 13-15’lik kismini olusturan ulastirma sektort, azalan ekonomik
aktivite dolayisiyla 2009 yilinda % 7,1 oraninda kigtulmiustir. Ulastirma
sektoriinde azalan ticaretin payi1 cok fazladir. Ticaretteki daralma lojistik ihtiyacini
azaltmis ve ulastirma faaliyetlerinin hem tilke bazinda hem de kiiresel 6l¢cekte
azalmasina neden olmustur. Ulastirma sektoriinde goriilen daralma 2009 yilinda

stireklilik arz etmis ve GSYH'nin % 1,02 kiiciilmesine neden olmustur.

Kiiresel kriz ile birlikte en ¢cok daralma goriilen alanlardan biri de ticarettir.
Diisiik seyreden yurti¢i ve uluslararasi talep kosullar1 altinda ticarette kiiciilme
yasanmistir. Ticarette 2009 yilinda yasanan kiigilme % 10,4 olarak
gerceklesmistir. 2009 yilinda, GSYH'nin % 12,2°lik kismini olusturan ticarette

gortlen dusis, GSYH'nin % 1,26 kiiciilmesine neden olmustur.

Ticaret ve ulastirma faaliyetlerinin bu diizeylerde kii¢iilmesinin ardinda
sanayi Uretimindeki biiylik daralma yer almaktadir. Diger bir deyisle, sanayi
uretimindeki daralma, ulastirma ve ticarete konu olan mallarin ¢ok 6nemli bir

boliimiiniin lretiminin diismesi demektir.

Konjonktiir kaynakli gelismelerin etkisi yalitildiginda tarim sektoriiniin son
yillarda istikrarl bir sekilde buyudigi gorilmektedir. 2008 yilindaki 950 milyar
TL’lik GSYH'nin i¢indeki pay1 70 milyar TL civarinda gerceklesen tarimsal hasila,
2009 yilindaki kiiciilme ortaminda 953 milyar TL olarak gerceklesen GSYH'nin
icinde 76,4 milyar TL’lik bir pay almistir. 2009 yilinda da krizden goreceli olarak
en az etkilenen sektor tarim sektorii olmustur. Sektor krize ragmen bliylimeye

devam etmis, 2009’un ilk dokuz ay1 itibariyla sektor GSYH’nin % 9,7’lik bir kismini
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teskil etmis, gecirdigi yapisal dontlistimler ile katma deger artis yasayan tarim

sektori kriz doneminde de ayakta kalmay1 basarmistir.

Sonug¢ olarak kiiresel krizin Tiirkiye’de reel sektore etkilerini derinden
hissettirmeye basladig1 2008 yili son ¢eyreginde biiylime gosteren li¢ sektor tarim,

madencilik ve mali sektordir.

Ekonomide diisiik i¢ ve dis talebin goriilmeye baslanmasi ile bir¢cok sektérde
kiicilme meydana gelmigtir. Ozellikle; imalat sanayii, ticaret ve ulastirma
Ucliisiinde goriilen birbirine bagh ve sert diisiis GSYH’deki kiiciilmenin itici glici

olmustur.

Bu lg¢liide goriilen yliksek diisiisler ekonomide issizlik artisina da biiyiik
katki yapmistir. 2009 yilinda tarim sektorii ve mali sektor biiyiimeye toplamda
2,08 yiizde puan katki yaparken diger sektorlerdeki sert daralma GSYH'yi 2009

yilinda % 4,7 oraninda kii¢iiltmiistir.

2008-2009 kiiresel krizinin Tiirkiye'de reel sektor tizerindeki daraltic etkisi
nedeniyle ozellikle 2008 yilinin son c¢eyreginde ve 2009 yilinin ilk ¢eyreginde
issizlik oranlarinda ¢ok hizli bir tirmanis goriilmiistiir. Bu stlirecte diisen i¢ ve dis
talep ve tiiketici beklentilerindeki bozulma, iliretime olumsuz etki etmis ve

ureticiler de ilk olarak is¢i ¢ikarma yoluna gitmislerdir.

Bilindigi tizere issiz kisi sayisinin isgiicii piyasasindaki kisi sayisina orani da
igsizlik oranlarini vermektedir. Eylil 2008’de % 10,7 olan issizlik orani fiubat
2009°da % 16,1 dizeyine kadar tirmandiktan sonra, Kasim ayi itibariyla % 13,1’e
gerilemis, 2009 y1l ortalamasi olarak da % 14 diizeyinde gerceklesmistir.

Issizlik oranlari kriz dinamikleriyle artarken, isgiicii piyasasindaki degisim de
izlenmesi gereken bir unsurdur. Ekim 2008-fiubat 2009 doéneminde istihdam
edilen kisi sayis1 1 milyon 788 bin kisi azalirken, issiz sayis1 1 milyon 72 bin
artmistir. Bu rakamlar isgiicli piyasasindan is bulma umudunu kaybeden kisilerin

piyasadan ¢iktiginin gostergesidir.
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Isgiicii piyasasinda toparlanma ise 2009 y1l1 Mart ay1 ile birlikte hissedilmeye

baslanmistir. Bu iyilesme reel kesim giiven endeksinden de takip edilebilmektedir.

2009 yili Subat-Mart aylar1 doneminde artmaya baslayan reel kesim giiveni,

2009 yili ikinci ¢ceyreginde ivme kazanmistir.

Dénem boyunca gorilen bu iyilesme ile birlikte istihdam edilen kisi sayisi
artmaya, issiz sayist da azalmaya baslamistir. 2009 yili fiubat-Aralik aylan
arasinda istihdamda 1 milyon 672 bin kisilik artis goriiliirken, issiz kisi sayisi

sadece 441 bin azalmistir.

2008 Ekim ayinda 24 milyon 297 bin kisiyi kapsayan isgiicii piyasasi, 2009
Subat ayinda 23 milyon 581 bin’e diismiistiir. 2009 fiubat déneminden itibaren
ekonomide goriilen iyilesmeye paralel olarak istihdam artisi ve issizlikte diisiis
goriliirken isgiicii piyasasinin buytukligii 2009 Kasim ayinda 25 milyon 11 bin
kisiye ulasmistir.

Ekonomideki “dipten doniis sonrasi” istihdam olanagi, isglicii piyasasi
biiylimesine gore daha fazla arttigi icin issizlik oranlar1 % 16,1'lik en ytlksek
seviyesinden % 13 seviyesine gerilemistir. Kiiresel krizin yaptig1 bozucu etkinin
dip noktasindan doniisii hem istihdam sayisini hem de is arayan kisi sayisini

artirmistir.

2008 yilinda % 11 olan issizlik oran1 2009’da % 14’e ¢ikmistir. Boylece,
kiiresel kriz etkisiyle bir yilda issizlik oranlar1 (net) “3” yiizde puan artmistir. Orta
Vadeli Program’da 2009 yil issizlik beklentisi % 14,8 olarak belirlenmis olsa da
gerceklesme % 14 ile daha iyi bir gértiniim sunmaktadir (Tablo 2.9). «ssizlik orani
artisinin gelisiminde bir detay dikkat cekmektedir: fidyle ki, issizlik orani 3 yilizde

puan artarken, ayni dénemde, istihdam 83 bin kisi artmistir.

Issizlik oranm artisinin kaynagi, ekonomik kriz nedeniyle isgiicii piyasasina

dahil olan Kisilerin is bulamamasi olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

2009 yilinin tamamina iliskin isglicli durumunda dikkat ¢eken bazi sorunlar

sunlardir:
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(1) Tarim disi issizlik oraninin % 17,4’e ¢ikmis olmasy;

(ii) Kentlerde issizlik oraninin % 16,6’ya ¢ikmasi;
(iii) Geng nifusta igsizlik oraninin % 25,3’e ulasmasi;
(iv) Kentlerde genc niifusta issizlik oraninin % 28,2 olmasu.

Resesyondan ¢ikis silirecinde ekonomilerin kriz o6ncesi biiyiikliiklerine
ulasmasi 1,5-2 yil alirken, issizlik oranlarinin eski seviyelerine déonmesi 3-4 yil
stirmektedir. Zira gli¢lii bilylimenin gézlenmesi treticileri 6nce krizde atil duruma
diismiis kapasitelerini kullanmaya ve verimlilik arayislarina sevk etmektedir. Bu
slirecte yeni calisan almaktan ziyade, halihazirdaki ¢alisanlarin fazla mesaisi ile
tretim yapilmasi egilimi gorilmektedir. Bliyime oranlari mevcut kapasitenin
yetersiz kalabilecegi diizeye geldiginde yeni yatirimlar ve yeni istihdam olanaklari
gorulir ve issizlik oranlar1 diisme egilimine girer. Dolayisiyla Tiirkiye'de
issizlikteki gerileme bir hayli yavas olacak ve uzun bir zaman alacaktir. Nitekim,
isglicui piyasasina yonelik orta vadeli programda 6ngoriilen tahminler yukaridaki
analizi dogrulamaktadir. Tablo 2.10’da sunuldugu tzere, issizlik oranlarinin yillik
bazda 2010 ve 2011 yillarinda % 14’lin lizerinde seyrettikten sonra, 2012 yili ile
birlikte ancak % 13 diizeyine kadar bir dusus beklenmektedir.

4.2. Niifus ve Kalkinma Gostergeleri

Cumhuriyet doneminde yapilan ilk niifus sayimi sonuglarina gore 13.648.000
kisi olan Tiirkiye niifusu, 2007 yilinda yapilan adrese dayali son sayimda
70.586.256’ya ulasmustir. Tiirkiye Istatistik Kurumu, dogum ve 6liim oranlari,
ortalama yasam siireleri gibi pek cok verinin degerlendirilmesi ile niifusun 2020
yilinda 84.301.000 olacag1 6ngoérmektedir. Projeksiyonda, 1980’den sonra yillik
niifus artis hizinda goériilen diizenli ama yavas diisiisiin siirecegi ve 2001 yilinda
%1,41 olan yillik niifus artis hizinin 2020 yilinda %0,86’ya inecegi tahmin

edilmistir.
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Tablo 4.2 Niifus Sayim Yillar1 ve Tiirkiye'nin Niifusu (1000 Kisi)

Yil Niifus Yil Niifus
1927 13.648 1965 31.391
1935 16.158 1970 35.605
1940 17.821 1975 40.348
1945 18.790 1980 44.737
1950 20.947 1985 50.664
1955 24.065 1990 56.473
1960 27.755 2000 67.804

Sosyo ekonomik yapiya demografik ac¢idan bakildiginda 6nemli
gostergelerden biri de yeni dogmus bir bireyin yasami boyunca belirli bir
donemdeki yasa 0zel o6liimliiliik hizlarina maruz kalmasi durumunda yasamasi
beklenen ortalama yil sayisi, dogumda beklenen yasam siiresidir. Tirkiye
Istatistik Kurumu verilerine gére 1990 yilinda 66 y1l olan bu degisken 2006 yilinda
71,5 yila yiikselmistir.

190 190} 1960 19R0 AN AY0 A0y

Sekil 4.4. Tiirkiye Niifusunun Gelisimi ve 2050 Projeksiyonu (1000 Kisi)
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Sekil 4.5. Tirkiye Nifusu Dogumda Beklenen Yasam Siiresi (Y1l)

Tlrkiye’de niifus hizla kentlilesmektedir. 1927 yilinda niifusun %25’i ilge ve
il merkezlerinde yasarken 2000 yilinda bu oran %65’e ¢ikmistir. 2007 yilinda
yapilan adrese dayali niifus kayit sistemine gore niifusun %70’i asan kismi

kentlerde yasamaktadir.
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Sekil 4.6. Sayim Yillarinda Niifusun Kentsel ve Kirsal Dagilimi

1990 yi1linda 15 yasin iizerindeki yetiskin niifusun okur yazarlik orani %78,4
iken 2006 yilinda bu oran %88,1’e ¢ikmistir. Kadin niifusun okur yazarlik orani
erkek niifusa gore daha fazla artis gostermis, %69,4’den %80,4’ya ¢ikmistir. 2006
yili verilerine gore yetiskin erkek niifusun %96’s1 okur yazardir. Bu orandaki
degisim Tiirkiye’de okullasma orami ile direk baglantihdir. Ozellikle son yillarda
gerek zorunlu egitimin sekiz yila cikarilmasi, gerekse sivil toplum kuruluslarinin
halki bilin¢glendirme ¢alismalar1 bu artis1 ivmelendirmistir. Ornegin 15 yas ve
lizerindeki niifus icin ortalama egitim goriilen siire 1993’de 5,37 yil iken 1998’de
5,97 yila ¢ikmistir. Zorunlu egitim siiresindeki artis ile 2006 yili sonunda bu
sturenin ¢ok daha uzun oldugu tahmin edilmektedir. Bir diger ¢arpici veri de, kadin
niifusun ortadgretimde okullasma oraninin 1990 yilinda %Z20’lerde iken 2004

yilinda bu oran %50’yi asmis olmasidir.

2007 yilinda sonuglandirilan adrese dayali niifus kayit sistemi verilerine
gore 8 yilik ilkogretimde okullasma orani erkeklerde %98,53, kadinlarda ise

%96,14 oranlarina ulagsmistir.

Herkesin gelir, tiketim harcamasi, veya benzeri bir degiskenin
dagilimindan esit pay aldig1 hipotetik bir durumla karsilastirildiginda gercek
dagilimin diizeyini gosteren bir esitsizlik 6l¢iitii olan “Gini Katsayis1” 1994’de 0,49
iken 2005’de 0,38’e diismustir. Minimum "0" ile maksimum "1" arasinda degisen
bu endekste; 0 (Sifir) mutlak esitligi, 1 (Bir) ise gerceklesmesi miimkiin en biiytik
esitsizligi gosterir. Bu katsay1 sifira yaklastikea, gelir dagilimindaki adaletsizligin

azaldig1 anlami ortaya ¢ikmaktadir.

Sosyo ekonomik yapinin ve kalkinmanin 6nemli bir géstergesi de cinsiyete
dayali verilerdir. Sekil 7.’de baz1 gostergelerde kadin niifusun erkek niifusa orani

olarak tanimlanabilir cinsiyet oraninin yillara gore degisimi goriilebilir.
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Sekil 4.7. Farkl Gostergelerde Cinsiyet Kalkinma Oranlari

Toplumsal kalkinma ile gostergelerden bir digeri de oturdugu konutta
borulu su sistemine sahip olan niifusun toplam niifus icindeki oranidir. Sehir suyu
sebekesinde konutun i¢ine kadar borularla su getirilmesi borulu su sistemi sayilir.
Tulumba, kuyu, sarni¢ vb. evin disindaki sistemler borulu su sistemi olarak kabul
edilmemektedir. Turkiye de 2005 yilinda iyilestirilmis su kaynaklarina
stirdiiriilebilir ulasimi saglanmis niifusun orani %95 diizeylerindedir. Bu oran
1994 yilinda %83,1 olarak belirlenmistir.

Evinde tuvaleti bulunan nifusun toplam niifus icindeki orani1 olarak
tanimlanan yeterli atik sistemine sahip niifusun orani 1994 yilinda %67,4 iken

2005 yilinda %82,6 oranina ulagmistir.

Turkiye’de evlerde oda basina diisen kisi sayis1 2000 yili niifus sayimi
sonuglarina gore 1,27 kisidir. Toplumsal kalkinmanin bir diger gostergesi olan 12-
14 yas grubundaki ¢ocuklarin isgiicline katilma orani 1990 yilinda %24,2 iken
2004 yilinda bu oran %3,8’e diismiistiir.
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1993 ile 2003 yillar1 arasinda;

¢ Gebeligi 6nleyici yontem kullanma orani %63,2’den %71,0’e,

e Saglik personeli tarafindan yaptirilan dogum orani1 %75,9’den %83,0’a,

¢ 15-19 yasindaki kadinlarin dogurganlik orani %5,6’dan %4,6’ya,

¢ Kizamik asisi olan ¢ocuklarin oran1 %77,9’dan %79,4’e,

¢ Diistik agirlikh cocuk orani %9,5’dan %3,9’a
degismistir. 1990-2005 doneminde ¢evresel kalkinma gostergeleri irdelendiginde;

¢ Kisi basina ekilebilir tarim alani 0,5 hektardan 0,33 hektara,

¢ Kisi basina enerji tiikketimi 943 esdeger kilogram petrolden, 1.253 esdeger

kilogram petrole,

e Biyolojik cesitlilik, koruma altindaki alanlarin oran1 %2,93’den %5,62’ye

degismistir.

4.3. Diinya Deniz Ticareti 2009 Yil1 Genel Goriintimii

Diinya ticaret hacmi, ekonomik biiylimenin 1,5-2 kati olarak
gerceklesmektedir. Olusan bu mal ticaretinin %80’i deniz yoluyla yapilmaktadir.

Deniz ticaretinin son 38 yilda ortalama yillik artis orani %3,8 olmustur.
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Sekil 4.8. Diinya Ekonomisi ve Deniz Ticaretinin Gelisimi (1994=100)
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Tablo 4.3. Se¢ilmis Yillarda Uluslararasi Deniz Ticareti (milyon ton)

Yil Petrol DGkme Diger Yiikler Toplam Di')nve.n?sel
Kuru* Degisim
1970 1.442 448 676 2.566
1980 1.871 796 1.037 3.704 %3,7
1990 1.755 968 1.285 4.008 %0,8
2000 2.163 1.288 2.533 5.984 %4,8
2006 2.648 1.888 3.009 7.545 %3,9
2007 2.705 2.013 3.164 7.882 %4,4
2008 2.749 2.097 3.322 8.168 %3,6

* Demir, Komiir, Boksit Aliiminyum, Fosfat Tahil
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Sekil 4.9. Secilmis Yillarda Diinya Deniz Ticaretinin Yk Turlerine Dagilimi (%)

Bartin Limani Ro-Ro iskelesi Projesi 34
Fizibilite Raporu



Diinya genelinde piyasalarda yasanan ekonomik kriz, kiiresel ekonominin
1930’lardakine benzer bir bunalima girecegine iliskin diinya genelinde bir kaygi
yaratmis, bu gelismenin Diinya denizciligine olan olumsuz etkisi, biitiin tasima ve
gemi insa segmentlerinde istihdam ve iliretim azalmasi olarak ekonomilerin 2.
Diinya Savasi’'ndan bu yana yasanan en keskin diisiisiine neden olmustur. 2010
yilinda beklenen ve kismen goézlemlenen gelisim ve toparlanma gelismis ve
gelismekte olan tilkelerdeki genis kapsamli devlet miidahalelerinin bir sonucudur.
Bu destegin asamali olarak sonlandirilacagi ve 6niimiizdeki yillarda 6zel tiiketim
ve yatirnmin  bliylimeyi yeniden olagan  kosullarina  doéndiirecegi

degerlendirilmektedir.

Diinya denizciliginde = hammadde tasimacilifi c¢ercevesinde basta Cin
olmak iizere yiikselen piyasalar tarafindan beslenmekte ve siiriiklenmektedir.
Gelismekte olan iilke ekonomileri halen siiren mali kriz doneminde gelismis
tilkelerden ¢ok daha iyi durumdadir. OECD iilkelerinin GSYH’sinda 2009 yilinda %
3.5 oraninda diisiis gergeklesirken, gelismekte olan Asya % 6.2, Cin ise % 8.7

oraninda biiytimiistiir.

Kiiresel ekonominin diizelme stireci ¢okiis siirecindeki gibi senkronize bir
sekilde gelismemektedir. Belli bash gelismekte olan tilkelerdeki, 6zellikle Asya’da
ve Cin’deki ekonomik diizelme istikrarli bir goriiniim sergilemekte ve OECD
ekonomilerini destekler durumdadir. Tahminler Cin’deki biiylimenin ilk

ceyrekteki rakami agarak 2010 yilinda % 10 oraninda olacagini 6ngormektedir.

ABD ekonomisi tesvik politikasinin ve giicli net ihracat rakamlarinin
ardindan diizelme siirecine girmis ve 2010 yilinda % 3’e yakin bir biiyiime
oranina ulasmasi beklenmektedir. Ekonomik biiyiime kendi kendini idare edecek
seviyeye geldikce otoritelerin ekonomik desteklerini geri ¢ekmeye baslamasi
gerekmektedir. Avrupa’da ise giinlimiiz itibariyle ekonomik faaliyetler oldukca
diisiik seviyelerde ve bir gelisme gostermekte, 2010 yilinda % 1'lik bir biiytime
orani Ongoriilmektedir. Japonya’da ise beklenen biiyiime orani % 1.7 dir.
Hindistan’daki ekonomik faaliyet ihracatin ve is yatirimlarinin artmasiyla
canlanmakta ve 2010 yili i¢cin tahmin edilen bliyiime rakami % 7 ile 8 arasindadir.

Brezilya’da destekleyici politika onlemlerinin 6zel tiiketimi ayaga kaldirmasi ve
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ekonomik biiylimeyi Onilimiizdeki yillarda % 4-5 seviyesine c¢ikarmasi
beklenmektedir. 2009’da GSYH’si % 8 oraninda diisen Rusya’da ise, mal ve hizmet
fiyatlarinda yasanan gelisme, politika tegviki ve dis talep artisi sayesinde biiyiime
stirecine yeni baslamis ve 2010 icin % 3-4 oraninda bir biiylime beklenmektedir.
Tahminlere gore, kiiresel ekonomik biiylime 2010°’da % 4’e yakin olacak ve

ontmiizdeki iki y1l icinde % 4.5 ile 5 civarinda biiylime ile daha da gli¢lenecektir.

2003 yilindan 2008’in yazina kadar diinya ekonomisinde goriilen istikrarli ve
gliclii bliyime trendi, Diinya ticaret filosundan yillik ortalama ytizde 8’lik bir tonaj
talebi olusmasini saghyordu. Hizhi filo biliyiimesine ragmen, kapasite kullanim
orani kalic1 bir sekilde % 901n lizerinde seyrediyor ve bu durum tam kapasite
kullanimi olarak degerlendiriliyordu. Ekonomik faaliyette yasanan keskin diisiise
paralel olarak tonaj talebi de Diinya ticaretinde yasanan % 11.9'luk disis
paralelinde % 3 oraninda diismiistiir Bu degerler arasinda gozlemlenen biiytk
fark ise,  tonaj talebine iliskin hesaplamalarin; hacim cinsinden deniz yolu
tasimacilifina, nakliye mesafelerine ve Diinya ticaret filosunun verimliligine
dayanmasi, Diinya ticaretine iliskin tahminlerinin ise; IMF'nin detayl bir fiyat
indirgeme sistemi ile indirgenmis hacim cinsinden ithalat ve ihracat tutarina bagh
olmasi durumu ile agiklanmaktadir. Tahmin edilen biiyiime oranlar1 2010 yilinda
%6.5'luk, 2011 ve 2012 yillarinda ise %8’lik bir tonaj talebi artisini isaret
etmektedir. Yapisal bir asir1 kapasiteden kaginmak icin, 06zellikle arz tarafinin

kendini mevcut duruma uyarlamasi zorunlu géziikmektedir.

Hammadde ticaretinin mamul mal ticaretinden daha elverisli bir trendle
devam edecegi degerlendirilmektedir. Bunun temel nedeni OECD
ekonomilerindeki ekonomik biiyiimenin zayif diizeyde seyretmesi ile birlikte,
Yen'in gerekli ve muhtemel bir deger artisi ile tetiklenen Cin GSMH’sinde ihracatin
payinin azalarak yurtici yatirnmlarin ve tiiketimin artmasidir. Cin ihracatinda
2003-2008 yillar1 arasinda olaganiistii giiclii bir biiyiime trendi yasanmis, 2009
yilinda Cin’in ihracat1 % 15 diserken kuru ytik ithalat1 % 44 oraninda artmistir. Bu
durum konteyner segmentinin olumsuz trendine bir gosterge olarak
degerlendirilmekte, diger veriler ise Cin’in 2009 yilinda diinya ekonomisini giicli

bir sekilde destekledigini aciklamaktadir.
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Diinya ticaret filosu kapasite kullanim oram1 2008 yilindaki % 90
seviyesinden 2009°’da % 81 seviyesine gerilemistir. Ancak durum tiim talepler
dogrultusunda bagl olarak, segmentler icin farklh geceklesmis, Kuru ytik gemileri
ve tankerler gibi hammadde segmentleri, konteyner ve araba tasiyicilar1 gibi
mamul mal tasiyan segmentlere gore cok daha olumlu bir sekilde konumlanmistir.
Genis anlamda imalat Cin’e tasinirken tiiketimin blyilik bir kismi Bati’da
gerceklesmis, bu durum tretimin Dinya’nin bir bolgesinde tiiketimin ise diger
bolgesinde gerceklestigi bir sistemi ortaya ¢ikarmistir. Buna bagh olarak, cogu
zaman hammaddeler Diinyanin en uzak noktalarindan imalat¢ilara tasinir hale

gelmis, global deniz ticareti ton-mil yoniinden maksimum seviyeye cikmistir.

Tablo 4.4. Diinya Deniz Ticaret Filosunun Gelisimi (milyon DWT)

Yil Tankerler Kimyasal Dékme Yiik Diger Toplam
2000 276.0 13.5 264,8 166.7 736.2
2001 281.3 15.0 274.0 169.3 754.3
2002 274.9 15.0 287.4 174.7 765.9
2003 278.8 15.4 295.0 181.2 783.0
2004 287.9 17.3 303.3 189.6 810.3
2005 304.1 18.0 320.7 200.5 855.0
2006 3269 19.2 341.9 2133 913.0
2007 344.4 21.4 365.1 232.5 974.8
2008 362.4 24.0 3929 255.5 1046.2
2009 380.8 26.4 420.8 283.9 1122.4
2010 408.9 28.6 459.2 312.3 1218.7
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Sekil 4.10. Deniz Ticaret Filosunun Tiirlerine Gére Dagilimi (%)

4.4. Tirkiye Deniz Ticareti

Denizyolunun sinir asimi olmaksizin ulasim kolayligi, en givenli tasima
sekli olmasi, bir defada en biiyiik miktari en ¢abuk sekilde ulastirmasi ve bunlarin

avantajlarinin olusturdugu ucuzluk nedeni ile en ¢ok tercih edilen ulasim seklidir.

Turkiye konum itibariyle Akdeniz c¢anaginda, Dogu-Bati, Kuzey-Giiney
eksenlerinde kavsak noktasinda hinterlandiyla Atlantik’e, Arap Yarimadasina,
Ortadogu’ya, Uzakdogu’'ya Avrupa’dan ulasimin odagindadir. Bu cografi avantaj
ayrica 4500 (8333km) deniz millik sahil seridi ile deniz ulasiminin iilke iginde her
bolgeye etkili olacagi bir durumu ortaya koymaktadir. Diinya deniz ticaretinin %

90’1, Turkiye'nin dis ticaretinin % 85’i denizyoluyla yapilmaktadir.
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Tablo 4.5. Yollar itibariyle Tiirkiye’nin Dis Ticaret Tagimalar1

Yil Denizyolu Demiryolu Karayolu Havayolu Diger
2000 88,6 0,5 8,6 0,2 2,1
2001 87,0 0,6 10,6 0,2 1,6
2002 87,3 0,7 9,7 0,2 2,1
2003 87,6 0,8 10,5 0,1 1,0
2004 87,4 1,2 10,3 0,1 1,0
2005 86,0 1,2 11,9 0,2 0,7
2006 87,4 1,1 10,4 0,1 1,0
2007 87,4 1,1 10,0 0,6 09
2008 86,5 1,1 10,7 0,7 1,0
2009 85,0 0,8 12,6 0,8 0,8

Tiirkiye Istatistik Kurumu verilerine istinaden, 2009 yilinda Tiirkiye’nin dis
ticaret hacmi % 85’i Denizyolu ile, % 12.6’s1 Karayolu ile, % 0.8’i Demiryolu ile %
0.8'i diger yollar ile ( Postayla gonderme,Sabit ulasim tesisati, kendinden hareketli
araclar) ve % 0,8'i ise Havayoluyla tasinmistir. 2008 yilina nazaran 2009 yilinda,
Denizyolu dis ticaret tasima hacmi % 1,7 gerilemis, karayolu % 17,7 oraninda
artmis, demiryolu % 27,3 oraninda azalmis, havayolunda ise % 14,3’liik bir artis

gerceklesmistir.

Tirkiye'nin liman ve iskelelerinden yiiklenen ve yine Tirkiye’nin liman ve
iskelelerine bosaltilan Kabotaj Kanunu geregince Turk gemileri tarafindan yapilan

denizyolu tasimalarina kabotaj tasimalari denir.

1 Ocak 2004 itibariyle uygulanmaya baslanan OTV’si indirilmis yakit
dagitimi Denizyolu kabotaj ytik, yolcu ve ara¢ tasimaciligi payinin yiikselmesini ve

tesvik edilmesini saglamistir.
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Tablo 4.6. Kabotaj Yiik Tasimaciligi (ton)

vl Yiik Degisim
(ton) (%)
2000 16.309.585 4,0
2001 13.647.620 -16,32
2002 14.032.368 2,8
2003 14.319.652 2,0
2004 14.922.573 4,2
2005 14.145.672 -5,2
2006 15.470.667 9,4
2007 17.724.009 14,5
2008 18.922.148 6,7
2009 18.305.867 -3,2

2009 yilinda kabotaj tasimaciigi 18.305.867 ton olarak gerceklesmistir.
2004-2009 wyilllarinda kabotaj tasimaciiginda % 22,67 artis gerceklestigi
gorilmektedir. 2004-2009 yillan1 dikkate alindiginda, kabotaj tasimaciliginda en
fazla artis 2007 yilinda % 14, 2006 yilinda 9,4 ve 2008 yilinda % 6,7

olmustur.

Kabotajda tasimaciiginin bolgeler itibariyle dagilimi incelendiginde ise,
2009 yilinda Marmara Bolgesi % 54, Karadeniz Bolgesi % 11, Akdeniz Bolgesi %
16 ve Ege Bolgesi % 19 olarak gerceklesmistir.
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Tablo 4.7. Kabotaj Ara¢ Tasimalar1

Yil Arac Sayisi Aracg-Mil
2003 6.219.645 35.997.359
2004 6.900.922 40.780.120
2005 6.961.643 42.261.090
2006 7.773.696 51.901.982
2007 8.161.999 60.213.508
2008 8.866.624 82.950.808
2009 9.315.772 82.580.396

Kabotajda tasinan ara¢ sayilarindaki en biliylik artis 2006 yilinda
gerceklesmistir. Bu artis ara¢ adedinde % 12, arag/mil’'de ise % 23 olarak
gerceklesmistir. 2003-2009 yillarinda tasinan arag¢ sayisinda % 49,70’lik bir artis

gorulmustir.

Tablo 4.8. Kabotaj Yolcu Tagimalari

Yil Yolcu Sayisi Yolcu-Mil
2003 99.825.813 550.524.602
2004 112.816.094 621.439.503
2005 122.661.230 670.701.951
2006 135.348.554 752.729.795
2007 149.824.929 843.088.753
2008 151.645.621 847.917.253
2009 159.194.370 886.609.389

Kabotajda tasinan yolcu sayilari tablosunda, en fazla artis % 13 ile 2004 , %
11 ile 2007 yillarinda gerceklesmistir. 2003-2009 yillarinda kabotajda tasinan
yolcu sayisinda % 59,40’lik bir artis olmustur.
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Uluslararasi tasimalar, ilkemiz limanlarindan yiiklenen ve bosaltilan ihracat
ve ithalat yiiklerinin yaninda, yine limanlarimizda yiiklenen ve bosaltilan baska

tilkelere ait transit ytikleri kapsamaktadir.

Dis ticaret yiiklerinin tasinmasinda, Denizcilik Mistesarhigi ve Tiirkiye
Istatistik Kurumu verileri dikkate alinmistir. 2009 Yilinda Tiirkiye'nin
denizyoluyla yapilan ithalat1 139.862.090 ton, ihracati ise 73.770.263 ton olarak
gerceklesmistir.

Tablo 4.9. Denizyolu ile Yapilan Dis Ticaretimiz ve Tiirk Bayrakli Gemilerin Payi

Turk
Toplam . . Tiirk
. Thracat Ithalat Bayrakh
Yil Dis Ticaret . Bayraklh
(ton) (ton) Gemi .
(ton) Gemi (%)
(ton)
2000 118.113.190 32.284.859 85.828.331 36.038.808 31
2001 113.414.358 40.633.756 72.780.602 35.196.754 31
2002 132.832.579 43.004.046 89.828.533 44.167.451 33
2003 149.485.514 46.054.532 103.430.982 43.680.964 29
2004 176.161.939 55.118.561 121.043.378 41.905.941 24
2005 180.663.331 54.494.224 126.169.107 42.874.811 24
2006 202.718.284 63.311.978 139.406.306 42.615.725 21
2007 222.059.619 68.660.270 153.399.349 36.992.141 17
2008 224.776.283 73.244.972 151.531.311 31.791.383 14
2009 213.632.353 73.770.263 139.862.090 29.965.566 14

Tablo 4.9. verileri incelendiginde goriilecegi iizere, Tiirkiye’nin 2008 yilina
nazaran 2009 yilinda ihracat tasimalar1 73,2 milyon tondan 73,7 milyon tona
ylikselmis, . ithalat tasimalarn ise 151,5 milyon tondan 139,8 milyon tona

gerilemistir.
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2009 Denizyolu dis ticaret tasimacilifinda Tiirk bayrakli gemilerimizin bu
tasimalardan aldig1 pay % 14’tiir. Tiirk Bayrakl gemiler 2000-2009 déneminde

dis ticaret yiikleri tasimalarinda ortalama % 22,2 oraninda pay almiglardir.

2009 yili dis ticaret yiikleri tasimalarinin ihracat ve ithalat ayirnmhi olarak
incelenmesi halinde, toplam ihracatin 73,7 milyon tonun 9,57 milyon tonu, % 13’
Turk Bayrakli gemilerle; 64,19 milyon tonu, % 87’si Yabanci bayrakl gemilerle
tasinmistir. Toplam ithalatin 139,86 milyon tonun, 20,38 milyon tonu % 15’i Tiirk
Bayrakli gemilerle, 119.47 milyon tonu % 85’i Yabanci bayrakli gemilerle

tasinmistir.

Denizyolu dis ticaret tasimaciligimizin 2000 yilinda 118,1 milyon tonluk
tasima hacminin 2009’da 213,6 milyon tona, ithalat ytiklerinin ayn1 donemde 85,8
milyon tondan 139,8 milyon tona ve ihracat yiiklerinin ise 32,3 milyon tondan

73,.77 milyon tona yiikseldigi gérulmektedir.

Tiirk Bayrakli gemilerin tasimalarinin ise, 2000 yilinda ihracatta 8,5 milyon
tondan 2009 yilinda 9,5 milyon tona yiikseldigi, ithalatta ise 2000 yilinda 27,5
milyon tondan 2009 yilinda 20,3 milyon tona geriledigi gértilmektedir.

Yabanc1 Bayrakli gemilerin tasimalarinin ise, 2000 yilinda ihracatta 23,7
milyon tondan 2009 yilinda 64,2 milyon tona, ithalatta ise 2000 yilinda 58,3
milyon tondan 2009 yilinda 119,4 milyon tona yiikselmistir.

20009 verilerine gore ihracat yiiklerinin Tiirk bayrakli gemilerle tasinmasinda
2008 yilina nazaran % 2’lik bir distis, ithalat yiiklerinin tasinmasinda ise % 1

oraninda artis gorilmektedir.

Tiirkiye’nin 2009 yili ihracat ve ithalat tasimalar1 miktar ve deger olarak en
fazla ithalat ve ihracat yapilan ilk yirmi yiik cinsi dikkate alinarak asagidaki
tablolar diizenlenmistir. Miktar olarak degerlendirildiginde; 73,7 milyon ton
olarak gerceklesen 2009 yili denizyolu ihracatimizin en biyiik kalemleri Demir
celik ana sanayi % 20,9 , Cimento, kire¢ ve al¢1 tas1 % 18,5 ve Rafine edilmis

petrol urtinleri % 6,2 olarak gerceklesmistir.
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Tablo 4.10. Denizyolu [hracatimizin Baslica Yiiklere Dagilimi

Sira viik Cinsi ihracat fhracat
(ABD Dolar) (ton)

1 Demir-Celik Ana Sanayi 7.644.017.078 15.450.209
2 Cimento, kireg ve alg1 760.940.742 13.702.707
3 Rafine edilmis petrol iirtinleri 2.387.825.858 4.609.464
4 Kum, kil ve tasocakgilig 535.448.755 4.458.930
5 Madencilik ve tasocagi tirtinleri 169.715.029 3.704.025
6 Demir dis1 metal cevherleri 650.885.474 2.480.422
7 Ana kimyasal maddeler 891.708.119 2.002.206
8 Tas 637.267.511 1.285.734
9 Tahil ve bitkisel tirtinler 943.994.938 1.205.484
10 Ogiitiilmiis tahil tiriinleri 406.031.849 1.149.093
11 Motorlu kara tasitlar1 ve motorlari 9.075.933.396 876.926
12 Atese dayanikli olmayan, kil ve seramik yap1 m. 328.207.822 853.743
13 islenmis sebze ve meyveler 1.392.166.450 824.963
14 Meyveler, sert kabuklular, icecek ve baharat 1.179.043.250 773.154
15 Atik ve hurdalar 244.751.009 605.087
16 Kimya ve giibre sanayinde kullanilan mineraller 129.094.131 581.756
17 Ev aletleri 2.081.041.813 553.661
18 Cam ve cam triinleri 403.384.710 371.720
19 Plastik tirtinleri 886.234.093 341.199
20 Sebze, bahge ve kiiltiir bitkileri tiriinleri 230.884.845 336.811

Deger olarak incelendiginde ise; 47,1 Milyar Dolar olarak gerceklesen 2009
yili denizyolu ihracatimizin en biiyiik kalemlerini Motorlu kara tasitlar1 ve
motorlar1 % 19,3, Demir celik ana sanayi % 16.2 ve Rafine edilmis petrol tirtinleri

% 5,1 olarak gerceklesmistir
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Miktar olarak degerlendirildiginde, 139.8 Milyon ton olarak gerceklesen

2009 yili denizyolu ithalatimizin en biiyiik kalemleri Rafine edilmis petrol iirtinleri
% 14,7, Maden Komiiru % 14,6 ve Atik ve hurdalar % 12,4 olarak gerceklesmistir

Tablo 4.11. Denizyolu Ithalatimizin Baslica Yiiklere Dagilimi

Sira viik Cinsi ithalat ithalat
(ABD Dolar) (ton)
1 Rafine edilmis petrol iirtinleri 10.197.690.370 20.542.860
2 Maden kémiiri 3.045.846.067 20.357.518
3 Atik ve hurdalar 4.538.484.825 17.370.781
4 Ham petrol ve dogal gaz 7.323.475.926 12.607.977
5 Demir-gelik ana sanayi 6.885.661.187 10.928.459
6 Demir cevheri 898.655.906 7.757.555
7 Tahil ve baska yerde siniflandirilmamis bitkisel 3.109.069.545 6.197.717
8 Kimyasal giibre ve azotlu bilesikler 1.300.478.047 4.874.237
9 Ana kimyasal maddeler 3.066.521.947 4.075.758
10 Sentetik kauguk ve plastik hammaddeler 4.339.190.476 3.286.289
11 Kagit hamuru, kagit ve mukavva 1.803.221.856 2.585.539
12 Kereste ve parke 211.075.024 1.726.401
13 Bitkisel ve hayvansal siv1 ve kati1 yaglar 1.121.345.086 1.657.113
14 Kum, kil ve tasocak¢ilig 75.683.667 1.071.991
15 Demir-cgelik disindaki ana metal sanayi 3.005.832.434 1.030.250
16 Kimya ve giibre sanayiinde kullanilan mineraller 105.684.501 745.639
17 Ormancilik ve tomrukguluk 122.511.470 738.234
18 Suni ve sentetik elyaf 1.232.875.584 526.947
19 Tekstil elyafinindan iplik ve dokunmus tekstil 1.808.324.789 483.588
20 Motorlu kara tasitlari ve motorlari 4.511.484.681 389.642
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Deger olarak incelendiginde ise; 83,1 Milyar dolar ton olarak gerceklesen
2009 yii denizyolu ithalatimizin en biiyiik kalemleri Rafine edilmis petrol
urinleri % 12,3 , Ham petrol ve dogalgaz % 8,8 ve Demir c¢elik Ana sanayi % 8,3

olarak gerc¢eklesmistir

2009 Yilinda miktar olarak, OECD Ulkelerine denizyoluyla 18,6 milyon ton
ihracat ve OECD Ulkelerinden 43,3 milyon ton ithalat yapilmistir. OECD Ulkelerine
toplam 61,9 milyon ton olarak gerceklesen dis ticaret hacminin iilkelere gore
yiizdeleri sirasiyla ; % 20,70’i A.B.D., % 13,36 Italya ve % 7,79’u Romanya’dir.

2009 Yilinda deger olarak, OECD Ulkelerine denizyoluyla 22,6 milyar ABD
dolar ihracat ve OECD Ulkelerinden 38,2 milyar ABD dolar: ithalat yapilmistir.
OECD Ulkelerine toplam 60,8 milyar ABD dolar1 olarak gerceklesen dis ticaret
hacminin tilkelere gore ytizdeleri sirasiyla ; % 12,98'i A.B.D, % 12,55’i Fransa ve %
12,24t Almanya’dir.

2009 Yilinda Avrupa Birligi tlkelerine denizyoluyla yapilan toplam dis
ticaret hacmimiz 44,0 milyon ton olarak gerceklesmistir. Bu hacmin 16,7 milyon

tonu ihracat, 27,2 milyon tonu ise ithalat tagimalaridir.

Tiirkiye ile AB Ulkeleri arasindaki 44,0 milyon tonluk dis ticaret hacmimizin
% 18,80’i Italya ile, % 10,96'st Romanya ile ve % 8,27’si Ispanya ile
gerceklesmistir. AB Ulkeleri ile denizyolu dis ticaret tasimaciligimizin, 2008 yilinda

46,8 milyon ton olan tasima hacmi 2009°de 44,0 milyon tona gerilemistir.

2009 Yiinda Karadeniz Ekonomik Isbirligi Ulkeleri ile denizyolu ticaret
hacmi 58,3 milyon ton olarak gerceklesmistir. 58,3 milyon ton hacmin 5,8 milyon

tonu ihracat, 52,5 milyon tonu ise ithalat yiikleridir.
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Tablo 4.12. KEI Ulkeleri Deniz Yolu Dis Ticaret Tasimalari (ton)

Sira Ulke ithalat fhracat Toplam
(ton) (ton) (ton)
1 Rusya Federasyonu 34.675.537 2.262.497 36.938.034
2 Ukrayna 10.331.192 776.142 11.107.334
3 Romanya 3.966.137 862.268 4.828.405
4 Yunanistan 1.167.440 778.073 1.945.513
5 Bulgaristan 1.344.577 324.305 1.668.882
6 Giircistan 682.885 436.685 1.119.570
7 Azerbeycan 173.275 202.517 375.792
8 Moldova 161.483 5.706 167.189
9 Arnavutluk 2.374 155.002 157.376
10 Sirbistan 38.802 3.683 42.485
11 Ermenistan 356 0 356
Tablo 4.13. KEI Ulkeleri Deniz Yolu Dis Ticaret Tasimalar1 (ABD Dolar1)
Sira ke ithalat fhracat Toplam
(ABD Dolar1) (ABD Dolari) (ABD Dolar1)
1 Rusya Federasyonu 13.321.938.650 1.817.218.158 15.139.156.808
2 Ukrayna 3.042.554.746 694.479.265 3.737.034.011
3 Romanya 1.441.422.053 529.680.062 1.971.102.115
4 Yunanistan 658.049.965 457.825.496 1.115.875.461
5 Bulgaristan 389.497.055 110.519.718 500.016.773
6 Glrcistan 245.386.497 92.768.088 338.154.585
7 Azerbeycan 107.267.629 42.310.758 149.578.387
8 Moldova 60.506.031 8.553.086 69.059.117
9 Arnavutluk 753.984 67.357.160 68.111.144
10 Sirbistan 22.692.902 7.226.053 29.918.955
11 Ermenistan 903.153 0 903.153
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Tiirkiye limanlarinda elleglenen yiikler agisindan denizyolu tasimaciligina

iliskin 6zet veriler asagida goriilebilir.

Tablo 4.14. Tiirkiye Limanlarin Elleclenen Yiiklerin Rejimlere Gore Dagilimi (ton)

Yil ithalat fhracat é;g‘;:i Bﬁ:?:,fa Transit
2005 124.118.459 54.620.855 14.493.599 14.144.789 5.646.818
2006 143.622.683 63.279.850 14.707.791 15.259.148 11.251.754
2007 153.525.045 68.677.463 16.677.052 18.132.315 38.397.315
2008 151.552.536 73.245.178 18.923.423 20.135.763 50.752.817
2009 139.862.090 73.770.263 18.305.867 19.485.900 58.012.586
350.000.000 -
300.000.000 -
250.000.000 - = e Transit
200.000.000 - B Kabotaj Bogaltma
150.000.000 - Kabotaj Yiikleme
100.000.000 - m {hracat
50.000.000 - W {thalat

U L

2005 2006 2007 2008 2009

Sekil 4.11. Tirkiye Limanlarinda Elleglenen Ytiklerin Rejimlere Gére Dagilimi (ton)
4.5. Tiirkiye Ro-Ro Tasimalari

Tiirkiye ile Italya, Ukrayna, Rusya, Giircistan ve KKTC arasinda halen
uluslararasi ro-ro tasimaciliginin yurutildigi belli bashi hatlar mevcuttur.
Tiirkiye-Avrupa ro-ro tasimaciligl Pendik, Haydarpasa, Ambarli ve Cesme ile
Italya’'nin Trieste limanlar1 arasinda yiiriitilmektedir. UN Ro-Ro Isletmeleri
tarafindan haftanin her giinii Haydarpasa ile Trieste arasinda ortalama tir
kapasitesi 175 olan 6 gemi ile seferler diizenlenmektedir. Yine aymi firma
Carsamba, Cuma ve Cumartesi giinleri Ambarli-Trieste-Ambarl seferlerini

diizenlemektedir. Her iki hatta da yolculuk yaklasik 57 saat stirmektedir.
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Ulusoy Denizcilik tarafindan gerceklestirilen Trieste-Cesme seferleri Salj,
Cuma ve Pazar giinleri iken, Cesme-Trieste seferleri Carsamba, Cuma, Pazar

glinleridir. Bu hatta ortalama 110 tir kapasiteli 4 ro-ro gemisi ¢alismaktadir.

Zonguldak ile Ukrayna'nin Odessa limanlari arasinda Yildiz Deniz Hava Tur.
Ltd. Sti.'ye ait 60 tir kapasiteli bir gemi ile diizenli ro-ro seferleri yapilmaktadir.
Yaklasik 330 deniz mili olan seferler 22 saat siirmektedir. Ro-ro gemisi pazartesi
glinleri Zonguldak Limanindan, Cuma giinleri ise Odessa Limanindan hareket

etmektedir.

Yine Zonguldak Limanindan Ukrayna’'nin Skadovks Limani arasinda
Karadeniz Ro-Ro A.S. tarafindan haftanin iki gini karsihikh seferler
diizenlenmektedir. 305 deniz mili mesafe bulunan limanlar arasinda sefer
yakalasik 20 saatte tamamlanmaktadir. Seferlerde 85 tir alabilen Ro-Ro gemisi,
Carsamba ve Pazar glnleri Zonguldak'tan, Persembe ve Pazartesi glnleri ise
Skadovks’tan hareket etmektedir.

-
-:l T ] :;_']-
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¥
¥
.
¥
¥
2,

Sekil 4.12. Mevcut Diizenli Sefer Yapilan Ro-Ro Giizergahlari

Karadeniz Ro-Ro A.S. ayrica Samsun Limani ile Rusya’nin Novorossisky
Limanlar: arasinda da bir ro-ro hatti isletmektedir. 214 deniz mili uzunlugundaki

hatta bir sefer 15 saat siirmektedir. 85 tir alabilen ro-ro gemisi, Sali, Persembe,
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Cumartesi gilinleri Samsun Limanindan, Carsamba, Cuma ve Pazar glinleri ise

Novorrossisky limanindan kalkmaktadir.

Rusya’nin Sochi Limani ile Trabzon Limani arasinda Karden Gemicilik
tarafindan isletilen 26 tir kapasiteli 2 gemi Pazartesi ve Persembe giinleri karsilikli

seferler diizenlemektedir. Seferler 155 deniz milij, 12 saat sirmektedir.

Rize ile Giircistan'in Poti Limanlar1 arasinda Carsamba ve Cumartesi giinleri
6 saat sliren karsilikli seferler gerceklestirilmektedir. Ortalama 40 tir kapasiteli

Ipekyolu Denizcilik’e ait bir gemi bu seferlerde kullaniimaktadir.

Ayrica haftanin licer giinii Mersin ve Magosa arasinda da ortalama 14 tir
kapasiteli gemiler ile dlizenlenen Ro-Ro seferleri bulunmaktadir. Benzer sekilde

Tasucu-Girne arasinda da bir hat islemektedir.

Mart 2009 itiban ile hizmete giren Mersin-Trieste hattinda Ekim 2009
tarihinden itibaren ikinci gemi devreye girmis ve Carsamba-Cumartesi gilinleri
Mersin’den, Carsamba-Pazar gilinleri ise Trieste’den iki gemi ile sefer
yapilmaktadir. Mersin-Trieste hatt1 6zellikle I¢ Anadolu, Giineydogu Anadolu ve
Akdeniz Bolgelerimizdeki uluslararasi nakliyeci firmalara hizmet vermekte olup
daha 6nce Istanbul ve Cesme’ye gelmek zorunda kalan firmalarimiza biiyiik

avantajlar saglamistir. Hatt1 UN Ro-Ro isletmektedir.

UN Ro-Ro, Pendik kalkisli ve Ambarl ugrakli Marsilya seferlerini Temmuz 2010’da
baslamistir. Temmuz ve Agustos aylar1 boyunca haftada bir Cumartesi Pendik’ten
kalkan olan UND Birlik gemisi Carsamba gilinleri Marsilya’dan hareket ederek
direkt olarak Pendik Limani'na gelmistir. Eylil ayindan itibaren seferler haftada
ikiye (Carsamba-Cumartesi) ¢ikartilmistir. Pendik/Ambarli-Marsilya seferleri 72
saat slirmektedir. Soférler Air Adria ile Trieste aktarmali olarak Marsilya’ya
ulastirilmaktadir. Marsilya Limani'nda soforler icin sosyal tesisler bulunmaktadir.
Marsilya limani genis hinterlandi sayesinde tasimacilara Fransa, ispanya, Portekiz
ve Birlesik Krallik’a kolayca ulasim saglamaktadir. Marsilya limaninda her tiirlii
yukler i¢in gereken altyapi mevcuttur (dorse ylikleme ve bosaltma, frigo araglar
icin doktor, low-bed araclar ve forklift). Marsilya Limani’'ndan otobanlara direkt

¢ikis da bulunmaktadir.
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Tablo 4.15. Ro-Ro Tasimaciligin Gelisimi (arag¢ adet)

Hat 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Pendik/H.pasa/Trieste 107.135 112.602 107.640 119.088 160.203 149.062 111.401
Cesme/Trieste 27.559 28.280 29.591 30.889 36.717 30.039 24.808
Ambarli/Trieste 32.591 37.888 33.333 38.954 41.085 39.998 30.372
Samsun/Novorrossisk
14.582 21.090 26.781 27.120 29.598 21.148 9.280
y
Zonguldak/Ukrayna 8.739 9.153  15.629 19.147 27.099 23.632 20.476
Rize/Poti 5.372 5.032 3.648 742 - - -
Trabzon/Sochi 1.609 3.512 3.403 6.574 7.180 10.150 7.066
Tasucu/Girne 13.404 33.241 38.768 35.560 33.393 32.305 31.032
Mersin/Magosa 9.354 13.112 15.985 13.488 12.938 23.766 19.966
Mersin/Trieste - - - - - - 12.019
400.000
350.000
300.000 = Mersin/Trieste
Mersin/Magosa
250.000 ® Tasucu/Girne
® Trabzon/Sochi
200.000 ® Rize/Poti
® Zonguldak/Ukrayna
150.000 B Samsun/Novorrossisky
® Ambarli/Trieste
100.000 B Cesme/Trieste
® Pendik/H.pasa/Trieste
50.000
0
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Sekil 4.13. Tiirkiye Uluslar arasi Ro-Ro Gemileri Ile Arag Sayilar: (adet)
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4.6. Bartin Limani

Tirklerin eline gectikten sonra 6nem kazanmaya baslayan Bartin’in yerinde
Ortagag’da Parthenia adi verilen bir sehrin varligindan s6z edilmektedir. Bu kii¢lik
sehir cok yakinindaki tarihi merkez olan Amasra’'nin golgesinde kalmis ve
glinlimiizdeki il topraklar1 da bu onemli sehirle birlikte elden ele ge¢mistir.
Anadolu'nun i¢ kisimlar1 Hitit idaresindeyken Karadeniz kiyilarinin da Hititlerle
devamli miicadele halindeki Kaskalar adli bir kavmin elinde oldugu bilinmektedir.
M.0 VIL yiizyilda Iyonyalilar Amasra cevresinde koloniler kurmuslar ve
muhtemelen dogal bir liman durumundaki Bartin ¢ay1 agzin1 da kullanmislardir.
Bizans doneminde Bitinya eyaleti sinirlar i¢cinde kalan Bartin ve ¢evresi, Bizans
doneminde Paflagonya Temas1 uzun bir siire bu imparatorlugun egemenliginde

kalmistir.

Fatih Sultan Mehmet doneminde 1461 yilinda Amasra ile beraber Bartin ve
cevresi de kesin olarak Osmanl topraklarina katilmistir. XVII. ylzyilda buradan
gecen Evliya Celebi Bartin’da ve Bartin c¢ayr agzinda kalyonlar yapildigin1 ve
buradan Istanbul’a ve bagka yerlere basta kereste olmak iizere baz ticari esyalarin
gonderildigini ifade etmektedir. XIX. ylizyllda 1867 yilinda kaza haline getirilen
Bartin’da 1876’da ise belediye teskilati kurulmustur. Nitekim bu dénemde Istanbul
ile diizenli vapur seferleri baslamis ve Bartin g¢evresinin 6nemli ticaret
maddelerinden olan kereste ve yumurta limandan gemilerle cesitli yerlere
gonderilmistir. XX. Yuzyll baslarinda da sehrin ticaret merkezi ve gemi insa yeri
olarak onem tasidigr gorulmektedir. Bartin’da 1950°li yillardan sonra kereste,
kiremit ve cimento fabrikalarinin devreye girmesi, 1969 yilinda yeni bir kereste
fabrikas1 ve kagit sanayinin kurulmasi ve 1967 yilinda c¢agdas limanin yapilmasi
ticaretin gelismesinde énemli rol oynamistir. 1970°li yillardan sonra bu limandan
firlnlanmis kereste, cimento ve tugla, konserve ve su iiriinleri basta olmak {lizere
cesitli Urtinler ihra¢ edilmektedir. Ticari faaliyetlerin gelismesi sehrin niifusunu

artirmis ve bu durum dogal olarak limandaki ytik trafigini de artirmistir.

Bartin cayimin sehrin bulundugu yerden Karadeniz’'e kadar olan kesiminde
(vaklasik 10 km) cesitli buiytikliikte deniz tasitlarinin buraya kadar sokulmasina
imkan vermesi Bartin’1 ilkemizin tek nehir liman1 durumuna getirmistir. Ancak

cevredeki bitki ortiistinlin tahribi, zaman zaman meydana gelen sel olaylar1 ve yaz
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aylarinda Bartin ¢ayinin sulama amaciyla kullanilmasi gibi nedenlere bagh olarak
irmak ilizerinde tarama faaliyetlerine ihtiyac duyulmasina neden olmaktadir.
Ayrica ¢ayin Karadeniz'e dokiildiigi bogaz mevkiinde meydana gelen firtinalarla
tarama faaliyetleri ile agilan bogazin tekrar tikanmasi Bartinin glinimiiz
sartlarinda cevre iskele ve limanlarla baglantisinin devaminin ancak bir limanla
saglanilacagl disiinilmis ve 1960 yilinda bogaz mevkiinde insaatina

baslanilmistir.

Ingaati 1965 yilinda tamamlanan Bartin Limani'min 10.06.1966 tarih ve
6/6548 sayili bakanlar kurulu karari ile askeri hizmetlere ayrilan boliimleri
disinda kalan kisimlarinin kullanimi Bartin belediyesince yapilmaktadir. Bakanlar
kurulunun 15.05.1995 tarih ve 2136 sayili karariyla da yabanci gemilerin girisine
acilmistir. Halen 2004 yilinda yiiriirliige giren Uluslararasi Gemi ve Liman Tesisleri
Giivenlik (ISPS) kod cercevesinde giivenlik seviyesi 1 olan liman gerekli
sertifikasyonu yapilmis olarak belli cins gemiler i¢in uluslar arasi deniz trafigine

aciktir.

GUNMRUK MHF. VE LINAN EAPISI

Sekil 4.14. Bartin Liman1 Mevcut Arazi Kullanimlari
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Bartin limani ayni adi tasiyan irmagin Karadeniz’'e dokuldugi agiz kisminda
kurulmus bir mansap limanidir. Nehir yataginin 1500 metrelik kisminin yeri
degistirilmis ve eski yatak doldurulmustur. Liman alan1 yaklasik 29.500 m? olup,
dogu tarafinda 400 metre uzunlukta 21 metre genislikte paraboloid kesitli beton

kaplamali denizalt1 siginaklari insa edilmistir.

Bartin Limani, Bartin Irmag1 ve Bartin Deniz Us Komutanhg arasinda yer
almakta; 480 metre boyunda tek bir rihtima sahiptir. Su derinligi -8 metre olup,
maksimum 7.5 metre drafta sahip gemiler limana giivenli giris ve c¢ikis
yapabilmektedirler. Manevra sahasi 300 m olan limanin dogusunda askeri liman

batisinda da Bartin Cayi ile sinirlandirildigindan yatay yonde gelismesi giictiir.

Bartin Limani 820 metre uzunlugunda ana dalgakiran (kuzey mendiregi) ve
480 +100= 580 metre uzunlugunda tali dalgakiranla (giiney mendiregi)
korunmaktadir. Tali dalgakiran iki kisimdan olusmaktadir. Bunlar dere akisini
tanzim eden 480 metre uzunlu unda tanzim duvari ve liman korumasinin
saglanmasinda ana dalgakirana yardimci 100 metre uzunlugunda liman duvaridir.
Liman icinde 220 metre uzunlugunda ticari esya rihtimi, 60 metre uzunlugunda bir
yanasma yeri ve derenin derive edildigi kanalda 40 metre uzunlugunda bir motor
iskelesi insa edilmistir. Rihtima ayni1 anda 2 adet 5-6 bin tonluk gemi veya 6 adet

200-500 tonluk motor yanasabilmektedir.

Limanda 26.03.1997 tarih ve 00270 sayili Ulastirma Bakanlig1 yonetmeligine
gore; iskele, rihtim, tesis ve isyerlerine yanasacak, samandiralara baglanacak veya
buralardan ayrilacak 1000 GRT ve daha biiytik Turk ticaret gemileri ile 150 GRT
tzerindeki yabanci gemiler, kilavuz kaptan almak zorundadirlar. Ayrica iskele,
rihtim, tesis ve is yerlerine yanasan, samandiralara baglayan ya da buralardan
ayrilan 2000-5000 GRT’daki gemiler (16 ton) cekme kuvvetinde bir romorkér,
5000-15000 GRT arasindaki gemiler (18 ton) ¢ekme kuvvetinde iki rémorkor,
15000-30000 GRT arasindaki gemiler (27 ton) ¢cekme kuvvetinde iki ya da (18 ton)
cekme kuvvetinde li¢ romorkor, 30000 GRT’dan biiyiik gemiler (30 ton) ¢cekme

kuvvetinde iki ya da (20 ton) cekme kuvvetinde ti¢ réomorkor almak zorundadir.

Limanda tek romorkér ile hizmet verilmekte, cift romorkore tabi 5000 Grt

tizeri gemilerin yanasip ayrilmalarinda Zonguldak ya da Kdz. Eregli Limanlarindan
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romorkér emin edilmektedir. Ikinci rémorkoér temininde ya_anan sikintilar

sebebiyle zaman zaman Ordino iptalleri s6z konusu olabilmektedir.

Bartin Liman1 Bartin Belediyesince isletilmekte tahmil-tahliye isleri ise 3.
Sahislarca yiiriitilmektedir. Yapilan yazismalar sonucu tahmil tahliye isini yapan
3. sahislarin statlisi Belediye Meclis karari sonucu sézlesmeye baglanarak

disipline edilmektedir.

Liman isletmede yiik ellegleme amaciyla kullanilan 3. sahislara ait maksimum

90 ton kaldirma kapasiteli 9 adet mobil ving ve 5 adet forklift bulunmaktadir.

Limanlarin en 6nemli islevlerinden biri olan ambarlama hizmetleri, Bartin
Limanr’'nda toplam alan1 1500 m? ve hacmi 9000 m olan 2 adet kapali ¢elik ambar

ve 2000 m*lik acik alanda yapilmaktadir.

Bartin limani idari sinirlar icinde yer alan iki adet tersane ve tekne imal yeri
bulunmaktadir. Bunlardan birinde daha ¢ok ahsap yat insa ve tadilat isleri
digerinde ise, celik balik¢i tekneleri agirlikli olmak tlizere her cins tekne insa,
tadilat ve bakim onarim isleri yapilmaktadir. Her iki tesiste 40 metre tekne boyuna
kadar imalat, tadilat ve bakim onarim isleri yiiriitiilmekte olup, insa, tadilat ve
bakim onarim yapilan tekne sayisi yillara gore degismektedir. Bartin limaninin
gerisinde irmak kenarinda konumlanmis olan Giivengaz A.S.'ye ait petrol depolama

tesisi bulunmakla birlikte hentiz faaliyete gegcmemistir.

Yiik ve yolcu tasimaciliginda uluslar arasi liman olarak hizmet veren Bartin
limani, ayn1 zamanda yiik ve yolcu giris-¢cikis giimrik kapisidir. Bartin Liman
araciligiyla Bartin Deresi'nin iki yakasinda bulunan ¢imento, kagit torba, tugla vb.
fabrikalarin deniz baglantilar1 saglanmakta, ayrica askeri amaglarla da
kullanilmaktadir. Liman 14.01.2008 tarihinde yiriirliige giren Denizcilik
Miistesarhig1 Tasra Teskilati Calisma Usul ve Esaslari Yonetmeligi'ne gore 2.sinif
hizmet bolgesi olarak belirlenmistir. Bu nedenle hi¢ uluslar arasi gemi trafigi
bulunmayan 3.sinif bir liman ile ayn1 kadroya sahip bulunmaktadir. Oniimiizdeki
yillarda, yapimi diistintilen Ro-Ro rihtimiyla birlikte Rusya, Ukrayna, Giircistan ve
Tirki Cumbhuriyetlere, o0zellikle Ege ve Akdeniz’den ihra¢ edilen mallarin

ulastirilmasi saglanacaktir.
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Bartin Limani’'nda yiik ve yolcu tasimaciligl hem ulusal hem de uluslar arasi
limanlar arasinda yapilmaktadir. Limana genellikle Karadeniz kiyisindaki
tilkelerden mal gelmekte ve ihra¢ mallar1 da bu tilkelere gonderilmektedir. Rusya,

Ukrayna, Bulgaristan, Romanya bu tilkeler arasinda basta gelmektedir.

Limana gelen gemi sayilar1 ele alindiginda (1999-2009 arasi) yildan yila
farkliliklar olmakla beraber son yillarda 500 adetten fazla geminin giris-cikis
yaptig1 dikkati cekmektedir. Yilda 1000 gemi kabul kapasitesi bulunan liman %50

kapasite ile calismaktadir.

Bartin Limani’'nda yiik tasimaciligi hem kabotaj hem de uluslar arasi yiik
tasimacilig1 seklinde yapilmaktadir. Limanda 1997 yili harig tutulursa yiiklemenin
daha ¢ok yapildig1 gorilmektedir. Yiikleme yapilan gemiler icerisinde yabanci
bayrakli gemilerin ¢ogunlukta olmasi Bartin Limani’'na daha ¢ok ihra¢ limam
ozelligi kazandirmaktadir. Bu durum ¢evredeki tarim ve sanayi Uriinlerinin biiytik
Olciide yurt i¢i ve yurt disina pazarlanmasinda denizyolunun ve dolayisiyla

limanin tercih edildigini gostermektedir.
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Sekil 4.15. Bartin Limanina Gelen Gemi Sayilari
(2003 ve 2009 Alt1 Ayhk)
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Sekil 4.16. Bartin Limaninda Elleclenen Yiik Miktarlar
(2009 Alt1 Aylik)

Bartin Limani’'ndaki yiik hareketlerini yillar itibariyle (1997-2009) ele
aldigimizda, biitiin yillar 500 bin tonun tizerinde oldugu dikkati ¢ekmektedir. Bu
dénemde en fazla yiik bosaltilmasi (1 192 589 ton) 1997 yilinda, en fazla yiikleme
ise (734 075 ton) 2008 yilinda gergeklesmistir.

Yillik 2 milyon ton ytikleme-bosaltma kapasitesinin oldugu limanda heniiz
tam kapasite ile hizmet verilememektedir. Ancak son yillarda 1 milyon tonun
lizerine ¢ikan yik hacminin gelecekte Bartin Organize Sanayi Bolgesi'nde

kurulacak olan yeni fabrikalarla daha da artacagini séyleyebiliriz.

Nitekim insaati tamamlanmak tlizere olan Karadeniz Bolgesinin en biiytik 6zel
sektor demir gelik fabrikasi Mescier Demir-Celik Sanayi Bartin Organize Sanayi
Bolgesi'nde yakinda iiretime baslayacaktir. Alani yaklasik 55 bin m?2 olan ve 40
milyon dolar yatirim yapilan bu fabrika yorede 400 kisiye is imkani saglayacaktir.

Bartin Limani’'ndaki ytikleri ithalat, ihracat, kabotaj ve transit ticaret olmak

lizere 4 grupta ele alabiliriz. Nitekim 2008 yilinda yiikleme yapilan 734 075 ton
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yukiin % 20,6’sim1 (151,400 ton) kabotaj, %79,4’tinti (581,518 ton) ihra¢ edilen
yukler olustururken, bosaltilan 338 888 ton yiikiin %88.8’ini (300 775 ton) ithal
%11,2’sini (38,113 ton) ise kabotaj yiikleri olusturmaktaydu.

Bartin Limani’'na gerek yurt icinden gerekse yurt disindan cesitli mallar
gelmektedir. Limana gelen baslica ithal mallarin kiitiik demirler (limana en fazla
gelen yiiktir), aga¢ parcaciklar1t ve yongalari, briketlenmis ve briketlenmemis
tagkomiirii, kagit hamuru, kaolin ve kaolinli killer, koésebent demirler

olusturmaktadir.

fhra¢ ftriinleri arasinda portland cimento (limandan en fazla yiiklenen
yuktiir), profil demir, portakal, mandalina, limon, kirec, insaat islerinde kullanilan
algilar, insaat amagh tuglalar, diatomit, insaat amagh siva algis1 trtinleri yer
almaktadir. Limandan yurt icine mermer ve diger kalkerli siisleme taslari,
briketlenmemis taskomiirt, kire¢ ve ciiruf gonderilmekte, yurt icinden ise klinker,
kiitik demir gelmektedir. Goruldigi gibi, limana gelen mallar genellikle
Bartin’daki fabrikalarin hammadde ihtiyacina yonelik {riinlerden olusurken,
limandan ihra¢ edilen mallar boélgedeki tarim iiriinleri ve mamul maddelerden

meydana gelmektedir.

Bartin Limani'nda transit tasimacilik yok denecek kadar azdir. Nitekim 1997-
2009 yillar1 arasindaki 13 yillik donemde sadece 1997 ‘de 2330 ton, 2007’de 6977

ton ve 2008’de 1157 ton yiik transit tasimaciliga konu olmustur.

Bartin Limani'nda yolcu tasimaciligi yik tasimacilifln kadar gelismemistir.
Kruvaziyer gemilerle yapilan yolcu tasimaciligl ile ilgili istatistikler 2008 yilindan
sonra tutulmaya baslanmis olup, s6z konusu yilda limana 8 adet kruvaziyer gemisi

giris-cikis yapmistir. Bu gemilerle toplam 957 yolcu taginmistir.

4.7. Sektorel Politikalar ve Programlar, Gegmiste Yapilmis
Etiidler, Diger Projelerle iliskiler
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e Uzun Vadeli Strateji (2001-2023)
e IX. Kalkinma Plan1 (2007-2013)

e Orta Vadeli Program (2011-2013)
e Yilik Program (2011)

belgelerinde belirlenen hedef ve stratejiler ile dogrudan ve/veya dolayl olarak
iliskilidir.

Uzun Vadeli Strateji (2001-2023) belgesinde;

“Ekonomik ve sosyal gelismenin ihtiya¢ duydugu ulastirma
hizmetlerinin ekonomik ve giivenli bir sekilde karsilanmasi,
demiryolu ve denizyolu tasimaciligina 6nem verilerek ulasim ttrleri
arasinda tilke gereksinimlerine uygun dengenin saglanmasi, can ve
mal giivenliginin yanisira ¢evreye verilen zararin enaza indirilmesi,
bilgi ve iletisim teknolojilerinden en list diizeyde yararlanilmasi

amaclanacaktir.

Demiryolu ve liman yatirnmlart hizlandirilacak, mevcut
havaalanlarinin altyapr ve tstyap1 eksiklikleri giderilerek hizmet
kalitesi ve kapasitesi artirillacaktir. Devlet ve il yollar1 Ustyapisi
tasidiklan trafige uygun hale getirilecek ve ulastirmada trafik
glivenliginin artirilmasina yonelik yatirnm ve tedbirlere oncelik

verilecektir.”

hiiktimleri bulunmaktadir. 2006 yilinda 5.400 milyon ton-km olan yurt i¢in deniz
tasimaciliginin 2013 yilinda 8.400 milyon ton-km'’ye ¢ikarilmasi ise IX. Kalkinma
Plan1 Ulastirma Sektori hedefleri arasinda siralanmaktadir. Orta Vadeli Program
(2011-2013) belgesinde ise;

“Ulastirma sektoriinde temel amag; tasima tiirleri arasinda dengenin
saglandigl, cagdas teknoloji ve uluslararasi kurallarla uyumlu,
cevreye duyarli, ekonomik, giivenli ve hizli tasimaciligin yapildigi bir

ulastirma altyapisinin olusturulmasidir. Ulastirma alt sektdrlerinin
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birbirlerini tamamlayici nitelikte ¢alismasi ve kombine tasimaciligin

yayginlastirilmasi esastir.

Yiik tasimaciliginda demiryolu ve denizyoluna agirlik verilecek; i¢
bolge
baglantilar gelistirilerek limanlar kombine tasimacilik yapilabilen

lojistik merkezler haline getirilecektir.”

hedefleri belirlemistir.

Bartin Limani1 Ro-Ro Iskelesi Projesi icin 6én projeler 1998 yilinda o
dénemde mevcut olan DLH Bartin Bélge Midirliigiince yapilmistir. O tarihte
hazirlanan vaziyet plani tizerinden hazirlanan 1/1000 6l¢ekli uygulama imar plani
ise 28 kasim 2005 glni onaylanmistir. Ayrica proje 1/100.000 olgekli g¢evre

diizeni planinda da gosterilmistir.

Proje ile ilgili “Cevresel Etkileri Degerlendirmesi” slireci tamamlanmis,
Nihai CED Raporu, Kasim 2009 tarihinde Cevre ve Orman Bakanhiginca
onaylanmistir. S6z konusu rapor ekleri ile birlikte bu raporun eklerinde

incelenebilir.

Proje, Adapazari-Karasu Limani-Eregli-Zonguldak-Bartin Demiryolu Projesi
ile dolayli da olsa baglantilidir. Sakarya, Diizce, Zonguldak ve Bartin illeri arasinda
yapilmasi planlanan Adapazari-Karasu Limani-Eregli-Zonguldak-Bartin Demiryolu

Projesinin toplam uzunlugu yaklasik 300 km'dir.

Proje ile demirgelik sanayi basta olmak lizere otomotiv, diger sanayi ve
insaat sanayine hizmet sunulurken bir taraftan da Karadeniz Bélgesinin
endiistriyel komiirtiiniin fabrikalara ulasim olanaklar: artirilmas1 amaglanmaktadir.
Sanayi alaninda 6nemli bir etki yaratan bu hattin bir diger katkis1 da dis ticaret
alaninda gerceklesecektir. Bu proje ile Karasu Limani, Eregli Limani, Bartin
Limaninin mevcut demiryolu sebekesine baglanmasi ile 6zellikle Karadeniz
lizerinden Rusya Federasyonu, Ukrayna ve Kazakistan’a dis ticaret agisindan

onemli ulasim koridorlar:1 olusturulacaktir. Bu koridorlar tilkemizin bu tlkeler ile
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dis ticaretinin yaninda Akdeniz iizerinden iilkemizi transit gececek ve kombine

tasimacilik avantaji yaratarak ulusal bir katki saglanmasina da imkan taniyacaktir.

Bu proje, ylk tasimacilig1 alaninda sagladig: bu katkinin yaninda Karadeniz
bolgesinin 6nemli turizm merkezleri olan Bartin, Akcakoca, Kocaali, Karasu ve
Eregli'nin mevcut demiryolu agina baglanmasi ile Bati Karadeniz Bolgesi'nin
istanbul ve Marmara Bélgesi ile Ankara ve I¢ Anadolu Bélgesine baglanmasiyla da
yolcu tasimacilig1 alaninda iilkemiz ulasim yapisinda 6nemli bir rol oynayacaktir.
Yolcu ve yiik tasimaciliginda saglanacak bu etkilesim ile birlikte bolgedeki Karasu,
Eregli ve Bartin Limanlari’nin dis ticaretteki rollerinin daha da artmasina olanak
saglayacak bu proje son yillarda bir gelisim gayreti icerisindeki Adapazari
(Sakarya), Diizce, Zonguldak ve Bartin illerinin sosyoekonomik yapisinda olumlu

degisimlere neden olacaktir.

Adapazari-Karasu Limani-Eregli-Zonguldak-Bartin Demiryolu Projesi,
Sakarya, Diizce, Zonguldak ve Bartin olmak iizere 4 ilimizin sinirlar1 icinde
kalmaktadir. Demiryolu Hattinin yaklasik olarak; 82+240 km lik kismi Sakarya Ili,
30+000 km lik kismi Diizce ili, 129+320 km lik kismu Zonguldak Ili, 58+430
km lik kismi Bartin ili il Idari sinirlarn igerisinde kalmaktadir. Hat konumlari

itibariyle 5 baglantidan olusmaktadir.

o Adapazari-Karasu Baglantisi 0+000 - 55+240
o Karasu-Eregli-Zonguldak-Bartin Baglantisi 0+000 - 195+000
o Eregli Liman Baglantisi 0+000-11+320
o Bartin -Bartin Liman1 Baglantisi 0+000 -19+700
o Bartin li-Amasra Baglantisi 0+000- 18+730

Proje glizergah1 boyunca, Adapazari-Karasu Arasi ve Karasu-Eregli-
Zonguldak- Bartin Arasi hattinin cift hat olmasi, liman baglantilar1 olan Karasu
Limani, Eregli Liman Baglantisi, Bartin ili-Bartin Limani Arasi ve Bartin Ili-Amasra
Baglantis1 hatlarinin da tek hat olarak projelendirilmesi planlanmaktadir. Buna
gore Demiryolu Projesinin c¢ift hatlarda platform genisligi 13,5 m, tek hatlarda

platform genisligi 7,9 m olmasi planlanmaktadir.
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Toplam 5 baglantidan olusan demiryolu giizergahindaki 6nemli
baglantilardan biri de Bartin ili-Bartin Liman1 hattidir. Bu hat ile Bartin Limaninin

Karabiik ve Cankir ile irtibati saglanmis olacaktir.

Liman baglantis1 Bartin istasyonundan sonra Hat sonundan (KM: 195+000)
baslar, KM: 0+000 da yani liman baglantilar1 basinda Bartin Cayini viyadiikle gecip,
Bartin ilini dogu yéniinden gevreleyerek, yaklasik KM: 5+900 de ve 6+900 de
Bartin Cayina birlesen dere/kiiclik caylar1 keserek, KM: 8+750 de Bartin liman
baglantis1 ve Amasra baglantisina ayrilir. Bartin limanina baglanacak yaklasik 10
Km’lik kisim Bartin Cayin1 50-700 m mesafede ve kuzeyinden takip ederek KM:
13+900-14+100 de Bartin Cayini viyadiikle gecip, Bartin Cayinin giineyinden 50-
100 m mesafede yarma ve dolgularla devam edip KM: 19+470-19+700 de Bartin
Cayr viyadiigii ile Bartin limanina baglanarak liman baglantisinin bu kesimi

sonlanmaktadir.

Bartin-Bartin Limani baglantisi; Km:4+000 da ve Km: 7+000 de Safranbolu-
Amasra Yolu, Km: 14+000 da Safranbolu-Bogaz yolunu kesmektedir. Bartin-Bartin
Limani arasinda; Km: 7+000 giizergahin 1.250 m saginda askeri alan, Km: 19+000
glizergah tlzerinde askeri alan bulunmaktadir. Bartin Liman Baglantis1 Bartin
Cayini takip ederek Bartin Liman1 nda sonlanmaktadir. KM: 6+000 da Gemiciler
deresi/cay1 ve Km: 7+000 de Karadere g¢ayim1 ge¢mektedir. Bu iki ¢ay Bartin
Cayr’'na kavusan en 6nemli akarsulardandir. Bartin-Bartin Limani aras1 demiryolu
glizergahinda 3 1 Bartin Cay1 Viyadiigli, 1 i Gemileryan Deresi Viyadiiglii olmak

lizere 4 adet sanat yapisi yer alacaktir.

Ancak mevcut Bartin Limani projenin 7 yil icerisinde hizmete girmesi
planlanmakta olup, Ro-Ro Iskelesi kapsaminda araglar iskeleye yiiklii gelip yiikiiyle
birlikte gemilerle tasinacagindan ve iskelede konteyner yiiklemesi
yapilmayacagindan s6z konusu demiryolu projesinin Ro-Ro Iskelesi ile bu asamada

direk bir iliskisi olmayacaktir.
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5

PROJENIN GEREKCESI

Genel anlamiyla Ro-Ro, ¢ekici-romork, kamyon veya tirlar: ytikleriyle birlikte
genelde bir iilkeden diger bir tlilkeye tasiyan gemilerin yaptig1 tasimacilik tiirtine,
Ro-Ro gemisi bu tip tasimalari yapan gemilere, Ro-Ro Iskelesi ise Ro-Ro
gemilerinin yanasip yiik alim bosaltimlarinin yapildig iskelelere verilen addir. Bu
tip tasimacilikta yiki tasiyan kamyon, tir vb araglar ytkleriyle birlikte gemiyle
tasindiklarindan yanastiklar iskele veya limanlarda baska herhangi bir makine
veya techizata (mobil ving, kule ving, forklift, vb) ihtiya¢ duyulmadan ytkleme-
bosaltma yapilmaktadir.

Ginimiiz deniz tasimaciginda temel amag¢ gemilerin limanda daha az siire
kalarak verimli bir sekilde kullanilmasi ve tasima maliyetlerinin azaltilarak
maksimum kar elde edilmesi haline gelmistir. Bu baglamda modern gemi ve arag -
gereg ihtiyaci giin gectikce artmaktadir. Eskiden oldugu gibi limanlardaki her ¢esit
yuki tasiyabilecek gemiler yerine giintimiizde artik yiikte uzmanlasmanin normal
bir sonucu olarak belirli yiik gruplari i¢in gemi insasi s6z konusudur. Bu durum
kuskusuz yatirim maliyetlerini de arttirmaktadir. Iste deniz tasimaciifinda pahal
yatirim yoluyla rekabet giicii saglayan ve tasimalara oldukca fazla hiz kazandiran
gemilerin basinda Ro-Ro gemileri gelmektedir. Ro-Ro gemilerinin tercih
edilmesinde en biiyiik etkenlerden birisi de siiphesiz fabrikada iiretilen malin bir
tek tasiyici araca sadece bir kez yiiklenip bosaltilmasina olanak vermesi ve tasima
stratini biiyltik 6lclide arttirmasidir. Boylece hem malin aktarimlar esnasinda
meydana gelebilecek hasarlara karsi korunmasi ve hem de daha azyol kateden

araglarin yipranma siirelerinin azalmasi saglanmaktadir.

Bu cercevede, yilikte uzmanlasmanin sonucunda Ro-Ro gemileri tasima
kapasiteleri veya tasidiklar1 yiiklere bakilarak bir simiflandirmaya tabi
tutulabilmektedirler. Ancak Ro-Ro tiplerini kesin sinirlarla birbirinden ayirmak
imkansizdir. Cliinkii Ro-Ro gemileri en fazla yiik esnekligine ve en kolay revize

edilebilme 6zelliklerine sahip gemilerin basinda gelmektedir.
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Ro-Ro tipi tasimaciligin avantajlari ise soyle siralanabilir:

o Tahliye ve yiikleme ¢abuklugu ile limanlarda kalis stiresinin azligi
nedeniyle liman giderlerinin azalmasi

o Siiratlerinin yiiksek olusu ve limanlarda bekleme siirelerinin diisiik
olmasi nedeniyle daha ¢ok sayida sefer olanagi

o Gemi personel sayisinin azligi ve limanda iscilere az ihtiyag
duyulmasi nedeniyle insan giiciinden tasarruf olanagi

o Yiklerin yiik sahiplerine daha kisa siirede ulasabilmesi

. Genelde layner hatlar tizerinde ¢alismalari

Cografi konumunun yarattig1 imkanlar ve bugiine kadar karayollarina dayal
olarak yapilmis yatirnmlar dikkate alindiginda, bu yatirnmlarin da
degerlendirilebilecegi bir tasima niteliginde olan Ro-Ro tasimaciligi, tlkemiz
kosullarina en uygun denizyolu ulastirma sistemi olarak diisliniilebilir. Son yillarda
lilkemizin tarim ve sanayi sektoriindeki dikkate deger gelismeler paralelinde,
tiretilecek islenmis tiriinlerin 6niimiizdeki donemde daha fazla oranda Ro-Ro’larla

tasinacagi degerlendirilmektedir.

“Viking Tren Projesi” kapsaminda degerlendirilmesi planlanan Bartin
Limani’'nin biran o6nce ve mutlak suretle genisletilmesi gerekmektedir.
Kiiresellesen diinyada pazarlar arasinda yeni baglanti noktalar1 kurulmasi ¢abalari
artarak stirerken Baltik tilkesi Litvanya gelistirdigi Viking Projesi'yle Tiirkiye'nin
Karadeniz limanlarini "uluslararasi ulastirma aginin merkezine" oturtmaktadir.
Litvanya, Belarus ve Ukrayna tarafindan yiiriitiillen Viking Projesi, hem Tiirk
yuklerinin AB iilkelerine daha kolay ulasimini saglayacak hem de Ortadogu, Gliney
Kafkasya'dan gelen iiriinlerin Tiirkiye lizerinden tasinmasina yardimci olacaktir.
Bu proje, Tiirk uriinlerinin orta ve kuzey Avrupa’ya Bartin limani tlzerinden
nakledilmesini planlanmaktadir. Bartin icin ¢ok buliyiik 6nem tasiyan bu projeye
gore; Turk tirlar1 Bulgaristan’dan karayolu ile tasima yerine kuzeyden gemilerle
Ukrayna'ya tasinmasi ve Viking tren ile de Beyaz Rusya lizerinden Litvanya'nin
Klaipede Limani'na gitmesi oradan da Avrupa’ya feribot seferleriyle tasitilmasi

amaclanmaktadir.
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Daha o6ncede bahsedildigi gibi Bartin Belediyesi, isletmekte oldugu liman
biinyesinde ro-ro gemilerinin yanasabilecegi bir kapak atma rampasi ile yanasma
iskelesi yapmay1 planlamaktadir. S6z konusu yapilarin insaatinin genel biitce
kaynaklar ile Ulastirma Bakanligi, Demiryollar, Limanlar ve Hava Meydanlari

(DLH) insaati Genel Miidiirliigii eliyle yaptirilmasi 6ngériilmektedir.

Tiirkiye ile Italya, Ukrayna, Rusya, Giircistan ve KKTC arasinda halen
uluslararasi ro-ro tasimacilifinin yiritildigi belli bash hatlar mevcuttur.
Tlrkiye-Avrupa ro-ro tasimaciligt Pendik, Haydarpasa, Ambarli ve Cesme ile
Italya’'nin Trieste limanlar1 arasinda yiiriitilmektedir. UN Ro-Ro Isletmeleri
tarafindan haftanin her giinii Haydarpasa ile Trieste arasinda ortalama tir
kapasitesi 175 olan 6 gemi ile seferler diizenlenmektedir. Yine ayni firma
Carsamba, Cuma ve Cumartesi giinleri Ambarli-Trieste-Ambarl seferlerini

diizenlemektedir. Her iki hatta da yolculuk yaklasik 57 saat stirmektedir.

Ulusoy Denizcilik tarafindan gergeklestirilen Trieste-Cesme seferleri Sali,
Cuma ve Pazar glinleri iken, Cesme-Trieste seferleri Carsamba, Cuma, Pazar

glnleridir. Bu hatta ortalama 110 tir kapasiteli 4 ro-ro gemisi calismaktadir.

Zonguldak ile Ukrayna’'nin Odessa limanlar1 arasinda Yildiz Deniz Hava Tur.
Ltd. Sti’ye ait 60 tir kapasiteli bir gemi ile diizenli ro-ro seferleri yapilmaktadir.
Yaklasik 330 deniz mili olan seferler 22 saat siirmektedir. Ro-ro gemisi pazartesi
glinleri Zonguldak Limanindan, Cuma giinleri ise Odessa Limanindan hareket

etmektedir.

Yine Zonguldak Limanindan Ukrayna’nin Skadovks Limani arasinda
Karadeniz Ro-Ro AS. tarafindan haftanin iki giuni karsiikhh seferler
diizenlenmektedir. 305 deniz mili mesafe bulunan limanlar arasinda sefer
yakalasik 20 saatte tamamlanmaktadir. Seferlerde 85 tir alabilen Ro-Ro gemisi,
Carsamba ve Pazar glinleri Zonguldak’tan, Persembe ve Pazartesi giinleri ise
Skadovks’tan hareket etmektedir.
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Sekil 5.1. Mevcut Diizenli Sefer Yapilan Ro-Ro Giizergahlari

Karadeniz Ro-Ro A.S. ayrica Samsun Limani ile Rusya’nin Novorossisky
Limanlar1 arasinda da bir ro-ro hatti isletmektedir. 214 deniz mili uzunlugundaki
hatta bir sefer 15 saat siirmektedir. 85 tir alabilen ro-ro gemisi, Sali, Persembe,
Cumartesi giinleri Samsun Limanindan, Carsamba, Cuma ve Pazar giinleri ise

Novorrossisky limanindan kalkmaktadir.

Rusya’nin Sochi Limani ile Trabzon Limani arasinda Karden Gemicilik
tarafindan isletilen 26 tir kapasiteli 2 gemi Pazartesi ve Persembe giinleri karsilikli

seferler diizenlemektedir. Seferler 155 deniz mili, 12 saat siirmektedir.

Rize ile Giircistan'in Poti Limanlar1 arasinda Carsamba ve Cumartesi glinleri
6 saat siiren karsilikhi seferler gerceklestirilmektedir. Ortalama 40 tir kapasiteli

Ipekyolu Denizcilik’e ait bir gemi bu seferlerde kullanilmaktadir.

Ayrica haftanin licer giinii Mersin ve Magosa arasinda da ortalama 14 tir
kapasiteli gemiler ile diizenlenen Ro-Ro seferleri bulunmaktadir. Benzer sekilde

Tasucu-Girne arasinda da bir hat islemektedir.

Mart 2009 itibar1 ile hizmete giren Mersin-Trieste hattinda Ekim 2009
tarihinden itibaren ikinci gemi devreye girmis ve Carsamba-Cumartesi gilinleri

Mersin’den, Carsamba-Pazar giinleri ise Trieste’den iki gemi ile sefer
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yapilmaktadir. Mersin-Trieste hatti 6zellikle i¢ Anadolu, Giineydogu Anadolu ve
Akdeniz Bolgelerimizdeki uluslararasi nakliyeci firmalara hizmet vermekte olup
daha once Istanbul ve Cesme’ye gelmek zorunda kalan firmalarimiza biiyiik

avantajlar saglamistir. Hatt1 UN Ro-Ro isletmektedir.

UN Ro-Ro, Pendik kalkisli ve Ambarl ugrakli Marsilya seferlerini Temmuz 2010’da
baslamistir. Temmuz ve Agustos aylar1 boyunca haftada bir Cumartesi Pendik’ten
kalkan olan UND Birlik gemisi Carsamba gilinleri Marsilya’dan hareket ederek
direkt olarak Pendik Limani'na gelmistir. Eyliil ayindan itibaren seferler haftada
ikiye (Carsamba-Cumartesi) ¢ikartilmistir. Pendik/Ambarh-Marsilya seferleri 72
saat silirmektedir. Soférler Air Adria ile Trieste aktarmali olarak Marsilya'ya
ulastirilmaktadir. Marsilya Limani’'nda soférler icin sosyal tesisler bulunmaktadir.
Marsilya liman1 genis hinterland1 sayesinde tasimacilara Fransa, Ispanya, Portekiz
ve Birlesik Krallik’a kolayca ulasim saglamaktadir. Marsilya limaninda her tiirli
yukler icin gereken altyapi mevcuttur (dorse yikleme ve bosaltma, frigo araglar
icin doktor, low-bed araclar ve forklift). Marsilya Limani’'ndan otobanlara direkt

¢ikis da bulunmaktadir.

Tablo 5.1. Ro-Ro Tasimaciligin Gelisimi (ara¢ adet)

Hat 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Pendik/H.pasa/Trieste 107.135 112.602 107.640 119.088 160.203 149.062 111.401
Cesme/Trieste 27.559  28.280  29.591 30.889 36.717  30.039 24.808
Ambarli/Trieste 32.591 37.888 33.333 38954  41.085 39.998 30.372
}S,amsun/Novorrossisk 14.582 21.090 26.781 27.120 29.598 21.148 9.280
Zonguldak/Ukrayna 8.739 9.153 15.629 19.147  27.099  23.632 20.476
Rize/Poti 5.372 5.032 3.648 742 - - -
Trabzon/Sochi 1.609 3.512 3.403 6.574 7.180 10.150 7.066
Tasucu/Girne 13.404 33.241 38.768 35.560 33.393 32.305 31.032
Mersin/Magosa 9.354 13.112 15.985 13.488 12938  23.766 19.966
Mersin/Trieste - - - - - - 12.019
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Sekil 5.2. Tiirkiye Uluslar arasi1 Ro-Ro Gemileri Ile Ara¢ Sayilar: (adet)

Bartin Limam Ro-Ro Iskelesi projesinin hayata gecirilmesi ile bu iskeleden

yapilacak Ro-Ro tasimasinin tahmini i¢in ti¢ farkl degerlendirme yapilmistir:

Samsun ve Zonguldak limanlarindan yapilan ro-ro arag¢ tasimalarinin
ileri dontik tahminlerinin gergeklestirilmesi ve farkli senaryolar ile
Bartin Limanmi Ro-Ro Iskelesinin bu trafikten alacagi paymn
degerlendirilmesi

DLH Insaati Genel Midiirligiince gerceklestirilen “Ulastirma Kiy1
Yapilar1 Master Plan Calismasi” kapsaminda Karadeniz Bolgesi i¢in
yapilan harici ro-ro trafigi tahminlerinin incelenmesi ve farkl
senaryolar ile Bartin Liman1 Ro-Ro Iskelesinin bu trafikten alacag
payin degerlendirilmesi

Yukaridaki yapilan talep-tahmin c¢alismalarinin sinirlar1 igerisinde
kalmak sartiyla Bartin Ro-Ro Iskelesine diizenlenebilecek sefer

sayisina baglh degerlendirmeler
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Zonguldak Limani ve Ukrayna’'nin Odessa ve Skadovks Limanlari ile Samsun
Limani-Novorrossisky Limani arasinda 2003-2008 yillar1 arasindaki ro-ro arag

tasimacilifinin degisimi degerlendirilmis ve dogrusal egilimler belirlenmistir.

Elde edilen egilim dogrulari ile yapilan tahminler 2012-2035 yillarinda bu
hatta olusacak arag¢ trafiginin tahmininde kullanilacaktir. Bartin Liman1 Ro-Ro
Iskelesinin ayni pazara hizmet edecegi ve bu trafikten alacag1 paylar bes ayr

donem i¢in farkl oranlar olarak 6ngorilmiistiir.
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Sekil 5.3. Zonguldak Limani-Ukrayna Ro-Ro Tasimaciliginin Degisimi ve Egilimi
(arag adet)
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Sekil 5.4. Samsun Limani-Rusya Ro-Ro Tasimaciliginin Degisimi ve Egilimi (arag
adet)

Tablo 5.2’de Bartin Limami Ro-Ro Iskelesi i¢in yapilan tahminler
incelendiginde 2015 yilinda 11.388, 2035 yilinda ise 55.704 aracin yiikleme
bosaltma yapilacagi gorilebilir. Ortalama 100 tir tasiyan ro-ro gemilerinin
kullanildig1 hatlarin olusturuldugu diisiiniilirse 2015 yilinda haftada 1 giin
karsilikli, 2035 yilinda ise haftada 5-6 giin karsilikli seferlerin diizenlenecegi

ongorilmiistir.

DLH Insaati Genel Miidiirliigiince hazirlattirllan ve Eyliil 2010 tarihinde
tamamlanan “Ulastirma Kiy1 Yapilar1 Master Plan Calismas1” kapsaminda uluslar
arasli ro-ro ile tasinan arag sayilarinin gosterecegi gelisme bolgeler bazinda tahmin
edilmistir. Karadeniz Bolgesi icin yapilan tahminler Bartin Limam Ro-Ro iskelesi
ara¢c tahminlerinde kullanilacaktir. Tablo 5.1.’de verilen degerler incelenirse
Karadeniz Bolgesinde olusan ro-ro arag trafiginin %401 Zonguldak-Ukrayna, %401
Samsun-Rusya ve %Z20’si Trabzon-Rusya arasinda olusmaktadir. Zonguldak ve

Samsun Limanlari i¢cin Tablo 5.2.de yapilan tahminlerde kullanilan Bartin Limani
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Ro-Ro Iskelesi paylari ile “Ulastirma Kiy1 Yapilar1 Master Plan Calismasi” ile
belirlenen ortalama projeksiyonlar kullanilmistir.
Tablo 5.2. Zonguldak-Ukrayna ile Samsun-Rusya Ro-Ro Tasimaciligi Tahmini ve

Bartin Limani Ro-Ro Iskelesinin Payi

Zonguldak Limani1  Bartin Liman1 ~ Samsun Limani  Bartin Limani1  Bartin Limani

vl (arag) (%) (arag) (%) (arac)
2012 41.706 20% 34.281 2% 9.027
2013 45.472 20% 35.958 2% 9.814
2014 49.239 20% 37.635 2% 10.601
2015 53.005 20% 39.312 2% 11.388
2016 56.771 25% 40.989 3% 15.423
2017 60.538 25% 42.666 3% 16.415
2018 64.304 25% 44.343 3% 17.407
2019 68.070 25% 46.020 3% 18.399
2020 71.837 25% 47.697 3% 19.391
2021 75.603 30% 49.374 4% 24.656
2022 79.369 30% 51.051 4% 25.853
2023 83.135 30% 52.728 4% 27.050
2024 86.902 30% 54.405 4% 28.247
2025 90.668 30% 56.082 4% 29.444
2026 94.434 35% 57.759 5% 35.940
2027 98.201 35% 59.435 5% 37.343
2028 101.967 35% 61.112 5% 38.745
2029 105.733 35% 62.789 5% 40.146
2030 109.500 35% 64.466 5% 41.549
2031 113.266 40% 66.143 6% 49.275
2032 117.032 40% 67.820 6% 50.882
2033 120.799 40% 69.497 6% 52.490
2034 124.565 40% 71174 6% 54.097
2035 128.331 40% 72.851 6% 55.704

Tablo 5.3. UKYMP Karadeniz Bolgesi Yurtdisi Ro-Ro Arag Sayisi

Tahmini
Yil Kétiimser Ortalama lyimser
2015 88.282 92.906 97.642
2020 128.368 139.112 150.385
2025 178.719 198.548 219.856
2030 241904 274929 311.274
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Sekil 5.5 UYKMP Karadeniz Bolgesi Yurtdisi Ro-Ro Arag Sayis1i Tahminleri

Uglincii yaklasim ise Bartin Liman1 Ro-Ro Iskelesi’nden yapilacak seferlerin
tahmini ile gerceklestirilebilir. Yapilan tahminlerde her seferde ortalama 85 tir

tasiyan ro-ro gemilerinin kullanilacagi 6ngorilmiustiir:

e 2012-2015 Haftada 1 Sefer 8.840 Arag

e 2016-2020 Haftada 2 Sefer 17.680 Arag
e 2021-2025 Haftada 3 Sefer 26.520 Aracg
e 2026-2030 Haftada 4 Sefer 35.360 Arag
e 2031-2035 Haftada 5 Sefer 44.200 Arag

Yapilan her ii¢ projeksiyon ¢alismasinin sonuglari da birbiri ile uyumlu
goziikmektedir. ilerleyen béliimlerde yapilacak olan finansal analizlerde sefer
sayisina bagh olarak elde edilen ti¢ilincii yaklasim ile yapilan tahmin sonuglarinin

kullanilmasina karar verilmistir.
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Tablo 5.4. UKYMP Ortalama Senaryoya Gore Bolge ve

Bartin Limani Ro-Ro Ara¢ Sayist Tahmini

Karadeniz Bolgesi

Bartin Limani

Bartin Limani

vl (arag) (%) (arag)
2012 73.056 8,8% 6.429
2013 79.131 8,8% 6.964
2014 85.810 8,8% 7.551
2015 92.906 8,8% 8.176
2016 100.977 11,2% 11.309
2017 109.466 11,2% 12.260
2018 118.559 11,2% 13.279
2019 128.255 11,2% 14.365
2020 139.112 11,2% 15.581
2021 149.458 13,6% 20.326
2022 160.964 13,6% 21.891
2023 173.075 13,6% 23.538
2024 185.788 13,6% 25.267
2025 198.548 13,6% 27.003
2026 213.026 16,0% 34.084
2027 227.550 16,0% 36.408
2028 242.678 16,0% 38.828
2029 258.409 16,0% 41.345
2030 274.929 16,0% 43.989
2031 291.681 18,4% 53.669
2032 309.223 18,4% 56.897
2033 327.368 18,4% 60.236
2034 346.117 18,4% 63.685
2035 365.469 18,4% 67.246
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PROJE YERI

Bartin Belediye Baskanlhgl tarafindan Bartin Ili, Merkez Ilgesi, Bogaz
Mevkiinde faaliyette bulunan Bartin Limani icerisinde Ro-Ro iskelesi kurulmasi ve

isletilmesi planlanmaktadir.

Bartin Limani halen faaliyette olan bir liman oldugundan Ro-Ro Iskelesi
projesi kapsaminda sadece iskele ve kapak atma rampasi insa edilecek olup, liman

geri sahasinda herhangi bir islem yapilmayacaktir.

Proje sahasi, Bartin il Merkezinin yaklasik 11 km kuzeybatisinda Bartin Cay:
ile Karadeniz Sahili arasinda yer almaktadir. Proje alaninin batisinda ve giineyinde
Bartin Limani ve Bartin Cayi, dogusunda Askeri Bolge, kuzeyinde ise Karadeniz

mevcuttur. Proje sahasina en yakin yerlesim yerleri, giineybatida bulunan inkum

Proje sahasi, 1/100.000 Olcekli Cevre Diizeni Plani'nda ve mevcut 1/1.000

Olgekli Uygulama Imar Plani'nda "Ro-Ro Iskelesi” olarak goriilmektedir.

Yapimi planlanan Ro-Ro Iskelesi nin 140 m kuzeydogusunda askeri alan
bulunmakta olup, en yakin orman alan1 yaklasik 100 m giineyde yer almaktadir.
Proje alaninin 50 m batisindan gecerek denize dokiilen Bartin Cayi kiyisinin
ilerisine kadar uzanan kisimlarinin Karabiik Kiiltiir ve Tabiat Varliklarint Koruma
Bolge Kurulu'nun 12.10.2006 giin ve 274 sayili karari ile belirlenen 1. derece dogal
sit alanlar igerisinde kaldig1 tespit edilmistir. S6z konusu sit alan1 Bartin Limani ve
dolayisiyla planlanan Ro-Ro Iskele alani disinda yer almakta olup, proje
kapsaminda Bartin Cay1 ndan herhangi bir su kullanimi ve/veya su, atik desarji

olmayacaktir.
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Bartin ili nde, 2873 sayih Milli Parklar Kanunu na gére 07.07.2000 tarih ve
24102 sayili Resmi Gazetede ilan edilen 37.000 ha alana sahip Kastamonu-Bartin
Kire Daglarn Milli Parki  Avrupa Ormanlarinin Sicak Noktalar1 olan 100
noktadan biridir. Kastamonu- Bartin Kiire Daglar1 Milli Parki karstik yapisi, sahip
oldugu ekosistem ve habitat ¢esitliligi acisindan 6énemli bir alandir. Miilga 3167
saylli Kara Avciligi Kanunu ile 1978 yilinda tescil edilen S6kii Yaban Hayati
Koruma Sahasi, Bakanlar Kurulu nun 13.09.2006 tarih ve 2006/10966 sayil
karar ile Sokii Yaban Hayati Gelistirme Sahasi olarak tescil edilmistir. Bu alanda

karaca yasamakta olup, Ro-Ro iskele sahasina yaklasik 35 km uzakliktadir.

Bartin Limani halen faaliyette olan bir liman oldugundan Ro-Ro Iskelesi
projesi kapsaminda sadece iskele insaa edilecek olup, liman geri sahasinda
herhangi bir islem yapilmayacaktir. Dolayisiyla kara alaninda herhangi bir arazi
kullanim1 séz konusu degildir. iskelenin kaplayacagi deniz alam konusunda ise,
Bartin Belediye Baskanlig tarafindan, yapimi planlanan Ro-Ro iskele alanini da
iceren mevcut Bartin Limani ve manevra alaninin kullanim hakki Maliye

Bakanligindan daha 6nce alinmistir.

Yapilmasi planlanan Bartin Ro-Ro Iskelesi, mevcut Bartin Limani icerisinde
yapilacagindan alana karayoluyla ulasim mevcuttur. Mevcut limana Bogaz-Bartin Il
Merkezi Karayolu baglantis1 mevcut olup, planlanan Ro-Ro iskele sahasina kadar
yol bulunmaktadir. Ancak proje kapsaminda bu yolun trafik ytikiiniin artacagi goz
ontline alinarak bu yolun iyilestirme (kaplama) calismalari yapilabilecektir. Bartin

ili proje sahasina yaklasik 11 km mesafede yer almaktadir.

Yiik ve yolcu tasimaciliginda uluslar arasi liman olarak hizmet veren Bartin
Limani ayn1 zamanda yiik ve yolcu giris-cikis giimriik kapisidir. [ldeki Amasra ve
Kurucasile Limanlar ile Tekkeonii Balik¢r Barinagi ulusal ticari liman olup yat

limani olarak gelisme potansiyeline sahiptir.

Bartin ili sinirlari icinde demir yolu bulunmamaktadir. Bartin'a demiryolu ile
ulasim, ilmerkezine 38 km uzakliktaki Saltukova tren istasyonu ile saglanmaktadir.
Ancak Sakarya, Diizce, Zonguldak ve Bartin illeri arasinda yapilmasi planlanan ve

CED Olumlu Karar1 alinan Adapazari-Karasu Limani-Eregli-Zonguldak-Bartin
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Demiryolu Projesi'nin gerceklesmesi ile birlikte liman sahasina ve dolayisiyla

iskele sahasina demiryolu ile ulasim miimkiin olabilecektir.

Proje sahasina en yakin havalimani yaklasik 50 km uzakliktaki Saltukova

(Zonguldak) havalimanidir.

Proje sahasina en yakin karayolu liman icerisine kadar gelen proje alaninin
yaklasik 25 m yakinindan gecen Bogaz (Bartin Limani) - Bartin Devlet
Karayoludur. Bu 11 km’lik yol liman sahasina baglanti amaciyla yapilmis olup, yol

Liman Bartin Il Merkezi’'ne baglanmaktadur.

l
ZONGULDAK
KOZLY =

EGERCI

Sekil 6.1. Bolge Karayolu Ag1

Bartin civarinda bolgesel jeolojisi incelendiginde; Kretase ve Eosen yash
formasyonlarla, genis alanlar kaplayan altivyonlar ve volkanik koékenli andezit,
bazalt birimleri yer alir. Ust Kretase yesilimsi gri-bej renkli, iist kisimlarda ince
altlara dogru kalin tabakali, kumtasi-kiltasi-kire¢tasi-marn ardalanmasinda olusan,
derin deniz karakteri gosteren filisler seklindedir. Eosen yasl filisler ise kumtasi-
kiltasi-silttas1 ardalanmasi seklinde olup, s1g deniz fasiyesi 6zelligi gostermekte
olup turuncu renkli ve Kretaseye gore daha ince tabakalidirlar. Aliivyon ortiisi
oldukga genis alanlar kaplamakta olup, kil yogunluklu-siltli ve cakillidir. Bolgenin

kuzeyinde volkanik kokenli andezit-bazalt ve aglomeralar yer almaktadir. Deniz
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kenarindaki Inkum yerlesmesinin batisindan itibaren Paleozoyik yaslh kayaglarin
en eskisi olan Siluriyen yash formasyonu ile baslayan jeolojik istif, Siluriyen
lizerine formasyonu ile diskordans olarak oturan Devoniyen yaslh dolomitik
kirectaslarindan meydana gelmistir. Bu formasyonun iizerine Ust Devoniyen
Vizeen araliginda olusan Yilanh formasyonu konkordan olarak gelmektedir. Yilanh
formasyonu lizerine karasallasmanin basladigi ince komiir damarlarimi igeren
Alacaagzi formasyonu gelmektedir. Senozoyik, havzada Kuvaterner yama¢ molozu

ve aliivyonlarla temsil edilmektedir.

Proje alaninda temeli Orta-Ust Devoniyen yash Yilanhi formasyonuna ait
masif kirectaslarn olusturmakla beraber boélgede formasyon genel olarak altta
silttas1 ve yumrulu kirectasi ardalanmasi ve tiste dogru gri-siyah renkli laminals,
orta kalin tabakali kiregtasi, dolomitik kirectasi ve dolomit ardalanmasi seklinde
devam etmektedir. Proje alaninda dolgu imar planina esas yapilan jeolojik-
jeoteknik etiitler esnasinda a¢ilan sondajlarda ise bolgede liman yolu yapiminda
kullanilmis ¢ok iri bloklu dolgu (0-9 m), onun altinda ise yaklasik 1.50 m
kalinliginda deniz tabami ¢okelleri olan gevsek yapily, killi, siltlli kum (9.00-11.50
m) gelmektedir. En altta ise proje alan1 ve bolgede temeli olusturan kirectaslari
(Yilanlh formasyonu 11.50-20.00 m) gelmektedir. Proje alaninda yapilan
sondajlardan alinan numuneler ilizerinde yapilan laboratuar deney sonuglarina
gore ise zemin emniyetli tasima giici gem= 2.81-3.21 kg/cm2Z olarak
hesaplanmistir. Proje alani ve yakin cevresinde ylizeyleyen jeolojik birimler ve

litolojik 6zelikleri yashdan gence dogru asagida verilmistir.

Paleozoyik

Orta Ordovisiyen-Alt Devoniyen

Eregli Formasyonu (Ode)

Seyl, kumtasi ve kiregtaslarindan olusan birim alltan tiste dogru yesilimsi gri
renkli, ince tabakali, laminali seyl ile seyrek gri renkli, ince-orta tabakali
kumtasi ardalanmasi, koyu gri,siyah renkli seyl ve seyrek kumtasi ile ayni
renlte kirectasi merceklerinden olusan boliim ve yesilimsi gri renkli, ince
tabakali, laminali seyl ve seyrek kumtas1 ardalanmasi seklinde ti¢ béliimden
olusmaktadir. Formasyon 250-300 m kalinlikta olup iizerine gecisli olarak

Yilanli formasyonu gelmektedir.
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Orta-Ust Devoniyen-Alt Karbonifer

Yilanli Formasyonu (DCy)

Kirectasi, dolomitik kirectasi ve dolomitten olusan birim seyl, silttasi ve
yumrulu Kkirectasi ardalanmasiyla baslar ve tiste dogru gri-siyah renkli
laminali, orta kalin tabakali kirectasi, dolomitik kirectasi ve dolomit
ardalanmasi seklinde devam etmektedir. Birimin alt seviyelerindeki seyl,
slttas1 ve yumrulu kiregtaslarindan olusan boélimiin kalinhigi 70- 100 m
arasinda daha iistteki ve kirectasi, dolomitik Kkiregtasi ve dolomit
ardalanmasindan olusan boéliimiin kalinhg ise yaklasik 1000 m dir. Birim
alttan Eregli formasyonu, listten ise Alacaagzi formasyonuyla gecislidir.

Birimin alt béltimleri self-yamag, tlist boliimleri self ortamini temsil eder.

Alt - Orta Karbonifer

Alacaagzi Formasyonu (Ca)

Komiir damarh seyl, camurtasi ve kumtaslarindan olusan birim ilk kez Ralli
(1933) tarafindan adlandirilmistir. Bartin ili batisinda Talaagzi kéyii
dolaylarinda en iyi mostralarini sunar. Birimin ince komiir damarlari iceren
ve seyllerden olusan alt boliimii kisa deniz basmasi1 déonemlerini yansitan
fosiller kapsar. Daha tist boliimii daha fazla komir damar1 kapsayan iki tath
su ve Ug lagiin seviyesini yansitan kayatiirleriyle temsil edilir (Dil ve Konyali,
1978). Alttan Yilanly, iistten ise Karadon formasyonlariyla gegisli olan birim,
yaklasik 500 m kalinlik sunar. Fosil bulgularina gore birimin Ust Vizeyen-Ust
Namuriyen yash oldugu belirtilmistir. Birim delta sisteminin fark béliimlerini

kapsayan bir istif olarak diisiiniilebilir.

Orta Karbonifer

Karadon Formasyonu (Cka)

Konglomera, kumtasi, kiltasi ve diyatomitten olusan birim, Ralli (1933)
tarafindan adlandirilmistir. Birim Bartin [li batisinda Tarlaagz1 koyii
dolaylarinda ytizeyler. Sarimsi gri renkli, ince-kalin katmanl konglomera,
kumtasi, kiltasi ve seyllerden olusan birim diyatomit ve kil icerir. Birimin en
o6nemli 6zelligi komiir damarlar1 icermesidir. Alttan Alacaagzi formasyonu ile
gecisli olan birimin tzerinde karasal Cakraz formasyonu uyumsuz olarak yer

alir. Kalinlig1 degisken olmakla beraber 200 m. dolaylarindadir.
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Alt Kretase

Kapanbogaz Uyesi (Kyk)

Pelajik - yar1 pelajik kirectas1 ve karbonath seyllerden olusan birim, Sinop
yoresinden Kapanbogazi kdylinden adlandirilmistir (Ketin ve Glimiis, 1963).
Akyol ve dig. (1974) aym kiregtaslarini Unaz kiregtas1 tiyesi olarak
adlandirmistir.  Benzer birimler Daday-Devrekani kuzeydogusunda
Kirensokii formasyonu (Yilmaz, 1980), Unye-Ordu- Resadiye arasinda
Nebiseyh kirectasi tiyesi (Terlemez ve Yilmaz, 1980) olarak adlandirilmistir.
Birim en iyi Amasra ilcesi giineyinde goriliir. Uye bej ve kirmiz-
pemberenkli, ince orta tabakali olan birim, ¢ort yumrulu, yer yer volkanit ara
seviyeli  biyomikrit  vekarbonatli  seyllerden olusur. Yemislicay
formasyonu nun orta kesilerinde yer alir. Bu nedenle formasyonu olusturan
birimlerle gecislidir. Birimin kalinhigi 100-200 m. dolayindadir. Uyede
bulunan fosillere gére birimin yasi Ust Kretase olarak belirlenmistir.
Kapanbogaz1 liyesi yama¢ ve/veya derin deniz ortaminda c¢okelmistir.
Yemislicay formasyonu alttaki Kilimli formasyonu ile gegislidir. Ustte ise

Akveren formasyonu ile gecislidir.

Ust Kretase

Yemislicay Formasyonu (Ky)

Volkanojenik kumtasi, seyl ve piroklastik kayalar ile pelajik-yar1 pelajik
kirectasindan olusan birim Sinop yoOresinden Yemislicay Kkoyiinden
adlandirilmistir. (Ketin ve Giimis, 1963). Birimdeki pelajik ve yar1 pelajik
kirectaslar1 Kapanbogazi tliyesi ad1 altinda incelenmistir. Birim en iyi Amasra
ilcesi giineyinde goriiliir. Formasyon genel olarak altta kahverenkli, ince-orta
tabakali volkanojenik kumtasi, grimsi yesil renkli, ince-orta tabakal seyl ve
kumtas1 ardalanmasi, tiif, tiifit, orta kesimlerde bej ve kirmizi-pembe renkli,
inceorta tabakali pelajik-yar1 pelajik killi kirectaslariyla, tist kesimlerde

kahve ve koyu gri renkli aglomeralarla temsil edilir.

Kuvaterner
Aliivyon (Qal)
Akarsu yataklarinda, eski ¢ukurluklar tizerine gelismis cakil, kum, camur
cOkelleridir.
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Proje sahasi 1. Derece Deprem Bolgesi icerisinde yer almaktadir. Proje alani
Kuzey Anadolu Faymna kus ucusu 100 km. uzaklktadir. Bartin ilinde bilinen tek
deprem 3 Eylill 1968 tarihindeki M= 6,8 biiytikliigiindeki depremdir. Episantiri
Amasra kiyilari agiginda yer alan bu deprem bélgede 6nemli hasara yol agmistir.
Deprem episantirindan 25 km uzakliga kadar olan yerlerde, ylizey kiriklari, kaya
diismeleri ve nehir tortullarinda sivilasma meydana gelmistir. Amasra Ilge
merkezinde deniz 1 m algalmis, dik falezlerden kopan kayalar yuvarlanmistir.

Cakraz Plajinda kumlarda dogu-bati uzanimh kiriklar olugsmustur.

Bartin ili su kaynaklar1 bakimindan oldukca zengindir. il sinirlari icerisinde
irili ufakl bir ¢cok dere ve cay yer almaktadir. Dlizenli bir rejime sahip olmamalari
sebebiyle 6zellikle ilkbaharda taskinlara yol agmaktadirlar. ilin sinirlar igerisinde
yer alan en 6nemli akarsu Karagay ve Kocanaz ¢aylarinin birlesmesinden meydana
gelen Bartin irmagidir. Bartin irmaginin sehir merkezi ile Karadenize dokiildiigi
Bartin Limani arasinda fazla rakim farki olmamasi sebebiyle ¢ok yavas akmasi
irmak tizerinde ulasim yapilabilmesine imkan vermektedir. Bati Karadeniz
Bolgesinin 1lik ve bol yagish iklim 6zelliklerini tasiyan bolge, genelde her mevsim
yagis almakta olup, yertistii ve yeralt1 su kaynaklari bakimindan olduke¢a zengindir.
Bartin ili su kaynaklarinin ¢ogu yagis kaynakhdir. Bu kaynaklar akiferlerden
yeraltina slziilme ya da yiizeysel akis ile irmaklara katilma seklinde olmaktadir.
Bartin yagis istasyonu verilerine gore yillik ortalama yagis 993 mm dir. Bartin
havzasinin yagis alan1 2100 km2‘dir. Bati Karadeniz Havzasi icinde bulunan Bartin
llindeki dere ve c¢aylar siirekli bir rejime sahip olmadiklarindan sik sik taskina

ugramaktadirlar.

Proje alani ve ¢evresindeki en 6nemli yiizeysel su kaynagi hemen proje alani
batisindan gecen ve Karadenize dokiilen Bartin Cay1 dir. Bartin Cayini1 besleyen
cok sayida dere, kaynak ve akarsu bulunmaktadir. Kocairmak (Gokirmak) ve
Kocanaz Irmaklarinin birlesmesinden olusan Bartin Cayi dir. Ortalama debisi
23,83 m3/sn dir. Iki kolu olan Kocacay ve Kocanaz cayi, Bartin merkezinde
Gazhane Burnunda birlesip 12 km yol kat ederek Bogaz mevkiinde Karadeniz'e

ulasir. Bartin Cayi, iizerinde 500 tonluk gemilerin dolasabildigi en diizenli
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akarsulardan biridir. Bartin Cay1 ve kollar tarafindan derin bir bicimde pargalanan
arazi ¢ok engebeli bir goriinlimdedir. Irmagin genisledigi alanlarda ve daglarin
oldukea dik yamaclar: arasinda dar ve derin vadiler yer alir.

Yilin d6ért mevsiminde oldukg¢a bol yagis alan bélgenin, bu 6zelliginden dolay:
Bartin Irmaginin tasidigl su miktar1 ¢ok, rejimi diizenlidir. Tirkiye'nin en az
aliivyon tasiyan irmaklarindan olan, akis hizi saatte 720 m. olup, denize her yil
1.000.000.000 m3 su akitmaktadir. Bartin Irmagi; akis hizinin ¢ok az olusu ve ¢ok

derin olmasi nedeniyle kolay ulasim saglanabilmektedir.

Bartin'min tarihi ilk c¢aglara dayanmaktadir. “ARTHENIA” dan Bartin’a
doéniisen adin kaynag1 “PARTHENIOS” dur. Bartin Irmaginin antik cagdaki ad1 olan
Parthenios; Yunan mitolojisinde,Tanrilarin Babasi OKENAUS’ un ¢ocuklar1 olan
yiizlerce tanridan birisi ve “Sular Tanris1 “ dir. "Sular [lah1 veya Muhtesem Akan

Su“ anlamlarina gelir.

Antik cagda Parthenios adi verilen Bartin Irmaginin kenarinda kurulan
Bartin Kentinin PARTHENIA adiyla anildig1 ve zamanla Bartin’a déniistiigii yazih

kaynaklardan anlasilmaktadir.

Bartinin ilk sahiplerinin, M.0.14.yy.da Gaskalar ve M.0.13.yy’da Hititler
oldugu kabul edilmekte, daha sonra Bolu Havalisine yerlesen Bitinyallar ile
Kastamonu Havalisinde hiikiim siiren Paflagonya’lilarin, sinirlarini Parthenios’a
kadar Genislettikleri boylece Bartin Topraklarinin bu iki egemenligin sinirlar
icinde yeraldig: bilinmektedir. M.0.12.yy. sonlarinda Bithynie Bélgesindeki Bartin
Friglerin, Paplagonie Bolgesindeki Amasra Fenikelilerin eline ge¢mis, Fenikeliler;
Amasra (Sesamos), Eregli (Heraklia), Sinop(Sinope) ve Tekkeodnii'nde (Kromna) ilk
Sayda Kolonilerini olusturmuslardir.M.0. 9.yy.da Akdeniz’deki giic dengelerinin
bozulmasiyla Fenikeliler ve ortaklar1 Karyalilar Amasra ve Kromna’y: terkettiler.
Bartin ve cevresi, M.0.7.yy. sonlarinda Kimmerlerin, M.0.6. yy.da Lidyallarin,
M.0.547 yilinda da Perslerin hakimiyetine girdi. 216 yillik Pers déneminde
Karadeniz Kolonileri Perslon dostlugu sayesinde uzun siire bu statiilerini
korudular.M.0. 334 yilinda, Makedonya Krali iskender, Perslerin hakimiyetine son
vererek bolgenin sahibi oldu. Bartin ve Ulus'un yonetimini “General Eumenes”,
Amasra ve Tekkeonii'niin yonetimini de Fridya Satrabina birakti. Ancak, Amasra

yonetimi M.0.302-286 yillar1 arasinda el degistirerek Kralice Amastris tarafindan
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yonetilmeye baslandi. M.O. 12. yy’dan beri Sesamos adiyla anilan kent 16 yillik
Kralice Amastris Doneminden sonra kralicenin adini aldi. Bu dénemde; Kromna
(Tekkeonti), Tios (Filyos-Hisaronii) ve Kyteros (Gideros) sitelerinden olusan
Symoikismos Siteler Birligine Baskent oldu. M.0.286 yilinda Kralice Amastris,
ogullarn tarafindan bindigi gemi batirilmak suretiyle 6ldiirtiliince kent yeniden
Eumenes’ce yonetilmeye baslandi. Amasra ve Bartin ¢evresi yoredeki savaslar

sonrasinda M.0.279 yilinda Pontus Kralliginin egemenligine girdi.

M.O. 70 yilinda Anadolu’ya giren Romalilar Pontus Kralliginin Egemenligine
son vererek yoreye sahip oldular. Roma doéneminde Bitinya ve Pontusun
Paflagonyadaki bodlimi Bitinya-Pontus eyaleti olarak Satraplikla yonetilmeye
basladi.Amasra bu eyaletin Pontus boéliimii baskenti oldu.M.S.395 yilina kadar
Roma Imparatorlugu’nun, Roma-Bizans boliinmesi ilizerine de Bizans'in payina

diisen Bartin ve cevresi uzun yillar Bizans’in hakimiyetinde kald1.

Bartin ve cevresi M.O. 390 yillarinda Hazar hiikiimdar1 Sahip Han
komutasindaki Pegenek ve Kumanlarin, M.S. 798 yillarinda Abdiilmelik
komutasindaki Miisliiman Araplarin, 800 yillarinda Selguklularin ve 865 yillarinda

da Ruslarin yogun akinlarina hedef oldu.

Tiirklerin yoreye ilgisi 1084 yillarinda basladi. Kutalmisoglu Siileyman Bey'in
Komutanlarindan Emir Karatigin 1084 yilinda Sinop, Cankiri, Kastamonu ve
Zonguldak '1 alarak yorede Bartin, Ulus, Eflani, Safranbolu ve Devrek’i de kapsayan
bir Tirk Emirligi kurdu. Ancak, 1086 yilinda Siileyman Bey’in 6limi ve 1096
yilinda baslayan 1.Hacgh Seferleri, Kuzeybati Anadolu’ya yerlesen Turkler agisindan
ciddi sikintilar yaratti. Haglhi miittefiklerle Bizans arasinda yapilan anlasma
sonrasinda basta Amasra, Sinop ve Eregli olmak iizere Istanbul’dan Samsun’a

kadar tiim Karadeniz sahili yeniden Bizans’in hakimiyetine girdi.

Bartin ve c¢evresi ise Bizans'tan sonra 11.YY sonlarinda Anadolu
Selguklularinin eline gecti.200 yillik Selcuklu déneminden sonra 1326’da
Kastamonu yoresine hakim olan Candarogullar1 Beyligi ve 1392’den itibaren de

Osmanli imparatorlugu sinirlar icinde yer aldu.
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1402 yilinda yapilan Ankara savasi sonunda bir ara Isfendiyaroglu
Beyligi'nin eline gecen kent 1461 yilinda tekrar Osmanli Devleti egemenligine
girmistir.1460 yilina gelindiginde, Bartin ve Cevresi; Osmanh Imparatorlugu
sinirlar1 icinde, Amasra ise Ceneviz Kolonisi idi. Anadolu’da Tiirk birligini
saglamak Cenevizlilerin elinde bulunan Karadeniz ticaretini ve denizyolunu
tilkesine kazandirmak amaciyla Kuzey Anadolu Seferine hazirlanan Fatih Sultan
Mehmet Han, ilk hedef olarak Amasra, Kastamonu ve Sinop’ secti.1460 yilinda,
Fatih Sultan Mehmet Uskiidar’dan avlanmak bahanesiyle yola ¢ikarken, Mehmet
Pasa Komutasindaki Osmanli Donanmas1 da denizden hareket etti.Fatih Bolu'ya
geldiginde Kastamonu ve Sinop yorelerine hakim olan ve Candarogullar
Beyligi'nin devami sayilan Isfendiyarogullar’nin Beyi Ismail Bey, padisaha
kiymetli esyalar gondererek baghligini bildirdi.Yoluna devam eden Fatih Ekim
ayinda Bartin’a gelip ordugahim1 bugilinkii Orduyeri'ne kurdu.Donanmayla
haberlesme saglayan haberciler, Donanmanin Amasra ag¢iklarinda gériundugiini
bildirdiklerinde , Amasra lizerine yiiriiyen Fatih, Ceneviz Senyoru’'ndan kan

dokilmemeden Amasra’y: teslim aldi.

Bartin, Osmanli doneminin 1460-1692 yillar1 arasinda Anadolu
Beylerbeyligi'ne bagli Bolu Sancagi sinirlan iginde yer aldi Bolu Sancaginin
kaldirilmasiyla 1692-1811 yillann arasinda Voyvodalikla yonetilen Bartin, 1811
yilinda da Kastamonu Vilayetine bagli olarak yeniden kurulan Bolu Sancagina
baglandi. Bu donemde ticari potansiyeliyle bolgenin Pazar yeri olan ve Oniki Divan
adin1 alan Bartin, 1867 yilinda ilgce oldu. 1876 yilinda da Belediye Teskilati

kuruldu.

1920 yilinda Zonguldak Mutasarrifligina baglanan Bartinin 1924 yilinda
Zonguldak’in il olmasiyla birlikte bu ilin ilgesi haline gelmistir. 07 Eylil 1991
tarihinde de 28.08.1991 tarih ve 3760 sayili yasayla il statiisiine kavusmustur.

Bartin iline bagh ilgelerden Osmanli déneminde ilgce iken Cumhuriyetle
birlikte bucak statiisiine diisiiriilen Amasra; 1987 yilinda yeniden, Ulus; 1944
yilinda, Kurucasile; 1957 yilinda ilge olmustur.

Bartin'in halen Merkez, Amasra, Ulus ve Kurucasile olmak tizere 4 ilgesi, Arit

Kozcagiz, Kumluca ve Abdipasa beldeleriyle birlikte 9 Belediye, 262 koyti vardir.
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Bartin’da yazlan sicak, kislar1 serin gecen Ihman Deniz iklimi (Karadeniz
Iklimi) hiikiim siirmektedir. Denize yakinhg ve pek yiiksek olmayan dag
siralarinin kiyiya paralel olusu, genellikle kiy1 seridi lizerinde sicaklik farklarinin
azalmasina, nemin artmasina ve balkanlardan gelen hava kiitlelerinin etkisine

neden olmaktadir.

2008 yili yagis miktar1 1024,9 mm’dir. Uzun yillar ortalama yagis miktarinm
15,1 mm geg¢mistir. Bartin’da 2008 yili olarak en sicak ay; ortalama 23,6 derece
sicaklik ile Agustos, en soguk ay; ortalama 1,5 derece sicaklik ile Ocak’tir. En
yliksek sicaklik 35,9 derece ile Temmuz ayinda, en diistik sicaklik ise -9,2 derece ile
Subat ayinda gerceklesmistir. Yagish giin sayis1 yi1llik 129 giin, ortalama yillik bagil

nem 74 olarak ol¢iilmustir.

Olgiilen en yiiksek sicaklik 42,8 C° 13.07.2000

Olgiilen en diisiik sicaklik -18,6 C° 23.02.1981

Giinliik olciilen en ytliksek yagis 161,1 mm/m?2
27.08.1970

Olgiilenen yiiksek kar kalinhig 109,0 cm 03.01.1983

Olgiilen en yiiksek riizgar hizi 90,4 km/saat  28.03.1992

Bartin’daki ormanlik alanlar, bitki ve agac¢ tiirii zenginlikleri ile yaban

hayvanlar1 yoniinden Tiirkiye'nin en ilging ve en zengin ormanlik alanlarindandir.

Bu itibarla; Kastamonu ve Bartin il sinirlari icinde bulunan Kiire Daglarinin
bati kesimi, Bakanlar Kurulu karari ile Kastamonu-Bartin-Kiire Daglar1 Milli Parki
olarak kabul edilmistir. Bu olgu bodlgede basta dag turizmi olmak iizere yeni bir
turizm potansiyelinin dogmasina olanak saglamistir. Ormanlarin ge¢misten gelen

zenginligini korumak ve gelecege daha zengin orman kaynaklar:1 birakabilmek icin
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yogun bir c¢alisma yapilmaktadir. Bu calismalar genellikle Bartin ve yoéresinin

yesilligini korumay1 amaglamaktadir.

Bartin’in bitki ortiisiinde genis yer tutan ormanlar genellikle yayvan ve igne
yaprakli agaclardan olusur. Sahil boyunca 600 m. yiikseklige kadar olan alanin
karakteristik agaclari; Mese, Kayin ve Glirgen’dir. Sahilden iceride ve 1500 m. den
yiiksek kesimlerde; Kayin, Kestane, Koknar ve Cam tiirleri, sahil seridinde de Ceviz,
Kestane ve Findik plantasyonlari yaygindir. (Son yillarda mandalina-portakal-kivi

yetistiriciligi de bu plantasyon icinde yerini almaya baslamistir.

Toprak karakteri ve iklimi bag-bahg¢e tarimina uygun olan yorenin iriin
deseni arasinda; tarla iirtinleri ile sebze ve meyve tiirlerinin hemen hemen tiimii

sayilabilirler.

Ayrica; son yillarda adina festival diizenlenen Kkaliteli cilek yetistiriciligi
dikkat cekmektedir.

Bartin'in Faunasini; ¢ift yasamlilar, slriingenler, memeliler ve kuslar
olusturur. Cift yasamlilardan, kurbaga c¢esitleri ve seritli semender,
striingenlerden; keler, kertenkele, yilan ve kaplumbaga, memelilerden; kurt, cakal,
gelincik, porsuk, tilki, aga¢ sansari, sincap, kirpi, kdstebek, yediuyur, fare cesitleri,

boz ay1, yabani domuz, tavsan, karaca ve yarasa tiirlerini sayabiliriz.

Kus cesitleri arasinda ise leylekler, atmacalar, doganlar, baykuslar, sahin,
alakarga, saksagan, iiveyik, gugukkusu, kukumav, puhu, saka, serce, ¢am,

agackakan, bildircin, kinalikeklik, siiliin, ¢ulluk, karatavuk yer alir.

Bartin ilinin niifusu 31.12.2008 TUIK Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemine
gore 185.368’dir. Niifusun 90.419 Kkisi ile erkekler % 48,78’ini, 94.949 Kkisi ile

kadinlar % 51,22’ini olusturmaktadirlar.

1990-2008 yillar1 arasinda yillik niifus artis hizi yaklasik % -9,94'tiir. Bu
diisiis en ¢ok 1990 ve 2007 yillarinda gerceklesmis (%-11,52lik), 2007 de niifus

diisiisti durarak yiikselise gecmistir.

Bartin Limam Ro-Ro iskelesi Projesi 85
Fizibilite Raporu



2007-2008 yillar1 arast ADNKS ne gore il nifusu % 1,78 lik bir artis
gostermistir. Niifusun % 32,23t (59.736) Sehirde, % 67,77’si (125.632) Kkirsal

kesimde yasamaktadir.

Genel degerlendirme yapildiginda Nufus 1990 dan 2007 yillar arasinda % -
11,52 bir diisiis géstermistir, Bu niifus diisiisi ilin genelinde degerlendirildiginde
biiytik bir 6l¢lide kirsal kesimde gerceklesmistir. Bartin merkez olarak % 3,49 luk
artis, Merkez ilce (Belediye) niifusunda ise % 47,25 lik niifus artis1 olmustur. Niifus

kaybi en fazla Ulus ilgesinde %-15,73 liik diisiisle yasanmustir.

2007 ve 2008 yii arasindaniifus disisi durarak % 1,78lik

artis gostermistir.

Yore insani, toplumsal degisimden etkilenmekle birlikte gelenek ve
goreneklerini, halk oyunlar1 ve miizigini, giyimini, el sanatlarini, mutfak kultiiriint
ve yoresel siveyi giinlimiize kadar tasimistir. Gelenek ve goreneklerin en garpici
ornekleri, Garila Pazari ile uzun yillar anilarda yasayip dilden dile dolasan Bartin

diigiinleri ve topluca kutlanan dini bayramlarda gorilmektedir.

Inanislar, gemi atmasi toreni, yoresel giyim-kusam, el islemeleri, telkirma,
dokumacilik, aga¢ oymaciligr (gekicilik), gemi yapimciligi, tas sac yapimi, yore
mutfag, yerel etkinlikler ve kutlama giinleri gibi aktiviteler ve sosyal 6geler iI'in

canli kiltir hayatinin 6nemli pargalari olarak géze carpmaktadir.

Bartin ilinde 119 sosyal amagl, 44 dini amagl, 40 sportif amach ve 7 kiiltiirel
amach dernek olmak tizere toplam210 dernek bulunmaktadir. Dernek iiye sayisi il
geneli 18.051 kisidir.

ilde; SSK Hastanesini devri ile Merkezde 1 Devlet Hastanesi ile Kadin dogum
ve Cocuk Hastaliklar1 Hastanesi, Gogiis Hastaliklar1 Hastanesi, Ulus ilcesinde de

Devlet Hastanesi olmak tlizere toplam 4 hastane mevcuttur.

« Il genelinde; 4 hastanede 403 yatak mevcut olup, yatak basina diisen Kisi
sayis1 460 dir.
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 Aile Hekimligi Uygulamasina Ilimiz 01 Kasim 2007 Tarihinde baslamistir.
(57 Aile Hekimligi, 4 Toplum Saghgi Merkezi)

e [I'de 60 Eczane,

e 6 Adet 112 Acil istasyonu (ilge Merkezi 2,Amasral, Kurucasile 1, Ulus 1 ve 1
adette Kozcagiz)

e 2 Adet Ozel Tip Merkezi,

e 12 Adet Ozel Muayenehane vardir.

e 1l.ve 2. basamak saglik kuruluslarinda tam otomasyona gecilmistir.

e 31.12.2008 itibari ile 185.368 kisiye Saghk Miudirligi 1004 calisani ile

saglik hizmeti vermektedir.

2008 yili;; yatakh tedavi kurumlarinda toplam 604.140 hastaya poliklinik
hizmeti verilmistir. Hastanelerimizde 19080 kisi yatmis, 251 hasta 6lmiis, 18.948
hastanin ise tedavisi yapilarak taburcu edilmistir. 3.044 bliyiik ameliyat, 2.262 orta
diizeyde ameliyat ve 3.158 de kiiciik ameliyat olmak lizere toplam 8.464 adet
ameliyat gerceklestirilmistir. Saglik ocaklarinda ise 2008 yili sonu itibariyla
769.592 kisinin muayenesi yapilmis, hastanelerimizde ve saglik ocaklarimizda

toplam 2.284 saglikli dogum vakasi gerceklestirilmistir.

2008-2009 egitim 6gretim yilinda toplam 31.275 égrenciye (Okul éncesi, 11k
ve Orta Ogretim, Resmi+0Ozel), 1.621 6gretmen (Resmi+Ozel) ile egitim
verilmektedir. Okuléncesi Egitimde ve Ozel 5 Anaokulunun yani sira 75 adet
ilkégretim Okullar1 ve Ortadgretim biinyesinde acilan Anasiiflar1 da dahil 80

okulda egitim verilmektedir.

Bartin, 3000 yillik gecmisinden giiniimiize tasidig1 sec¢kin tarihi, kiiltiirel ve
folklorik degerleri ile olaganiistii glizellikler sergileyen dogal turizm kaynaklariyla

onemli bir cazibeye sahiptir.

Tarihi "Paphlagonia” bolgesindeki antik kentlerden Sesamos (Amasra), Kromna
(Kurucasile) ve Erythinoi (Cakraz) Bartin sinirlari icindedir. Antik degerlerin en
fazla goriuldigi antik kent Amasra’dir. Giinlimiizde, Bartin turizminde ilk akla
gelen; Kiiltiir ve deniz turizmidir. Kiltiir turizminde; 6zellikle Amasra’daki antik
varliklar, Deniz turizminde ise; son yillarda ilgi ¢eken ve yogunluk yasayan

Inkumu, Amasra ve Cakraz onemli turistik degerlerdir.
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Bartin, halk kiiltiiriinlin vazgecilmez 6geleri acisindan sec¢kin bir yere sahiptir.
Yore insani, toplumsal degisimden etkilenmekle birlikte gelenek ve goreneklerini,
halk oyunlar1 ve miizigini, giyimini, el sanatlarini, mutfak kiiltiiriinii ve yoresel
siveyi giiniimiize tasimasini bilmistir. Bu folklorik degerleri; dostluk ve sevecenlik,
dayanisma, mizah ve eglenceyle, kisaca; 6zglin yasamiyla biitiinlestirmistir.
Gelenek ve goreneklerin en ¢arpici drnekleri, Garila Pazari ile uzun yillar anilarda
yasayl1p dilden dile dolasan Bartin diigiinleri ve topluca kutlanan Dini Bayramlarda

gorulir.

inamslar, gemi atmas1 toreni, yoresel giyim-kusam, el islemeleri, telkirma,
dokumacilik, aga¢c oymacilig1 ( ¢ekicilik ), gemi yapimciligl, tas sac yapimi, yore
mutfagy, yerel etkinlikler ve kutlama giinleri gibi aktiviteler ve sosyal 6geler Bartin

canh kiltir hayatinin vazgecilmez parcalaridir.

Bartin sinirlari igindeki Sesamos (Amasra), Kromna (Kurucasile) ve Erythinoi
(Cakraz) tarihi "Paphlagonia” bolgesindeki énemli antik kentlerdendir. Amasra,

antik degerlerin en fazla goriildiigii kenttir.

Bartin merkezinde; Kemal Samancioglu Etnografya Miizesi,700 civarinda
etnografik eser barindirmaktadir. Firinli Kalesi, Cestepe Hoytugil, Manastirtepe
Tiumiiliisii, Manastirtepe Nekropolu, Deveciler Timiliisti, Sivritepe Tumiiliist,
Durnuk Kaya Mezarlari, Giizelcehisar Lav Siitunlar1 ve Kale kalintilari, Halilbey,
ibrahim Pasa, Hac1 Mehmet, ikramiye ve Sadirvanh Camileri, Eski Kilise (Kiiltiir
Evi), Tashan ve Okurhan, Kemer ve Orduyeri Kopriileri, Sadirvan, Osmanh
Hamami, Kiitiiphane Binasi, [stiklal ilkokulu Binasi, Belediye Binasi ve Kirtepe

Cesmesi 6nemli tarihi degerlerdir.

Amasra ilgesinde; On Asya’da tek olan Kuskayasi Yol Aniti, Amasra Kalesi;
giris kapisi, sur ve teras duvarlari ile toplam 12 adet kale burcu, Kale tizerindeki
armalar, Kilise (Fatih Camii), Chapel (Kiiltiir Evi), Yeralt1 Galerileri, Oyma
Magaralar ve Bedesten kalintilari, akropol ve nekropol, Boztepe Mahallesi ve Ada
Kiitlesi, Kalei¢ci Mahallesi, Bedesten Mevkii, Tavsan Adasi, Tekketepe
Mevkii, Direklikaya, Kiiciik Liman Antik Rihtim ve Nekropol Alani, Sanat Evi
(Kiciik Kilise), Tavsan Adasi, Manastir Kalintisi, Boztepe Mabet Kalintisi, Roma
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Donemi Kopriisi ve Su Kemeri, Sehir Hamami, Kaymakamlik Lojmani ve Bahriye
Mektebi (Miize Binasi), antik kentin goriinen ytzleridir. Tiyatro (5000 Kkisilik),
Forum, Seref yolu, Yeralti Carsisi, akropol ve nekropol gibi béliimler toprak

altindadir.

Kurucasile ilgesinde, Tekkeonii kalesi ve kale icindeki Hisarkale
Mahzeni, Ulus ilcesinde; Hasandede Tiirbesi, Simsirli Baba Camii ile Mirzasah (Aga
Koyii), Karahasan ve Kirktepeler (Abdipasa) Hoyiikleri ile Bartin Merkezi, Amasra
ve Ulus’taki sivil mimari 6rneklerinden Bartin Evi (Tescilli konut) 6nemli tarihi

degerlerdir.

Bartin, doganin armagani olaganiistii glizellikte ve zengin dogal degerlere
sahiptir. Diilnya Dogay1 Koruma Vakfi'nmin “Diinyadaki 100, Ulkemizdeki 9 Sicak
Noktadan Birisi” olarak nitelendirdigi Kiire Daglar1 Milli Parki; kiiltiirel ve folklorik
ozellikleri, buiytileyici dogal peyzaj, biyolojik ¢esitlilik ve zengin yaban hayati gibi

gorilmege deger 6geleri essiz bir manzara biitiinligl icinde sergilemektedir.

Bartinda, birbirinden ilgin¢ ekolojik degerler doga turizminde birgok
aktiviteye olanak saglamaktadir. Gortiniimleri son derece giizel ve renkli dogal
olusumlariyla Giirciioluk Magarasi, 80 milyon yillik dogal anit niteligindeki
Giizelcehisar lav siitunlari, doga harikasi yaylalar ile nitelikli peyzaj degerlere
(selale ve kanyonlar) sahip dag ve doga gezi alanlari, doga turizminde one
cikmakta ve Bartint bolgenin cazibe merkezi konumuna tasimaktadir. Ayrica; yat
ve sulistll sporlarina olanak saglayan irmak ile doga sporlar parkurlari, foto safari
ve kus gozlemciligi gibi sportif aktiviteler, diger 6énemli turizm faaliyetlerdir.Deniz
turizmi icinde degerlendirilebilecek 59 km.lik kiy1 kesiminde ¢ogu bakir olan
plajlar; deniz- giines-kum turizmi yaninda yat ve su sporlari i¢in de 6nemli aktivite

alanlaridir.

Bartin, Kalkinmada 1. Derecede Oncelikli iller arasinda bulunmaktadir. ilde
yapilacak tesvik belgesine baglanmis yatirimlar icin yatirimlar, Glimrik Vergisi ve
Toplu Konut Fonu istisnasi, Yatirim Indirimi, KDV istisnasi, Vergi, Resim ve Harc¢

Istisnas1 ve Fondan Kredi Tahsisi gibi tesvik tedbirleriyle desteklenmektedir.
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Bunun yaninda, 6 Subat 2004 tarih ve 25365 Sayili Resmi Gazetede
yayimlanan “5084 (ve 5350) sayilh Yatirimlarin ve Istihdamin Tesviki ile Bazi
Kanunlarda Degisiklik Yapilmasi1 Hakkinda Kanun” kapsamindaki iller arasinda yer
almis ve bu Kanunda da yatirimcilar, Gelir Vergisi Stopaji, Sigorta Primi Isveren
Pay), Enerji Destegi ve Bedelsiz Yatirnm Yeri Tahsisi gibi tesvik unsurlar ile

desteklenmektedir.

e Kisi basina milli gelir 1061 $ olan Bartin Tiirkiye’de 65. ildir.
e 4.derece gelismis iller grubunda yer almaktadir.

e Sosyo-ekonomik gelismislik siralamasinda 55.siradadir.

ilin ekonomik yapisini belirleyen ana unsurlar madencilik, tarim ve ticarettir
Ayrica; el islemeleri, tel kirma, dokumacilik, aga¢ oymaciligr ( ¢ekicilik ), gemi

yapimciligl, tas sac yapimi, gliniimiizden gelen belli bash el sanatlaridir.

2000 nifus sayimmina gore isglclniin sektorel dagilimi incelendiginde;
%71,27 ile Tarim Sektori 6nde gelmektedir. Daha sonra % 16,20 ile Hizmetler,
%7,90 ile Sanayi ve % 4,63 ile Ticaret gelmektedir.

Bartin i¢ ve dis ticaretinin baslica konusunu tarim ve sanayi Urtnleri
olusturmaktadir. Baslica tarim triinleri; bugday, arpa, misir ve yulaf, elma, armut,
ayva, musmula Kkiraz, erik ceviz, kestane, findik, seftali, kizilcik, cilek, Kkivi,
dut, sanayi bitkilerinden;aycicegi, sogan, sarimsak, patates ile nohut, fasulye,bakla
ve bezelye gibi baklagillerdir. Hayvancilik diisiik kapasitelidir. Su {rtnleri

acisindan zengin bir potansiyele sahiptir.

Bartin’daki sanayi tesisleri toprak, plastik, mobilya, makine, konfeksiyon,
gida (konserve, siit ve siit tirtinleri, helva, dogal kaynak suyu, defne yapragi ve cam

fist1g1) ve madencilik ve tekstil ve konfeksiyon sanayi agirhiklidir.
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7

TEKNIK ANALIZ VE TASARIM

“Bartin Limani Ro-Ro Iskelesi Projesi” ile, I¢ Anadolu’ya en yakin liman olan
Bartin Limani bilinyesinde ro-ro gemilerinin yanasarak indirme-bindirme
yapabilecekleri bir kapak atma rampasi ve gemilerin bu islemler sirasinda
yaslanabilecegi/yanasabilecegi bir iskele yapilmis olacaktir. Proje ile gerek Ege,
Akdeniz ve I¢ Anadolu bélgesi gerekse Iran ve Suriye basta olmak iizere Ortadogu
tilkeleri ile Ukrayna, Rusya, Kazakistan ve Romanya, Bulgaristan gibi Avrupa
tilkeleri arasinda mevcut/gelismekte olan tir tasimaciliginin daha hizli, vize ve
sinir tahditleri gibi zaman ve ekonomik a¢idan maliyetlerden arinmis bir sekilde

karsilikl saglanacaktir.

Karadeniz’'de sinir1 bulunan, bu bélgeye yakin olan ve Tiirkiye'nin yogun bir
sekilde ticaret yaptigi iilkeler olan Rusya, Ukrayna ve Kazakistan’in cografi
konumlarina bakildiginda tir araglar tarafindan tasinan mallarin giivenilir, stratli
ve ekonomik sekilde bu tlkelere ulasimi Ro-Ro gemileri ile olabilecegi

gorilmektedir.

Tirlarin kara yolu ile bu iilkelere ulasabilmeleri i¢in 3-4 tlkeyi gecmeleri ve
ortalama gidis-doniis yaklasik 5.000 - 7.000 km yol yapmalar1 gerekmektedir.
Karayolu ile yapilan tasimalar i¢in ekstra akaryakit giderleri, gecis belge giderleri,
gecilen tlkeler icin vize giderleri, ara¢ giderleri (amortisman, lastik, tamir-bakim-
onarim giderleri), sofér giderleri ve en oOnemlisi biiyiik zaman kayiplar

olusmaktadir.

Genelde ihracat yiiklerini tasimakta olan Marmara, Karadeniz, i¢ Anadolu ve
Akdeniz bolgesinden hareket eden araclar ortalama 24 saat sonra Bartin Limani'na
ulasabilecek ve yapacaklar1 15-20 saatlik gemi yolcugu ardindan ihracatin
gerceklestigi tilkelere giris yapabileceklerdir. Yine ithalat tasimalarinin yogun bir

sekilde yapildigi Marmara bdélgesine ayni zaman dilimi icerisinde mallar
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ulastirilabilecektir. Ayrica Suriye ve Iran’dan bu iilkelere tir ile yapilan transit

tasimalarda Ro-Ro hatt1 yogun olarak kullanilabilecektir.

Tir araglarinin yani sira her tiirli tekerlekli ve paletli ticari araglar, is makineleri,
sanayi araglary, agir vasitalar vb. araglarin tasinmasi garantili bir sekilde

gerceklestirilecektir.

“Bartin Limani Ro-Ro Iskelesi Projesi” kapsaminda limanin sahasinin dogu
ucunda 20 m genisliginde ve 20 m boyunda bir kapak atma rampasi ile 12 m
genisliginde 126 m uzunlugunda yaslanma iskelesi yapilacaktir. Kapak atma
rampasinin ve yaslanma iskelesinin yapilacagi bolgede ortalama su derinligi

yaklasik -8 m diizeylerindedir.

Bu niteliklerde bir yanasma yerine iilkemiz filosunda bulunan Ro-Ro

gemilerinin nerede ise tamami yanasabilmektedir.

Prole Alanl
(Bartln Limani Ro-Ro Iskelesn

Sekil 7.1. Proje Sahasinin Konumu
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Mevcut Bartin Limam

Askeri Bolge

Sekil 7.2. Mevcut Bartin Limani ve Proje Sahasi

Sekil 7.3. Mevcut Bartin Limani ve Proje Sahasi
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Gerek kapak atma rampasi gerekse yaslanma iskelesinin 24” ¢apinda cgelik
boru kaziklar lizerinde yerinde dokme ve prekast betonarme elemanlar ile imalati
ongorilmektedir. Celik boru kaziklarin ortalama 16-17 m boyunda olacagi
ongoriilmektedir. iskelenin ve geri sahanin deniz seviyesinden yiiksekligi 1,8 m
olacaktir. Kapak atma rampasinin 6n yiiziinde bu deger 1,2 m diizeylerinde
tasarlanmistir. 126 m boyundaki yaslanma iskelesi her biri 31,5 m boyunda 4
anodan olusacaktir. Mevcut dolgu ile yeni yapilacak kazikli imalatlar arasinda (G)

sinifi su ici betonlar ile bir perde duvar olusturulacaktir.

2010 yih DLH Insaati Genel Miidiirliigii birim fiyatlarinin 2011 yilinda %5
artacaglr kabul edilerek olusturulan birim fiyat degerleri ile projenin toplam

maliyeti tahmin edilmeye calisilmistir.

Projenin ana pargalarini olusturan iskele, kapak atma rampasi igin li¢ temel
imalat gerceklestirilecektir. Kazikl1 temellerle ilgili olan imalatlar, 24” kaziklarin
imali, eklenmesi, manipiilasyonu, sahmerdan ile c¢akilmasi, iglerinin beton
doldurulmasi gibi is kalemlerini icermektedir. Nakliyeler dahil biitiin bu imalatin
iskele icin toplam tutar1 1.870.000 ABD Dolar1 olarak belirlenirken, kapak atma

rampasinda bu imalatlar i¢cin 510.000 ABD Dolar1 harcanacaktir.

Kazikla ilgili imalatlarin ardindan gergeklestirilecek olan beton imalatlar ise
kalip, donat1 ve yerine dokme beton kalemlerinden olusmaktadir. Bu islerin iskele
icin maliyeti 680.000 ABD Dolari, kapak atma rampasi icin ise 200.000 ABD Dolari
olacaktir. Iskele ve kapak atma rampasi ile geri saha arasindaki baglantiy1
saglayacak su ici beton perde duvar ve geri dolgusu icin ise yaklasik 100.000 ABD

Dolar1 harcanacaktir.

DLH Insaati1 Genel Miidiirliigii, Bartin Liman1 Ro-Ro Iskelesi insaati icin birim
fiyat esasina dayali bir ihaleye ¢ikmay1 planlamaktadir. Kesin projeleri esas alarak
yukleniciden uygulama projelerinin hazirlanmasi, sahada batimetri 6l¢timlerinin
yapilmasi gibi hizmetlerde istenilecektir. Biitiin bu hizmetler icinde 60.000 ABD

Dolar1 harcanacagi 6ngoriilebilir.

Bu durumda projenin toplam maliyeti 3.420.000 ABD Dolar1 olmaktadir.
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8

ORGANIZASYON, YONETIM,
INSAN KAYNAKLARI

Insaati 1965 yilinda tamamlanan Bartin Limanrnin 10.06.1966 tarih ve
6/6548 sayili bakanlar kurulu karan ile askeri hizmetlere ayrilan béliimleri
disinda kalan kisimlarinin kullanimi Bartin belediyesince yapilmaktadir. Bakanlar
kurulunun 15.05.1995 tarih ve 2136 sayili karariyla da yabanci gemilerin girisine
acilmistir. Halen 2004 yilinda yirirliige giren Uluslararasi Gemi ve Liman Tesisleri
Guvenlik (ISPS) kod c¢ercevesinde giivenlik seviyesi 1 olan liman gerekli
sertifikasyonu yapilmis olarak belli cins gemiler i¢in uluslar arasi deniz trafigine

aciktir.

Bartin Liman Isletme Miidiirliigii biinyesinde 15 teknik ve idari personel ile
14 giivenlik personeli istihdam edilmis haldedir. Yapimi planlanan ro-ro iskelesi ve
kapak atma rampasi ile sunulacak hizmetler icin, liman isletmesinin kadrosunun

yeterli oldugu, yeni personel alimina ihtiya¢ duyulmayacagi éngorilmektedir.

Bartin Liman Isletmesi organizasyonundan yetkin teknik ve idari personel,
diger limancilik faaliyetleri yaninda ro-ro iskelesi ile ilgili hizmetleri de yerine

getirebilecek niteliklere sahiptir.
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9

PROJE YONETIMI VE
UYGULAMA PROGRAMI

Bartin Limami Ro-Ro Iskelesi projesi Ulastirma Bakanlii, Demiryollar,
Limanlar ve Hava Meydanlar1 Insaati Genel Miidiirliigii tarafindan yiiriitiilecektir.
DLH insaati Genel Miidiirliigii’'niin tarihi II. mesrutiyete kadar gitmektedir.
Demiryolu faaliyetlerimiz ile ilgili bayindirlik hizmetleri II. Mesrutiyetin ilanindan
sonra Nafia Nezaretine verilmistir. Nafia Nezareti; Miistesar Heyeti Teftisiye
Reisligi, Nafia Muduriyet-i Umumiyesi, Demiryollar Miidiriyet-i Umumiyesi,
Turuk-u Muabir Midiiriyet-i Umumiyesi ile Muamelat-1 Zatiye, Muhasebe
Miidiiriyeti, Tasrada ise Nafia Basmiihendislikleri ile Imtiyazli Sirketler

Komiserliklerinden olusmustur.

20.05.1920 tarih ve 3 sayili Kanunla Nafia Nezaretinin gorevlerini ylirtitmek
lizere " Nafia Vekaleti " kurulmustur. Cumhuriyetin ilanindan sonra 26.05.1934
tarih ve 2443 sayih Kurulus Kanunuyla kurulan Bayindirlik Bakanligi; Merkez
Teskilat, Sose ve Képriiler, Demiryollar, Yapi Isleri, Miinakalat, imtiyazh Sirket ve
Miiesseseler Sirket ve Reislikleriyle, Malzeme, Zat Isleri ve Muhasebe Miidiirliikleri
seklinde reorganize edilmistir. 1938 yilinda Liman ve Deniz Hizmetleri Dairesi de

Iktisat Vekaletinden alinarak Bayindirhik Bakanligina baglanmustir.

Bakanlik 26.05.1939 tarihinde 3611 sayili Kanunla, isletme hizmetleri
gorevleri disinda birakilarak yapimc bir kurulus haline gelmis ve bu Kanunla
Demiryollar ve Limanlar insaati Reisligi, Yap1 ve imar Isleri Insaat1 Reisligi, Sose ve

Képriiler Ingaat: Reisligi, Su Insaat1 Reisligi kurulmustur.

Ayrica 1911 yilinda Avrupa'da askeri amaglarla kullanilmaya baslanilan hava

araclarindan faydalanma geregi Yesilkoy Havaalaninin yapim c¢alismalarinin
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baslatilmasina ve bu suretle Tirk Havaciliginin da temelinin atilmasina neden

olmustur.

1945 yilinda Sikago'da imzalanan Sivil Havacilik Antlasmasi kararlarina
uyularak Yesilkdy'de uluslararasi bir hava meydani kurulmasina Hiikiimetge karar
verilmis ve 1949 yilinda hava ulastirmasinda kullanilan her tiirlii hava meydani ve
ilgili tesislerinin uluslararasi standartlara gore genisletilmesi ve iyilestirmeleri ile
yenilerinin yapilmasi gorevi 11.04.1949 tarih ve 5367 sayili Kanunla Bayindirhik
Bakanligina verilmistir. Bunun tzerine, Sose ve Kopriiler Reisligine bagh olmak

lizere bir Hava Meydanlari Biirosu kurulmustur.

1952 yilinda NATO'ya katilmamiz nedeniyle askeri amacgh havaalanlarinin
yapimiyla da gorevlendirilen Bayindirlik Bakanlii, sézkonusu Biliroyu 1954
yilinda énce Hava Meydanlar Insaati Miidiirliigii olarak organize etmis, bu arada
akaryakit boru hatlar1 yapimi ile de gorevlendirilen Miudirlik 31.03.1956
tarihinde Hava Meydanlar1 ve Akaryakit Tesisleri Insaati Reisligine ( HATIR)

dontstiirtilerek hizmet gérmiistir.

iki ayr1 Reislik halinde calismalarini siirdiiren Demiryollar ve Limanlar
Insaat1 Reisligi ile Hava Meydanlarnn ve Akaryakit Tesisleri Insaati Reisligi
Bakanligin 31.10.1971 tarih ve 614 sayili onayi ile birlestirilerek " Demiryollar,

o

Limanlar ve Hava Meydanlar1 Akaryakit Tesisleri insaati Reisligi" adi altinda

calismalarini yurttirken 13.07.1972 tarih ve 1609 sayili Kanunla bu kurulusun adi

Demiryollar, Limanlar ve Hava Meydanlar1 insaati Genel Midiirliigii olarak

degistirilmistir.

Ayni Genel Midirlik 30.09.1977 tarih ve 1977/8 sayili Bayindirhik Kurulu
Karari ile Demiryollar insaat1 Genel Miidiirliigii, Limanlar insaat: Genel Miidiirliig,
Hava Meydanlar1 ve Akaryakit Tesisleri Insaat1 Genel Midiirliigii olmak iizere ii¢

ayri Genel Mudiirlige ayrilmistir.

13.12.1983 tarih ve 180 sayii Bayindirlik ve Iskdn Bakanhg Kurulus
Kararnamesi ile ti¢ Genel Miidiirliik yeniden birlestirilerek "Demiryollar, Limanlar

ve Hava Meydanlari insaati Genel Miidiirligii" adini almstir.
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Yapimci Kurulus olan "Demiryollar, Limanlar ve Hava Meydanlari Ingaati
Genel Midurligi" (DLH) ile isletmeci kuruluslarin tek bir bakanlik biinyesinde yer
almasinin yatirimlarin tesbiti ve gerceklestirilmesinde daha olumlu sonuglar
verecegi diisiiniilerek Ulastirma Bakanliginin Teskilat ve Gorevleri Hakkinda 182
sayil1 Kanun Hiikmiinde Kararnamede degisiklik yapan 19.11.1986 tarih ve 3322
sayilli Kanunla Genel Miidiirliik Ulastirma Bakanligina devredilmis olup, halen bu

Bakanlik blinyesinde Ana Hizmet Birimi olarak faaliyetlerini siirdiirmektedir.

DLH Insaati Genel Miidiirliigii, 2011 yih ilk ceyreginde gerekli hazirliklar
yaparak projenin yapim ihalesini gergeklestirmeyi planlamaktadir. Proje
kapsaminda bulunan imalatlarin nitelik ve nicelikleri dikkate alindiginda projenin
2011 yili sonuna kadar tamamlanmasi ve 2012 yili ile birlikte isletmeye alinmasi
miimkiindiir. DLH Insaati Genel Miidiirliigli, ingaat sirasinda denetim islerini

Ulastirma Bolu Bolge Miudiurlugi ile birlikte gerceklestirecektir.
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ISLETME GELIR VE GiDERLERI
YATIRIM TUTARI VE FINANSMAN

“Bartin Limani Ro-Ro Iskelesi Projesi” kapsaminda limanin sahasinin dogu
ucunda 20 m genisliginde ve 20 m boyunda bir kapak atma rampasi ile 12 m
genisliginde 126 m uzunlugunda yaslanma iskelesi yapilacaktir. Kapak atma
rampasinin ve yaslanma iskelesinin yapilacagi bolgede ortalama su derinligi

yaklasik -8 m diizeylerindedir.

Bu niteliklerde bir yanasma yerine tlkemiz filosunda bulunan Ro-Ro

gemilerinin nerede ise tamami yanasabilmektedir.

Gerek kapak atma rampasi gerekse yaslanma iskelesinin 24” ¢apinda cgelik
boru kaziklar lizerinde yerinde dokme ve prekast betonarme elemanlar ile imalati
ongorulmektedir. Celik boru kaziklarin ortalama 16-17 m boyunda olacagi
ongoriilmektedir. iskelenin ve geri sahanin deniz seviyesinden yiiksekligi 1,8 m
olacaktir. Kapak atma rampasinin 6n yiiziinde bu deger 1,2 m diizeylerinde
tasarlanmistir. 126 m boyundaki yaslanma iskelesi her biri 31,5 m boyunda 4
anodan olusacaktir. Mevcut dolgu ile yeni yapilacak kazikli imalatlar arasinda (G)

sinifl su ici betonlar ile bir perde duvar olusturulacaktir.

2010 yili DLH insaati Genel Miidiirliigii birim fiyatlarinin 2011 yilinda %5
artacagl kabul edilerek olusturulan birim fiyat degerleri ile projenin toplam

maliyeti tahmin edilmeye calisiimistir.

Projenin ana parcalarini olusturan iskele, kapak atma rampasi i¢in ¢ temel
imalat gerceklestirilecektir. Kazikl temellerle ilgili olan imalatlar, 24” kaziklarin
imali, eklenmesi, manipiilasyonu, sahmerdan ile c¢akilmasi, iglerinin beton

doldurulmasi gibi is kalemlerini icermektedir. Nakliyeler dahil biitiin bu imalatin
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iskele i¢in toplam tutar1 1.870.000 ABD Dolar1 olarak belirlenirken, kapak atma

rampasinda bu imalatlar icin 510.000 ABD Dolar1 harcanacaktir.

Kazikla ilgili imalatlarin ardindan gercgeklestirilecek olan beton imalatlar ise
kalip, donati ve yerine dokme beton kalemlerinden olusmaktadir. Bu islerin iskele
icin maliyeti 680.000 ABD Dolari, kapak atma rampasi i¢in ise 200.000 ABD Dolar1
olacaktir. Iskele ve kapak atma rampasi ile geri saha arasindaki baglantiy1
saglayacak su ici beton perde duvar ve geri dolgusu icin ise yaklasik 100.000 ABD

Dolar1 harcanacaktir.

DLH Insaati1 Genel Miidiirliigii, Bartin Liman1 Ro-Ro Iskelesi insaati icin birim
fiyat esasina dayali bir ihaleye cikmay1 planlamaktadir. Kesin projeleri esas alarak
ylkleniciden uygulama projelerinin hazirlanmasi, sahada batimetri 6lglimlerinin
yapilmasi gibi hizmetlerde istenilecektir. Biitiin bu hizmetler icinde 60.000 ABD

Dolar1 harcanacagi 6ngoriilebilir.

Bu durumda projenin toplam maliyeti 3.420.000 ABD Dolar1 olmaktadir.

Proje finansmaninin tamami genel biitgeden saglanacaktir.

Yatirnmin tamamlanmasi ardindan isletme doéneminde proje kapsaminda
bulunan yapilarin amortisman giderleri disinda herhangi bir gider kalemi
olusmayacaktir. Proje sonucu herhangi bir ekipmanin alimi1 ve istihdama gerek

duyulmamaktadir.

Isletme ise iki temel hizmetten gelir saglayacaktir. Yanasacak ro-ro
gemilerine verilen romorkor hizmeti ile araclardan alinacak liman payi. Ro-ro hat
isletmecileri genelde ara¢ basina liman payin1 pesin almakta ve limana
0demektedirler. Romorkor hizmetleri de bu tutar icinde alinmaktadir. Karadeniz
Bolgesinden yapilan ro-ro tasimaciliginda ara¢ basina liman payi olarak ortalama
40 ABD Dolar1 6denmektedir. Bu ¢alisma kapsaminda bu ticretin hi¢ artmayacagi
ongorilmiistiir. Bu kosullar altinda daha o6nce yapilan tasit tahminlerine gore

olusan liman gelirleri asagidaki gibi olmaktadir.
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2012-2015
2016-2020
2021-2025
2026-2030
2031-2035

Bartin Limani Ro-Ro iskelesi Projesi

Fizibilite Raporu

Haftada 1 Sefer
Haftada 2 Sefer
Haftada 3 Sefer
Haftada 4 Sefer
Haftada 5 Sefer

8.840 Arag

17.680 Arac
26.520 Arag
35.360 Aracg
44.200 Aracg

353.600 $
707.200 $
1.060.800 $
1.414.400 $
1.768.000 $
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PROJE ANALIZI

Bartin Liman1 Ro-Ro Iskelesi, proje sahibi ve aym zamanda Bartin
Limani isletmecisi olan Bartin Belediyesi acisindan degerlendirilmistir.
Genel biitce kaynaklarindan yapilacak yaklasik 3.420.000 ABD Dolar
yatirim karsiligi, limanda sunulacak hizmetler biitiini karsiliginda limani
kullanarak ro-ro tasimaciligina dahil olan her ara¢ karsiigi net 40 ABD
dolan gelir elde edilecegi 6ngoriilmektedir. Liman i¢in her yil yatirimin
%4’t oraninda amortisman ayrilacagl, isletme doéneminde olusturulan
fonun yatirnm tutarim1 asmasi halinde, olusan fonun %20 oraninda

vergilendirilecegi kabul edilmistir.

Yapilan talep tahmin analizlerinde, Bartin ile Ukrayna veya Rusya
arasinda her biri 85 tir tasima kapasitesine sahip gemilerle karsilikli sefer
sayilar1 esas alinmistir. Kabul edilen yaklasim ile ge¢miste olusan ro-ro

verileri ile elde edilen projeksiyonlar uyumlu bulunmustur.

Bu kabuller dogrultusunda olusturulan fon akis tablosu ve mali
degerlendirme kriteri olarak belirlenmis olan Net Bugiinkii Deger ve I¢
Verimlilik Orani degerleri Tablo 10.1’de goriilebilir. Projenin 25. isletme yil1
sonunda yillik %5 indirgenme orani ile projenin Net Bugiinkii Degeri 7,6

milyon ABD Dolar1 ve i¢ Verimlilik Orani ise %17,13 diizeylerindedir.

Ote yandan yatirim tutar ve isletme karinin dayandigi kabullerde
pozitif ve negatif yonlerde olusabilecek sapmalarin i¢ verimlilik orani

tizerindeki etkisine dayanan duyarlilik analizi de gerceklestirilmistir.

Bartin Limam Ro-Ro iskelesi Projesi 102

Fizibilite Raporu



Tablo 10.1 Fon Akis Tablosu ve On Mali Degerlendirme Kriterleri (ABD Dolar1)

Oz Sermaye ) ) Vergi Oncesi | Vergi Sonrasi Net Bugiinkii ke V.erimlili.k
Yil Proje Kar1 | Amortisman Yaratilan Fon N Indirgenmis
Yatirim Tutar1 Fon Fon Deger Degeri
1 -3.420.000,00 -3.420.000,00 -3.420.000,00 -3.420.000,00 -3.420.000,00 -3.420.000,00
2 353.600,00 -85.500,00 268.100,00 268.100,00 353.600,00 336.761,90 301.881,01
3 353.600,00 -85.500,00 268.100,00 268.100,00 353.600,00 320.725,62 257.726,65
4 353.600,00 -85.500,00 268.100,00 268.100,00 353.600,00 305.452,97 220.030,49
5 353.600,00 -85.500,00 268.100,00 268.100,00 353.600,00 290.907,60 187.847,93
6 707.200,00 -85.500,00 621.700,00 621.700,00 707.200,00 554.109,70 320.745,04
7 707.200,00 -85.500,00 621.700,00 621.700,00 707.200,00 527.723,53 273.831,55
8 707.200,00 -85.500,00 621.700,00 621.700,00 707.200,00 502.593,84 233.779,82
9 707.200,00 -85.500,00 621.700,00 593.860,00 679.360,00 459.817,59 191.729,21
10 707.200,00 -85.500,00 621.700,00 497.360,00 582.860,00 375.716,75 140.435,24
11 1.060.800,00 -85.500,00 975.300,00 780.240,00 865.740,00 531.489,26 178.083,17
12 1.060.800,00 -85.500,00 975.300,00 780.240,00 865.740,00 506.180,25 152.035,99
13 1.060.800,00 -85.500,00 975.300,00 780.240,00 865.740,00 482.076,43 129.798,58
14 1.060.800,00 -85.500,00 975.300,00 780.240,00 865.740,00 459.120,41 110.813,71
15 1.060.800,00 -85.500,00 975.300,00 780.240,00 865.740,00 437.257,53 94.605,64
16 1.414.400,00 -85.500,00 1.328.900,00 1.063.120,00 1.148.620,00 552.505,86 107.159,20
17 1.414.400,00 -85.500,00 1.328.900,00 1.063.120,00 1.148.620,00 526.196,06 91.485,65
18 1.414.400,00 -85.500,00 1.328.900,00 1.063.120,00 1.148.620,00 501.139,10 78.104,59
19 1.414.400,00 -85.500,00 1.328.900,00 1.063.120,00 1.148.620,00 477.275,33 66.680,69
20 1.414.400,00 -85.500,00 1.328.900,00 1.063.120,00 1.148.620,00 454.547,94 56.927,70
21 1.768.000,00 -85.500,00 1.682.500,00 1.346.000,00 1.431.500,00 539.517,29 60.570,64
22 1.768.000,00 -85.500,00 1.682.500,00 1.346.000,00 1.431.500,00 513.825,99 51.711,33
23 1.768.000,00 -85.500,00 1.682.500,00 1.346.000,00 1.431.500,00 489.358,09 44.147,81
24 1.768.000,00 -85.500,00 1.682.500,00 1.346.000,00 1.431.500,00 466.055,32 37.690,57
25 1.768.000,00 -85.500,00 1.682.500,00 1.346.000,00 1.431.500,00 443.862,21 32.177,80
Net Bugiinkii Deger 7.634.216,59 0,00
Indirgenme Orani 5,00% 17,13%
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Yatinm tutarinda veya isletme gelirlerinde yasanacak %30’luk
negatif yonde sapma Kkosullarinda dahi i¢ verimlilik orani %13-14

diizeylerinde olusmaktadir.
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Sekil 11.1. Duyarlilik Analizi
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